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Planungs- und Umweltausschuss

Bezeichnung des TOP

Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes der Stadt Unna
hier: Stellungnahme der Stadt Kamen im Rahmen der erneuten 6ffentlichen Auslegung
gem. § 3 (3) BauGB

Ergebnis des Mitwirkungsverbotes nach § 31 Gemeindeverordnung Nordrhein-Westfalen
(in der Fassung der Bekanntmachung vom 30.04.2002)

Beschlussvorschlag:

Der Planungs- und Umweltausschuss nimmt die im Sachverhalt und Begriindung dargelegte
Ausfiihrungen zur Stellungnahme zur Kenntnis und beschlief3t die beigefligte Stellungnahme
der Stadt Kamen im Rahmen der erneuten 6ffentlichen Auslegung des Flachennutzungs-
planes der Stadt Unna.

Sachverhalt und Begriindung (einschl. finanzielle Méglichkeit der Verwirklichung):

Der Flachennutzungsplan der Stadt Unna wird derzeit neu aufgestellt. Im Rahmen des Auf-
stellungsverfahren wurde die Stadt Kamen im Februar d. J. beteiligt und um eine Stellung-
nahme gebeten. Diese Stellungsnahme wurde vom Planungs- und Umweltausschluss der
Stadt Kamen in seiner Sitzung vom 11.3.2003 (Vorlage 23/2003) beraten und beschlossen.

Im Laufe des Verfahrens hat die Stadt Unna den Entwurf nochmals geéndert, so dass eine
erneute oOffentliche Auslegung des Flachennutzungsplanentwurfes gem. § 3 Abs. 3 BauGB
notwendig wurde. Im Rahmen dieser Auslegung hat die Stadt Kamen die Méglichkeit zu den
Anderungen eine Stellungnahme abzugeben. Mit Schreiben vom 31. Juli 2003 ist der Stadt
Kamen der Anderungsplan zugegangen.

Der vorgelegte Entwurfsplan der Stadt Unna beinhaltet insgesamt 11 Anderungen, die nach
der ersten offentlichen Auslegung aufgenommen wurden (Anlage 1). Belange der Stadt
Kamen werden nur von der neu aufgenommen Darstellung einer Gberértlichen Haupt-
verkehrsstralRe zwischen der geplanten L 663n und der geplanten Westtangente bertihrt.



Planungsanlass

Zur Entlastung der Hellweg-Schiene plant die Stadt Dortmund den Weiterbau der soge-
nannten OW llla (L 663n) bis zur Stadtgrenze Unna. Grundséatzlich waren hier zwei
Varianten denkbar. In den urspriinglichen Uberlegungen der letzten Jahre wurde die Fort-
fihrung der L 663n an der Asselburgstralle als Nordumgehung der Stadtteile Dortmund-
Asseln und Dortmund-Wickede mit Anschluss an die L 663 Dortmunder Stral3e (stdlich
der Einmindung Wasserkurler Straf3e) geplant (Anlage 2).

In der jungsten Vergangenheit wurde neben der nérdlichen Fuhrung der L 663n - auch im
Zusammenhang mit der infrastrukturellen Entwicklung des Flughafens Dortmund-Wickede -
eine Sudvariante zur Weiterfihrung der L 663n diskutiert, d.h. ein Verlauf zwischen dem
Ortsteil Wickede und dem Flughafen mit Anschluss an die Zeche-Norm-Stral3e. Realisiert
werden soll die Nordvariante, da diese die grof3te Entlastung des Hellweges erwarten lasst.
Demgegeniber sind deutlich geringere Entlastungswirkungen auf dem Hellweg innerhalb
der Zentren von Asseln und Wickede zu erwarten, falls die L 663n in Stdlage realisiert wird.

Der Weiterbau der L 663n bis Unnaer Stadtgebiet mit Anschluss an die Dortmunder Stral3e
fuhrt zwangslaufig zu einer Anderungen der Verkehrsstrome und der Verkehrsbelastung in
diesem Bereich, so auch fiur die Bereiche Massen, Wasserkurl und Siidkamen.

Aus diesem Grund fordert die Stadt Unna eine Weiterfihrung der L 663n Uber die Dort-
munder StralRe hinaus mit Anschluss an das Fernstral3ennetz. Zur Untersuchung ver-
schiedener denkbarer Varianten haben die Stadte Dortmund und Unna sowie die Gemeinde
Holzwickede ein gemeinsames Gutachten zur Prifung von verkehrlichen Entlastungsmog-
lichkeiten der am Hellweg gelegenen Ortsteile unter Berlicksichtigung einer Weiterfihrung
der L 663n beauftragt. Diese untersucht auch die verkehrlichen Auswirkungen auf die Stadt
Kamen.

Im Gutachten werden neben verschieden Varianten der Weiterfiihrung der L 663n-Sid

fur die Nordvariante der L 663n sieben verschiedene Netzvarianten zur Fortfiihrung tber
Unneraner Stadtgebiet untersucht. Fir jede Variante werden im Gutachten die verkehrlichen
Auswirkungen auch auf die Bereiche Schattweg, Dortmunder Allee, Westicker Stral3e,
Lindenallee, Wasserkurler Straf3e und Unnaer Stral3e prognostiziert.

Fir die Westicker Stral3e und die Unnaer Stral3e wurde fur alle untersuchten Varianten eine
Abnahme der Verkehrsbelastung prognostiziert, bis zu 1.799 Kfz/Tag weniger (Unnaer
StralRe) bzw. bis zu 446 Kfz/Tag weniger (Westicker Strafl3e).

Fir die Lindenallee betragen die zu erwartenden Veranderungen zwischen + 125 und
— 824 Kfz/Tag, fur den Schattweg zwischen +186 und —563 Kfz/Tag.

Mit prognostizierten Veranderungen zwischen +1.636 und -1.939 Kfz/Tag je nach Variante
weist die erwartete Verkehrsbelastung auf der Wasserkurler Stral3e das breiteste Spektrum
auf.

Fir die Dortmunder Allee haben 10 von 11 untersuchten Varianten eine Zunahme der
Verkehrsbelastung von bis zu 1.824 Kfz/Tag zur Folge.



Darstellung im Flachennutzungsplan der Stadt Unna

Aufgrund der Ergebnisses des gemeinsamen Gutachtens der Stadte Dortmund und Unna
sowie der Gemeinde Holzwickede, das neben den verkehrlichen Auswirkungen auch stadte-
bauliche und landschaftsplanerische Aspekte berlicksichtigt, hat die Stadt Unna die im
Ergebnis giinstigste Netzvariante (4-NORD) in den neuen Flachennutzungsplan aufge-
nommen. Die Trasse wird demnach von der Dortmunder Stral3e aus nérdlich von Massen bis
an das sudliche Ende der langen Westtangente gefuhrt und Gber diese der Anschluss an das
FernstraRennetz (L 678 — Kamener Stral3e und BAB 1) stdlich des Kamen Karree erreicht.

Auswirkungen auf das Stadtgebiet Kamen

Die Auswirkungen der im Flachennutzungsplanentwurf der Stadt Unna dargestellten Varian-
ten zur Fortfiihrung der L 663n werden im Gutachten fir die Stral3en Schattweg, Dortmunder
Allee, Westicker Stral3e, Lindenallee, Wasserkurler Stral3e und Unnaer Stral3e prognostiziert.
Eine Zunahme der Verkehrsbelastung wird nur fur die Dortmunder Allee erwartet. Mit

533 Kfz/Tag liegt die Zunahme noch deutlich unter der prognostizierten Mehrbelastung der
Dortmunder Allee von + 1.013 Kfz/Tag in dem Fall, dass die L 663n an der Dortmunder
StralRe endet. Im Einzelnen werden folgende Veranderungen der Verkehrsbelastung im
Vergleich zur Prognose -0 (kein Weiterbau der L 663n) errechnet:

StraRe Verkehrsbelastung, Veranderung, ) Veranderung, )
gesamt (Kfz/Tag) | absolut (Kfz/Tag)™ | Prozent (Kfz/Tag)
Schattweg 6.109 -499 -8
Dortmunder Allee 13.771 +533 +4
Westicker Stral3e 7.005 -466 -6
Lindenallee 8.369 -824 -9
Wasserkurler Strafl3e 7.932 -1.713 -18
Unnaer Stral3e 28.439 1.172 -4

Im Vergleich zur Prognose-0 (kein Weiterbau der L 663n)

Stellungnahme der Stadt Kamen

Durch die geplante Weiterfihrung der L 663n bis zur Dortmunder Straf3e sind weitergehende
Strallenbaumalinahmen notwendig, um die Belastung fir Unneraner Ortsteile sowie flr
Wasserkurl und Siidkamen mdéglichst gering zu halten. Die im Entwurf des Flachennutzungs-
planes der Stadt Unna dargestellte Variante lasst fiir das Stadtgebiet Kamen eine Minder-
belastung der betroffenen Hauptverkehrsstralien mit Ausnahme der Dortmunder Allee
erwarten. Fur die Dortmunder Allee wird die zuklinftige Belastung im Vergleich zu anderen
denkbaren Netzvarianten deutlich geringer ausfallen. Gleichzeitig wird durch das Gutachten
belegt, dass bei Abwéagung aller Kriterien die dargestellte Variante als die insgesamt
glnstigste zu bewerten ist.

Die Stadt Kamen erwartet eine weitere Beteiligung an den Planungsverfahren und zu
gegebener Zeit eine detaillierte und aktuelle gutachterliche Darstellung der Auswirkungen
der StraBenplanungen auf die Stadt Kamen.




Die Stadt Kamen weist darauf hin, dass ein Weiterbau der L 663n bis zur Dortmunder StralRe
nur dann erfolgen darf, wenn in diesem Zusammenhang die im Flachenutzungsplan der
Stadt Unna dargestellte Weiterflihrung bis zur Kamener Straf3e (L 678) realisiert werden
kann.

Von Seiten der Stadt Kamen werden keine weiteren Anregungen gegen die geédnderte
Darstellung im Flachennutzungsplanentwurf der Stadt Unna vorgebracht.
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Ubersicht: Anderungen nach _der ersten éffentlichen Auslequng

Als ein Ergebnis der 6ffentlichen Auslegung und der weiteren Uberarbeitung des FNP-
Entwurfes werden folgende zeichnerische Darstellungen im FNP-Entwurf und textliche
Ausfithrungen im Erlauterungsbericht geéndert:

1. Massen: Nach Beschluss des Rates vom 10.04.2003 gemaR der Vorlage 1488/02
wird eine Verlangerung der OW Il a (L 663n) von Dortmund nérdlich an Massen
vorbei als Nordspange bis zur geplanten langen Westtangente dargestelit. Neben
der zeichnerischen Darstellung im FNP entspricht die textliche Erganzung des Er-
lauterungsberichtes dem Sachverhalt in Vorlage 1488/02 (Anlage 1).

2. Massen: In der Gewerbeflache Provinzialstralte wird die Trasse der "Alten B 1"
westlich der neuen Provinzialstrafie als Grlnstreifen dargestellt. Zusatzlich wird die
Grole des neuen Gewerbegebietes um einen Bereich siidlich der als Griinzug dar-
gesteliten ,Alten B 1“ bis zur Einmiindung der Provinzialstrafie in die B 1 reduziert.
Diese Flache wird als landwirtschaftliche Flache und 6kologische Ausgleichsflache
dargestellt. Damit reduziert sich die GroRRe der Gewerbeflache von 6,7 ha auf 6,0
ha.

3. Unna-Mitte: Darstellung einer ca. 5,2 ha groRen Sonderbauflache fiir den Bereich
"Westebbe und Weiltpfennig", d.h. stidlich der Viktoriastralte bis zu den Gleisanla-
gen, um hier die Moglichkeit zur Entwicklung eines Einkaufszentrums zu schaffen.
Die Ausflihrungen zum Sachverhalt sind in der Vorlage 1535/03 enthalten.

In diesem Zusammenhang wird auch die Darstellung der unmittelbar angrenzenden
Bahnflachen etwas reduziert. Im Bereich dieser nicht mehr benétigten Bahnanlagen
werden Sonderbauflache und gemischte Bauflache dargestelit.

Neben der zeichnerischen Darstellung im FNP ist die textliche Erganzung des Er-
lauterungsberichtes als Anlage 2 beigefiigt.

4. Unna-Mitte: Darstellung eines abgrenzenden Grinstreifens zwischen der Wohn-
und Gewerbenutzung der Hellwegkaserne. Damit reduziert sich die GréRe der Ge-
werbeflache von 6,6 ha auf 5,8 ha.

5. Unna-Mitte: Darstellung einer gemischten Bauflache westlich der Hertinger Stralte,
stidlich des Sportplatzes, gemal der bestehenden Nutzung.

6. Unna-Mitte: kleinere Reduzierung im &stlichen Teil der Sonderbauflache nérdlich
der Hansastrafle und Darstellung als Wohnbauflache.

7. Mihlhausen: Wegfall einer gemischten Bauflache nérdlich der Muhlhauser Dorf-
straBe zu Gunsten der Darstellung von landwirtschaftlicher Flache, um den inner-
ortlichen Freiraumbereich bis zur Stralle zu erhalten.
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Konigsborn: Darstel}ung von 3 Rickhaltebecken mit entsprechendem Symbol im
Verlauf des Kortelbach. Der Werksausschuss hat am 02.04.03 der vom Lippever-
band vorgel;e'gt'e.n 'F’-lbnung fur das RUB Unna zugestimmt (siehe Vorlage 1587/03).

Massen: Erwelterun | Wohnbauflache stuidwestlich NordstraRe

Eine Flache (ca. 0,6 ha) westlich der bestehenden Wohnbebauung an der Nord-
stralke wird bis zum ehem. Bahndamm als Wohnbauflache dargestellt. Im Suden
Srlinflache: erganzt

Unna-Mitte: Texﬂche Ubernahme der bereits rechtswarksamen 44, Anderung des
alten FNPs gemar&\ Vorlage 1148/02 fur das Sondergebiet Einzelhandel an der
FeldstraRe. Diese tpxthche Anpassung des Erlauterungsbenchtes ist ebenfalls in
Anlage 2 enthalten. ;

Afferde/Massen: Gr‘!' nzug Afferder Bach

In den Eriéuterungsbericht wird im Kapitel 5 ,Landschaftliche Grundlagen/-
Entwicklungsziele* ergénzend zu ,Nr. 1. Afferder Bachsystem" folgendes Planungs-
ziel aufgenommen: ,Es soll ein bachbegleitender Griinzug entlang des Afferder Ba-
ches bis zur Einmﬁn‘dung in den Massener Bach en‘twickelt werden.”

Sonstige redaktlonglle Anderungen/Klarstellungen des Erlauterungsberichtes (siehe
Anlage 3). :
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