CD u Fraktion im Rat der Stadt Kamen f I

CDU-Fraktion * Postfach 15 80 * 59172 Kamen

An den

Biurgermeister der Stadt Kamen
Herm Manfred Erdtmann
Rathausplatz 1

59174 Kamen

Kamen, 25. Méarz 2001
Erstellung eines Geschwindigkeitskonzeptes fiir Kamen
Sehr geehrter Herr Burgermeister,

wir bitten, fir die ndchste Sitzung des StraBenverkehrsausschusses den
Tagesordnungspunkt

Erstellung eines Geschwindigkeitskonzeptes fiir Kamen
vorzusehen sowie beraten und entscheiden zu lassen.

BeschluBvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt, ein Geschwindigkeitskonzept fir die Stadt Kamen unter
Beriicksichtigung der novellierten Strallenverkehrsordnung sowie nachstehender méglicher
Bewertungskritierien zu erarbeiten und in die entsprechenden Gremien einzubringen.

Bewertungskriterien:

1. Minimierung der Verkehrszeichen

2. Vereinfachung der Geschwindigkeitsregelungen fur den motorisierten Individualverkehr
3. Schulweg-, Fullgdnger- und Radverkehrssicherung

4. Optimierung des Verkehrsflusses

Begriindung:

In der Vergangenheit sind eine Vielzahl von Einzelantragen auf Einrichtung von Tempo-30-
Stralten -und Zonen sowie auf Ausschilderung als Spielstralle an die Verwaltung gerichtet
worden. Mit der Novellierung der StralRenverkehrsordnung besteht die Maglichkeit punktuell
andere Regelungen als die bisherigen zu treffen. Die CDU-Fraktion halt es fur mehr als
sinnvoll, eine Gesamtbetrachtung der in Kamen geregelten Geschwindigkeiten
vorzunehmen und -vor dem Hintergrund der StvO- neu zu bewerten. Dies kann
insbesondere dazu dienen, die derzeit geltenden Geschwindigkeitsregelungen auf dem
Kamener Stadtgebiet fir die Verkehrsteilnehmer zu vereinfachen und allgemein zu neu
organisieren.

Weitere Erlauterungen erfolgen ggf. in der Sitzung.

it freundlichem Gruft

MU

Ina Scharrenbach |
Fraktionsgeschéftsfihrung



Auszugsweise Abschrift
der BeschluBvorlage |ll 61/443.85 der Stadt Kamen vom 09.09.1985
(identisch mit BeschluBvorlage | 61/536.85)

Folgende BeschluBvorlage wurde dem Umweltausschul3
dem Planungsausschufl und
dem StraBenverkehrsausschuf3

vorgelegt:

Bezeichnung:

Flachenhafte Verkehrsberuhigung
- Tempo 30 in Wohngebieten -

Beschlufvorschlag:
Der StraBenverkehrsausschuB empfiehlt dem HauptausschuB:

1. Dem von der Verwaltung in der Sitzung des StraBenverkehrsausschusses am 1?.q9.1955
vorgesteliten Plan mit der Festlegung der in der Zukunft flachenhaft verkehrsberuhigten

Bereiche wird zugestimmt.
2. Die Verwaltung wird beauftragt, eine Prioritatenliste zu erarbeiten.

3. Die Einfiihrung der flachenhaften Verkehrsberuhigung in den einzelnen Bereichen ist den
dort wohnenden Blrgern vorzustellen.

4. Erste MaBnahmen zur flichenhaften Verkehrsberuhigung sind in dem Teilbereich der
GrillostraBe von der Einmiindung LintgehrstraBe bis zur Einmindung Liner HGhe

vorzunehmen.

Sachverhalt und Begriindung:
Bisherige Situation:

Unbestritten ist der Verkehr mit seinen mittelbaren und unmittelbaren Wirkungen ein
schwieriges stédtebauliches Problem. Die Anspriiche einer mobilen Gesellschaft gaben dem
Kraftfahrzeug als planungsbestimmende GroBe des Stadtebaus erste Prioritdt mit der
MaBgabe, die Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrs zu gewahrleisten. Mit zunehmender
Verkehrsdichte wurde der Ruf nach Verkehrsberuhigung immer lauter.

Das Auto entwickelte sich immer mehr zu einem enormen Stérfaktor fiir die Umwelt. Die Folgen
des dichten Verkehrs

* in Form hoher Unfallzahlen,

= haufig begleitet von Personenschaden mit Invaliditat oder Todesfolge,

* enormer Larmbelastigung und

* Luftverunreinigung in unmittelbarem Einwirkungsbereich des Menschen



muBten zwangslaufig planerische Konsequenzen haben mit de::n Ziel, die vorhandenen
Freirdume in Wohn- und Einkaufsbereichen nicht mehr vorrangig dem Kraftfahrzeug zur

Verfigung zu stellen.

Absichten:

Die Anspriiche an die notwendigen Uberlegungen sind offensichtlich. Es gilt u.a. insbesondere

die Unfallzahlen zu reduzieren,

die damit verbundenen Schaden in ihrer Wirkung herabzusetzen,
die Larmimmissionen zu verringern und

die Schadstoffimmissionen einzuschranken.

Begonnen wurde zunachst mit der Beruhigurg der Einkaufsbereiche. FuBgangerzonen, also
sogenannte verkehrsverdunnte Bareiche, in denen der Verkehr zu bestimmten Tageszeiten
ausgeschlossen ist, wurden geschaffen.

Auch fiir die in der Planung befindlichen Neubaubereiche wurde durch die verkehrsberuhigten
MaBnahmen nach den Zeichen 325/326 der StVO mit den vorstehenden Ansprichen Ernst
gemacht.

Es gilt nun, den anderen Wohnbereichen Chance und Perspektive zu geben.

{Azi:

Mit der Verordnung ber die versuchsweise Einflhrung einer Zonen-Geschwindigkeits-
Beschrénkung ist das entscheidende Instrumentarium gegeben worden, eine flachenhafte
Verkehrsberuhigung innerhalb geschlossener Ortschaften fiir abgrenzbare Bereiche, die
StraBen gleichartiger Merkmale aufweisen, durchzufihren.

Somit kann, unabhéngig von der bis dato bestehenden Méglichkett, die zulassige
Héchstgeschwindigkeit durch das Zeichen 274 der StVO auf Werte unter 50 km zu
beschranken, eine Beschilderung mit flankierenden MaBnahmen in der Weise durchgesetzt
werden. die dem Kraftfahrer deutlich macht, daB die Héchstgeschwindigkeit nicht wegen des
StraBenzustandes, sondern eben zum Schutze der in einem Wohngebiet lebenden Menschen
beschrankt ist.

BeschluBlage des StraBenverkehrsausschusses:

Nach der BeschluBlage des StraBenverkehrsausschusses der Stadt Kamen aus seiner Sitzung
am 30.04.1985, in der erstmals die Problematik offensiv diskutiert worden ist, wurde die
Verwaltung beauftragt zu untersuchen, welche Wohnbereiche sich fir eine flachenhafte
Verkehrsberuhigung eignen.

In dieser Sitzung wurde bereits deutlich gemacht, auf welche Weise die flachenhafte
Verkehrsberuhigung realisiert werden sollte.

Insbesondere wurde fiir alle Bereiche eine Blrgerbeteiligung gefordert insofern, als der
mégliche und mit hoher Wahrscheinlichkeit eintretende Identifikationseffekt eine breite
Akzeptanz in den Reihen der unmittelbar Betroffenen schafft.

Die Verwaltung ist sich bewuBt, daB gerade die gemeinsam mit dem Burger erbrachten
Leistungen VerantwortungsbewuBtsein und Gemeinschaftssinn zur Folge haben, deren positive
soziale Ruickwirkung Garant fur die Effektivitat einer MaBnahme ist.

Bereichsfestlegungen:

In Ausfiihrung des Beschlusses unter Punkt 1 der Sitzung des StraBenverkehrsausschusses
vom 30.04.1985 hat die Verwaltung nach ihrer Einschatzung sich eignende Bereiche



ausgewahit, die dem AusschuB an Hand von Planen vorgestelit werden. Hier sind die nach
Auffassung der Verwaltung ausnahmslos alle sich eignenden Gebiete aufgenommen worden.

Ebenfalls in der Sitzung am 30.04.1985 wurde unter Punkt 2 beschlossen, fir einen Bereich der
GrillostraBe Ausbauplane fur eine flachenhafte Verkehrsberuhigung zu erarbeiten.

Pilotprojekt:

Die Verwaltung schiagt vor, den Bereich GrillostraBe von der Einmiandung LintgehrstraBe bis
zur Einmindung Liner Hohe unter Beriicksichtigung der Intentionen aus Punkt A.1 und A.2 der
Sitzung des StraBenverkehrsausschusses vom 70.04.1985 als Pilotprojekt zu realisieren und
die Erfahrungen auszuwerten. 4

Fir die begleitende Beobachtung der sich letztlich der veranderten Realitdt anpassenden
Verkehrssituation ist es erforderlich, flexible Einrichtungen in diesem Bereich einzubringen.
Daher ist fiir die Pilotphase von kostenintensiven baulichen Veranderungen Abstand zu
nehmen. Hier muB deutlich gesagt werden, daB die in dem Bereich einzubringende bewegliche
Méblierung zunachst weder stadtebaulich noch &sthetisch und ékalogische Vorgaben erfullt, die
zweifelsfrei spater auch Grundlagen der endgiltigen Festschreibung sein werden. Die
Pilotphase soll nach Meinung der Verwaitung ein halbes Jahr nicht Uberschreiten.

E[inm' a!an-

Parallel dazu beabsichtigt die Verwaltung, eine Prioritatenliste fir die bereits vorgesteliten, nach
Meinung der Verwaltung sich eignenden Bereiche zu erstellen. Zweck dieser Prioritatenliste ist
es, im AnschluB an das Pilotprojekt der Durchfiihrung flachenhafter Verkehrsberuhigung nach
der Zonen-Geschwindigkeitsverordnung den allseits gewiinschten zigigen Fortgang zu geben.
Hierbei steht nach Auffassung der Verwaltung auBer Frage, dafR in Erweiterung des Pilot-
projektes "GrillostraBe® das Gebiet der "Liner Héhe" erste Prioritat hat.

salichiel o
Auf die Ausfihrungen zu dem Abschnitt “Pilotprojekt® wird hingewiesen. Die fir die Einbringung

beweglichen Mobiliars in das erste Planungsprojekt aufzuwendenden Kosten sind aus der
HHSt. 1.630.510 01 “Unterhaltung der StraBen, Wege, Platze und Briicken" zu finanzieren.



rf—- o i , e gy & 5 ' -
M’* “'{r'r"%—ﬁi-fff““"- 76.0<.9 4 Plad e ’.r-“f-.'-m-.-u-.«tr ?.A;m e} TH 3040

STADT KAMEN

Uberblick iber die Entwicklung der flichenhaften Verkehrsberuhigung in Kamen
- Kurzform -

« Ausgangspunkt war die Verordnung der Bundesregierung vom 18.02.1985 Uber die ver-
suchsweise Einflhrung einer Zonengeschwindigkeitsbeschrankung.

« Inder Sitzung des StraBenverkehrsausschusses (StVA) der Stadt Kamen am 30.04.1985
wurde die Verwaltung aufgrund eines Antrages der SPD-Fraktion vom 28.03.1985 einstim-
mig beauftragt zu untersuchen, welche Wohngebiete sich in Kamen fir eine flachenhaite
Verkehrsberuhigung eignen. :

« Durch HauptausschuBbeschluB vom 07.11.1985 wurde die Verwaltung beauftragt, ein2
Prioritatenliste zur flachenhaften Verkehrsberuhigung aufzustellen und den betreffendan
Birgern vorzustellen.

+ Entscheidungshilfe leistete die Kreispolizeibehdrde Unna. Zur Ermittlung der Prioritatenliste
wurden die Unfallbelastung, die Bevolkerungsdichte, das Geschwindigkeitsverhalten, die
Unfalidichte und das Vorkemmen von schutzwirdigen Einrichtungen (wie z.B. Schulen und
Kindergarten) beriicksichtigt.

+  Gleichzeitig wurde die GrillostraBe als Tempo 30-Zone im Rahmen eines beschlossenen
Pilotprojektes ausgeschildert. Als ,Mabel" wurden bepflanzte Schachtringe in die Fahrbahn
gestellt. AnschlieBend erfolgten Uberprifungen und Auswertungen.

» In der Sitzung des StraBenverkehrsausschusses am 26.01.1987 wurde der von der Ver-
waltung aufgestellten Prioritatenliste zugestimmt.

s In der Sitzung am 02.09.1987 billigte der StraBenverkehrsausschuf den Vorschlag der
Verwaltung auf Einrichtung von 7 tempobeschrénkten Bereichen unter Verzicht auf bauli-

« Im Sommer 1988 erfolgten Uberpriifungen in Form von Geschwindigkeitsmessungen in den
genannten Zonen, Die Ergebnisse belegten, daB die Verkehrsberuhigung durch eine bloBe
Beschilderung, also unter Verzicht auf bauliche MaBnahmen, funktionierte.

« Durch BeschluB des StraBenverkehrsausschusses vom 15.11.1988 wurde festgelegt, dass
die Ausweisung von weiteren 27 Wohngebieten als tempobeschrankte Bereiche erfolgen
soll.

+ In den folgenden Jahren erfolgte die Vornahme der BeschilderungsmafBnahmen und die
Ausweisung weiterer WohnstraBen aufgrund von Anregungen u.a. von Blrgern bzw. Sied-
lergemeinschaften.

+ Durch den Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Kamen wurde im Jahre 1994 vorgeschla-
gen, SammelstraBen sowie auch VerbindungsstraBen je nach Problemlage und Charakteri-
stik (sog. StraBenzonen) mit Tempe 30 bzw. -40 auszuschildern (Baustein 6).

« Ab Ende 1994 wurden in Kamen vereinzelt auch innerstadtische VerbindungsstraBen und
gréBere WohnsammelstraBen, die nicht in Tempo 30-Zonen integriert werden konnten, mit
einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h ausgeschildert.

« Nach erneuten Forderungen des Deutschen Stidtetages aus Oktober 1998 soll aut inner-
drtlichen StraBen eine Hachstgeschwindigkeit von 30 km/h gesetzlich normiert werden. Die
HauptverkehrsstraBen sollen von dieser Regelung ausgenommen werden. Durch diese No-
vellierung der StVO sollen sich gréBere Spielrdume zum besseren Schutz von FuBgangern
und Radfahrern sowie zur Reduzierung der Geschwindigkeiten in geschlossenen Ortschaf-
ten erdffnen.

+ Nach Uberlegungen der Bundesregierung im Oktober 1998 soll die StraBenverkehrsord-
nung unter Beriicksichtigung der Forderungen des Deutschen Stadtetages novelliert wer-
den.

Ausfiihrliche Darlegungen kénnen Sie den beiliegenden Vorlagen entnehmen.

Ihr Fachbereich Recht und Ordnung
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