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Beschlussvorschlag:

Der StraRenverkehrsausschuss nimmt zur Kenntnis, dass fur die Erarbeitung eines
Geschwindigkeitskonzeptes mit Blick auf die inzwischen gebildeten verkehrsberuhigten
Bereiche nach den VZ 325/326, die arrondierten Zonen nach der Zonengeschwindigkeits-
Verordnung und dem auch nach der jingsten Novellierung der StVO geforderten
leistungsfahigen Netz kein Raum bleibt.

Hinsichtlich der unterschiedlichen Geschwindigkeitsregelungen auf Landstraf3en (z.B.
Dortmunder Allee, Massener Stral3e, Heerener Strafe) nimmt der Stralenverkehrs-
ausschuss zur Kenntnis, dass die Verwaltung in nach wie vor laufenden Gesprachen eine
nachvollziehbare Vereinheitlichung der Geschwindigkeitsvorgaben gegeniiber dem
zustandigen StraRenbaulasttrager fordern wird.

Sachverhalt und Beqgriindung (einschl. finanzielle Méglichkeit der Verwirklichung):

Mit Antrag vom 25.03.2001 bittet die CDU-Fraktion, im Rat der Stadt Kamen den Tages-
ordnungspunkt ,Erstellung eines Geschwindigkeitskonzeptes fir Kamen* vorzusehen und
dahingehend entscheiden zu lassen, dass die Verwaltung ein entsprechendes Konzept flir
die Stadt Kamen unter Beriicksichtigung der ab dem 01.02.2001 novellierten
StralRenverkehrsordnung und der im Antrag genannten Bewertungskriterien erarbeiten soll.

Die Bundesregierung hatte mit Datum vom 19.02.1985 die Verordnung Uber die versuchs-
weise Einfihrung einer Zonengeschwindigkeitsbeschrankung erlassen.

Durch diese Verordnung war es nun maglich, in den Uberwiegend dem Wohnen dienenden
Gebieten MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung durchzufihren und eine geringere Geschwin-
digkeit als 50 km/h auszuschildern.



Bereits zum damaligen Zeitpunkt bestand im hiesigen Stadtgebiet ein innerértliches Vor-
fahrtstra3ennetz (ausgeschildert mit Zeichen 306, VorfahrtsstraRe), welches mit dem
heutigen so gut wie identisch ist.

Eine Ausnahme war seinerzeit die Weddinghofer Stral3e, die damals in ihrer gesamten
Lange als Vorfahrtsstral3e ausgeschildert war.

Von daher gesehen ist in diesem Bereich kein Handlungsbedarf im Hinblick auf die ab dem
01.02.2001 erfolgte Novellierung der StraRenverkehrsordnung gegeben.

Aufgrund eines Schreibens der SPD-Fraktion vom 29.03.1985 hatte der Stral3enverkehrs-
ausschuss der Stadt Kamen in seiner Sitzung am 30.04.1985 die Verwaltung einstimmig
beauftragt, zu untersuchen, welche Wohngebiete sich in Kamen fir eine flachenhafte
Verkehrsberuhigung eignen.

Im Anschluss hatte die Verwaltung dem Stra3enverkehrsausschuss in seiner Sitzung am
17.09.1985 und danach dem Planungsausschuss, dem Umweltausschuss und dem
Hauptausschuss mit einer Beschlussvorlage vorgetragen, welche Wirkungen von der
Einflhrung der flachenhaften Verkehrsberuhigung erwartet werden und wie diese sich
vollziehen sollte (Anlage: Auszug als Abschrift der Beschlussvorlage Ill 61/443.85).

Der StralRenverkehrsausschuss hatte dem Hauptausschuss darauf hin bei einer Stimm-
enthaltung empfohlen:

1. Der von der Verwaltung in der Sitzung des StraRenverkehrsausschusses am
17.09.1985 vorgestellte Plan mit der Festlegung der in Zukunft flachenhaft
verkehrsberuhigten Bereiche wird zur Kenntnis genommen und fortgeschrieben.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, eine Prioritatenliste zu erarbeiten.

3. Die Einfuhrung der flaichenhaften Verkehrsberuhigung in den einzelnen Bereichen ist
den dort wohnenden Birgern vorzustellen.

4.  Erste MaBnahmen zur flachenhaften Verkehrsberuhigung sind in dem Teilbereich der
GrillostralRe, von der Einmiindung Lintgehrstraf3e bis zur Einmindung Liner Hohe,
vorzunehmen.

Im Anschluss wurde dann eine Prioritédtenliste dem Straf3enverkehrsausschuss in der
Sitzung am 26.01.1987 vorgelegt.

Da die Erfahrungen aus dem Pilotprojekt "Grillostra3e" durchaus positiv bewertet worden
waren, wurde im Jahre 1987 damit begonnen, sukzessiv Einrichtungen von Tempo 30-Zonen
vorzunehmen.

Seit dem Auftakt im Frihjahr 1985 hatte das Thema "Flachenhafte Verkehrsberuhigung" ein
zunehmend breiteres und starkes offentliches Interesse hervorgerufen. Auch die Medien
hatten regelmafig Uber dieses Thema berichtet. In Folge dessen sind in diesen Jahren
laufend bei der Verwaltung Anregungen von beispielsweise Siedlerverbanden und Einzel-
personen vorgetragen worden, die ebenfalls um Einrichtung ihrer Wohnquartiere als Tempo
30-Zonen baten.

Fir die Verwaltung war damit klar, dass die Anwohner in geschlossenen, Uiberschaubaren,
nachbarschaftlich intakten Wohnbereichen nicht darauf warten wollten, dass "ihre Zone" im
Rahmen der genannten Prioritatenliste beschlossen und mit einer Geschwindigkeits-
reduzierung belegt wird.



Nachdem Ende des Jahres 1987 und im Jahre 1988 in Kamen-Heeren-Werve zwei grol3e
Wohnbereiche, in Kamen-Mitte drei und in Kamen-Methler ebenfalls 2 Wohnbereiche als
Tempo 30-Zonen - mit teilweise integrierten verkehrsberuhigten Bereichen - ausgeschildert
worden sind, wurden in der Folgezeit Geschwindigkeitsmessungen vorgenommen, um die
Akzeptanz dieser Zonen zu Uberprifen. Da diese Ergebnisse positiv beurteilt werden
konnten (es wurden von 94,4 % der gemessenen Fahrzeuge lediglich eine Geschwindigkeit
bis 45 km/h gefahren), hat die Verwaltung auf der Basis der mit der Prioritatenliste festge-
legten Bereiche im August 1988 die Ausweisung von weiteren 27 Wohngebieten vorge-
schlagen. Diesem Vorschlag hat der StraRenverkehrsausschuss in seiner Sitzung am
15.11.1988 zugestimmt.

In den folgenden Jahren wurde die Einrichtung weiterer Tempo 30-Zonen stets infolge der
Beratung von vorgelegten Birgerantragen oder Antragen politischer Parteien durchgefihrt.
Es sind Gebiete mit Geschwindigkeitsreduzierungen durch die Bildung weiterer Tempo 30-
Zonen oder durch MaRRgabe einer Beschilderung mit dem Verkehrszeichen 274 unter
Angabe der zulassigen Hochstgeschwindigkeit nach dem bewéhrten konzeptionellen Ansatz
ausgewahlt worden, die nach der Wohnbebauung, nach der Nutzung und nach der Stral3en-
fuhrung als zusammengehoriges Gebiet oder verkehrstechnisch problematischer Straf3en-
raum verstanden und von den Autofahrern visuell auch so eingeschétzt wurden.

Die von der Verwaltung zu diesen Antragen vorgelegten Beschlussvorlagen sind immer nach
Beteiligung der Sachverstandigen und Betroffenen (z.B. VKU) unter Orientierung an den aus
den konzeptionellen Entwicklungen erworbenen Leitlinien nach Abwégung formuliert worden
und haben die Zustimmung des StraRenverkehrsausschusses erhalten.

Ende des Jahres 1997 waren diejenigen StralRen bzw. Wohngebiete, die mit einer Tempo
30-Zonen-Beschilderung bzw. mit einer Geschwindigkeitsbeschréankung auf 30 km/h mit
Verkehrszeichen 274 beschildert werden konnten, Uberprift und mit der entsprechenden
Beschilderung versehen worden.

Da man sich nun an einer Schnittstelle der bewahrten kommunalen Kamener Praxis befand,
sollten mogliche weitere Perspektiven mit Blick auf die anstehende Novellierung der
StraBenverkehrsordnung in eine ortliche verkehrspolitische Konferenz gegeben werden, aus
der man sich Anregungen und verkehrliche Wiinsche der Blrger erhoffte.

Nach Abstimmung zwischen der damaligen Vorsitzenden des Stralenverkehrsausschusses,
dem stellv. Vorsitzenden und der Verwaltung hatte der Stralenverkehrsausschuss in seiner
Sitzung am 24.11.1998 Uber die Durchfuhrung einer ¢ffentlichen, ortlichen verkehrspoliti-
schen Konferenz beraten und entschieden.

Diese Verkehrskonferenz fand am 18.02.1999 statt.
Um eine gewlnschte, breite Beteiligung der zustandigen parlamentarischen Gremien, der
Sachverstandigen, inshesondere der Bevolkerungsgruppen, zu gewahrleisten, wurden als
Podiumbesetzung folgende Teilnehmer eingeladen:

Vorsitzende u. Stellvertreter des Stral3enverkehrsausschusses
Vorsitzender des Planungsausschusses (im Verhinderungsfall: Vertreter)
Vorsitzender des Umweltausschusses (im Verhinderungsfall: Vertreter)
Vorsitzender des Behindertenbeirates (im Verhinderungsfall: Vertreter)
1 Vertreter der Polizeistation Kamen

1 Vertreter der Kreispolizeibehdrde Unna

1 Vertreter des Stral3enverkehrsamtes des Kreises Unna

1 Vertreter der VKU

1 Vertreter des ortlichen ADAC

1 Vertreter des ortlichen ADFC

1 Vertreter der Kamener Kaufmannschaft



1 Vertreter der ortlichen Siedlergemeinschaften

1 Vertreter der ortlichen Kindergarten

1 Vertreter der Ortlichen Grundschulen

1 Vertreter der Schulervertretungen der weiterfiihrenden Schulen
1 Vertreter des Stadtsportverbandes

1 Vertreter des Stadtseniorenringes

Ferner war beschlossen worden, den Vorsitz und die Moderation vom Blrgermeister oder
einem von ihm benannten Vertreter vornehmen zu lassen.

Zu der offentlichen Verkehrskonferenz waren alle interessierten Einwohnerinnen und
Einwohner Uber die 6rtliche Presse geladen worden.

Gegenstand der Konferenz waren folgende Themen:
e Die Ertrterung Uber die Wirkung der bisher beschlossenen Maflinahmen,

o Die Diskussion Uber die Mdglichkeit, bereits jetzt stadtteildeckend ganze Stadtquartiere
mit Tempo 30 km/h auszuweisen und - im Sinne der gewinschten Zlgigkeit Gberdrtlicher
Verkehre - darum herum ein Netz von Stral3en, auf denen 50 km/h (innerdrtlich) erlaubt
sind, vorzusehen.

o Die Frage, ob dieses zuriickgestellt werden sollte, bis die avisierte Novellierung der
StralRenverkehrsordnung mit der Absicht gréRBerer verkehrspolitischer Spielraume zu
schaffen Konzeptreife erreicht hat.

In der Verkehrskonferenz wurde dem Rat der Stadt Kamen sowie der Verwaltung seitens der
Expertenrunde sowie der sich zu Wort meldenden Birger bescheinigt, dass sie in den
vergangenen 14 Jahren mit der "flachenhaften Verkehrsberuhigung" auf dem richtigen Weg
gewesen ist und das Verhaltnis zwischen Hauptverkehrsstral3en und Tempo 30-Zonen sowie
verkehrsberuhigten Bereichen entsprechend der Stralenbedeutung ausgewogen ist (siehe
beiliegende Presseberichte).

Die Uberwiegende Anzahl der sich zu Wort gemeldeten Birger wiinschte eine entsprechen-
de - weitere - Bearbeitung erst nach Vorliegen der Novellierung.

Wie bereits in der Mitteilungsvorlage zu TOP 1 dargelegt, plant die Verwaltung im Rahmen
der Reduzierung von Verkehrszeichen durch die Novelle der StVO vorgegebenen Ande-
rungen nach Zustimmung durch den Stral3enverkehrsausschuss umzusetzen.

Mit den zusammengefassten Zonen nach der Zonengeschwindigkeits-Verordnung und dem
abseits dieser Zonen liegenden leistungsfahigen, auch den Bedurfnissen des Wirtschafts-
verkehrs entsprechenden Vorfahrtsstral3ennetz, ist in Kamen Uber eine kontinuierliche
konzeptionelle Entwicklung eine fir den Verkehrsteilnehmer klar erfassbare Geschwindig-
keitsvorgabe mit Tempo 30 bzw. Tempo 50 gewachsen.

Allenfalls die Geschwindigkeitsvorgaben auf Landesstralen sind Gegenstand haufiger Kritik.
Hier strebt die Verwaltung nachdriicklich eine Vereinheitlichung mit Druck auf die Trager der
StraRenbaulast an. Es handelt sich konkret um die nach Auffassung der Verwaltung ungliick-
lichen Regelungen, insbesondere auf der Heerener StralRe (L 663), der Dortmunder Allee (L
663), aber auch in Teilbereichen der Massener Stral3e (L 821) auRerhalb der Ortsdurch-
fahrten.

Alle Ausfihrungen belegen, dass die Erstellung eines neuen Geschwindigkeitskonzeptes fir
das Stadtgebiet Kamen nicht notwendig ist.



Bezlglich der im Antrag angefuihrten Bewertungskriterien ist bezlglich Punkt 1 (Minimierung
der Verkehrszeichen) zu erwahnen, dass in der Sitzung am 24.11.1998 auch die CDU-
Fraktion einstimmig der vorgesehenen Verkehrszeichenminimierung zustimmte (siehe
Vorlage zu TOP 1). Im Ubrigen wird auf die Ausfiihrung zu Punkt 1 der vorgelegten
Tagesordnung verwiesen.

Zu den Bewertungskriterien 2, 3 und 4 ist zu bemerken, dass derlei Malinahmen bereits
Gegenstand von Arbeitsvorgangen sind, wie den obigen Ausfiihrungen und der Beschluss-
vorlage zu TOP 1 zu ersehen ist. Bezlglich Optimierung des Verkehrsflusses fur Ful3ganger
und Radfahrer sowie der FuRganger- und Radverkehrssicherung wird auf die bereits
abgeschlossene Uberpriifung bzgl. Einrichtung von Radfahrstralen und Radverkehr in
Gegenrichtung der Einbahnstraf3en sowie auf Entfernung der Hastsperren verwiesen.

Ferner befindet sich innerhalb der Verwaltung die Erstellung eines Radverkehrskonzeptes in
Arbeit, welches nach derzeitigem Bearbeitungsstand Ende dieses Jahres vorgestellt werden
kann.

MaRnahmen zur Schulwegsicherung sind nach aktueller Sicht ebenfalls abgearbeitet, wobei
auf die MaRnahmen auf der Wasserkurler Stral3e, der Siidkamener Straf3e, der Dortmunder
Allee und neuerdings auf der Sidkamener StraRe (Westseite) verwiesen wird.

Im Ubrigen wird auf den in der Sitzung des Schul- und Sportausschusses am 26.06.2001 zu
behandelnden Antrag der CDU-Fraktion auf Erstellung eines Schulwegplanes verwiesen.



CD u Fraktion im Rat der Stadt Kamen f I

CDU-Fraktion » Postiach 15 BD » 58172 Kamen

An den

Birgermeister der Stadt Kamen
Herm Manfred Erdtmann
Rathausplatz 1

59174 Kamen

Kamen, 25. Marz 2001
Erstellung eines Geschwindigkeitskonzeptes fiir Kamen
Sehr geehrter Herr Blrgermeister,

wir bitten, for die néchste Sitzung des StraBenverkehrsausschusses den
Tagesordnungspunkt

Erstellung eines Geschwindigkeitskonzeptes fiir Kamen
vorzusehen sowie beraten und entscheiden zu lassen.

BeschluBvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt, ein Geschwindigkeitskonzept fir die Stadt Kamen unter
Beriicksichtigung der novellierten Strallenverkehrsordnung sowie nachstehender méglicher
Bewertungskritierien zu erarbeiten und in die entsprechenden Gremien einzubringen.

Bewertungskriterien:

1. Minimierung der Verkehrszeichen

2. Vereinfachung der Geschwindigkeitsregelungen fiir den motorisierten Individualverkehr
3. Schulweg-, Fulkgdnger- und Radverkehrssicherung

4. Optimierung des Verkehrsflusses

Begriindung:

In der Vergangenheit sind eine Vielzahl von Einzelantragen auf Einrichtung von Tempo-30-
Strallen -und Zonen sowie auf Ausschilderung als Spielstralle an die Verwaltung gerichtet
worden. Mit der Novellierung der Stralenverkehrsordnung besteht die Maglichkeit punktuell
andere Regelungen als die bisherigen zu treffen. Die CDU-Fraktion halt es fir mehr als
sinnvoll, eine Gesamtbetrachtung der in Kamen geregelten Geschwindigkeiten
vorzunehmen und -vor dem Hintergrund der StvO- neu zu bewerten. Dies kann
insbesondere dazu dienen, die derzeit geltenden Geschwindigkeitsregelungen auf dem
Kamener Stadtgebiet fir die Verkehrsteilnehmer zu vereinfachen und allgemein zu neu
organisieren.

Weitere Erlauterungen erfolgen gaf. in der Sitzung.

it freundlichem Gruf}
TG

Ina Scharrenbach |
Fraktionsgeschaftsfihrung



Auszugsweise Abschrift
der BeschluBvorlage Ill 61/443.85 der Stadt Kamen vom 09.09.1985
(identisch mit BeschluBvorlage il 61/536.85)

Folgende BeschluBvorlage wurde dem Umweltausschuf3
dem PlanungsausschuB und
dem StraBenverkehrsausschuB

vorgelegt:

Bezeichnung:

Flachenhafte Verkehrsberuhigung
- Tampo 30 in Wohngebieten -

Beschlufivorschlag:
Der StraBenverkehrsausschufl empfiehlt dem Hauptausschul3;

1. Dem von der Verwaltung in der Sitzung des StraBenverkehrsausschusses am 1?.:}_9,1985
vorgesteliten Plan mit der Festlegung der in der Zukunft flachenhaft verkehrsberuhigten

Bereiche wird zugestimmt.
2. Die Verwaltung wird beauftragt, eine Prioritatenliste zu erarbeiten.

3. Die Einfilhrung der flichenhaften Verkehrsberuhigung in den einzeinen Bereichen ist den
dort wohnenden Birgern vorzustellen.

4. Erste MaBnahmen zur flachenhaften Verkehrsberuhigung sind in dem Teilbereich der
GrillostraBe von der Einmiindung LintgehrstraBe bis zur Einmiindung Liner Hohe
vorzunehmen,

Bihorids Gitaation:

Unbestritten ist der Verkehr mit seinen mittelbaren und unmittelbaren Wirkungen ein
schwieriges stadtebauliches Problem. Die Anspriiche einer mobilen Gesellschaft gaben dem
Kraftfahrzeug als planungsbestimmende GraBe des Stadtebaus erste Prioritat mit der
MafBigabe, die Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrs zu gewahrleisten. Mit zunehmender
Verkehrsdichte wurde der Ruf nach Verkehrsberuhigung immer lauter.

Das Auto entwickelte sich immer mehr zu einem enormen Stérfaktor fiir die Umwelt. Die Folgen
des dichten Verkehrs

in Form hoher Unfallzahlen,

haufig begleitet von Personenschaden mit Invaliditat oder Todesfolge,
enormer Larmbelastigung und

Luftverunreinigung in unmittelbarem Einwirkungsbereich des Menschen



muBten zwangslaufig planerische Konsequenzen haben mit dem Ziel, die vorhandenen
Freirdume in Wohn- und Einkaufsbereichen nicht mehr vorrangig dem Kraftfahrzeug zur

Verfiigung zu stellen.

Absichten:

Die Anspriiche an die notwendigen Uberlegungen sind offensichtlich. Es gilt u.a, insbesondere

« die Unfallzahlen zu reduzieren,

« die damit verbundenen Schaden in ihrer Wirkung herabzusetzen,
+ die LArmimmissionen zu verringern und

« die Schadstoffimmissionen einzuschranken.

Begonnen wurde zunachst mit der Beruhigung der Einkaufsbereiche. FuBgangerzonen, also
sogenannte verkehrsverdunnte Bareiche, in denen der Verkehr zu bestimmten Tageszeiten
ausgeschlossen ist, wurden geschaffen.

Auch fiir die in der Planung befindlichen Neubaubereiche wurde durch die verkehrsberuhigten
MaBnahmen nach den Zeichen 325/326 der StVO mit den vorstehenden Ansprichen Ernst
gemacht,

Es gilt nun, den anderen Wohnbereichen Chance und Perspektive zu geben.

I

Mit der Verordnung iber die versuchsweise Einflihrung einer Zonen-Geschwindigkeits-
Beschrankung ist das entscheidende Instrumentarium gegeben worden, eine flachenhafte
Verkehrsberuhigung innerhalb geschlossener Orischaften fiir abgrenzbare Bereiche, die
StraBen gleichartiger Merkmale aufweisen, durchzufihren.

Somit kann, unabhéngig von der bis dato bestehenden Maglichkeit, die zulassige
Héchstgeschwindigkeit durch das Zeichen 274 der StVO auf Werte unter 50 km zu
beschranken, eine Beschilderung mit flankierenden MaBnahmen in der Weise durchgesetzt
werden, die dem Kraftfahrer deutlich macht, daB die Hochstgeschwindigkeit nicht wegen des
StraBenzustandes, sondern eben zum Schutze der in einem Wohngebiet lebenden Menschen
beschrankt ist.

BeschluBlage des Strafenverkehrsausschusses:

Nach der BeschluBlage des StraBenverkehrsausschusses der Stadt Kamen aus seiner Sitzung
am 30.04.1985, in der erstmals die Problematik offensiv diskutiert worden ist, wurde die
Verwaltung beauftragt zu untersuchen, welche Wohnbereiche sich fir eine flachenhafte
Verkehrsberuhigung eignen.

In dieser Sitzung wurde bereits deutlich gemacht, auf welche Weise die fidachenhafte
Verkehrsberuhigung realisiert werden sollte.

Insbesondere wurde fiir alle Bereiche eine Biirgerbeteiligung gefordert insofern, als der
maégliche und mit hoher Wahrscheinlichkeit eintretende Identifikationseffekt eine breite
Akzeptanz in den Reihen der unmittelbar Betroffenen schafft.

Die Verwaltung ist sich bewuBt, daB gerade die gemeinsam mit dem Birger erbrachten
Leistungen VerantwortungsbewuBtsein und Gemeinschaftssinn zur Folge haben, deren positive
soziale Riickwirkung Garant fur die Effektivitat einer MaBnahme ist.

Bereichsfestlegungen:

In Ausfiihrung des Beschlusses unter Punkt 1 der Sitzung des StraBenverkehrsausschusses
vom 30.04.1985 hat die Verwaltung nach ihrer Einschatzung sich eignende Bereiche



ausgewahit, die dem AusschuB an Hand von Flanen vorgestellt werden. Hier sind die nach
Auffassung der Verwaltung ausnahmslos alle sich eignenden Gebiete aufgenommen worden,

Ebenfalls in der Sitzung am 30.04.1985 wurde unter Punkt 2 beschiossen, fir einen Bereich der
GrillostraBe Ausbaupléne fir eine flachenhafte Verkehrsberuhigung zu erarbeiten.

Pilotorgjekt:

Die Verwaltung schiagt vor, den Bereich GrillostraBe von der Einmindung LintgehrstraBe bis
zur Einmiindung Liner Hohe unter Beriicksichtigung der Intentionen aus Punkt A.1 und A.2 der
Sitzung des StraRenverkehrsausschusses vom 30.04.1985 als Pilotprojekt zu realisieren und
die Erfahrungen auszuwerten. "

Fir die begleitende Beobachtung der sich letztlich der verdnderten Realitat anpassenden
Verkehrssituation ist es erforderlich, flexible Einrichtungen in diesem Bereich einzubringen.
Daher ist fir die Pilotphase von kostenintensiven baulichen Verdnderungen Abstand zu
nehmen. Hier muB deutlich gesagt werden, daB die in dem Bereich einzubringende bewegliche
Méblierung zunachst weder stadtebaulich noch asthetisch und okologische Vorgaben erflllt, die
zweifelsfrei spater auch Grundlagen der endgtiitigen Festschreibung sein werden. Die
Pilotphase soll nach Meinung der Verwaltung ein halbes Jahr nicht iberschreiten.

E![inm' atan.

Parallel dazu beabsichtigt die Verwaltung, eine Priorititenliste fir die bereits vorgesteliten, nach
Meinung der Verwaltung sich eignenden Bereiche zu erstellen. Zweck dieser Pricritatenliste ist
@s, im AnschluB an das Pilotprojekt der Durchfiihrung flachenhafter Verkehrsberuhigung nach
der Zonen-Geschwindigkeitsverordnung den allssits gewiinschten z(igigen Fortgang zu geben.
Hierbei steht nach Auffassung der Verwaltung auBer Frage, daf in Erweiterung des Pilot-
projektes "GrillostraBe” das Gebiet der “Liner Hohe" erste Prioritat hat.

i ielle Méglichkei : rdichund:
Auf die Ausfilhrungen zu dem Abschnitt *Pilotprojekt” wird hingewiesen. Die fiir die Einbringung

beweglichen Mobiliars in das erste Planungsprojekt aufzuwendenden Kosten sind aus der
HHSt. 1.630.510 01 "Unterhaltung der StraBen, Wege, Platze und Briicken" zu finanzieren.
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STADT KAMEN

Uberblick iiber die Entwicklung der flichenhaften Verkehrsberuhigung in Kamen
- Kurzform -

+ Ausgangspunkt war die Verordnung der Bundesregierung vom 19.02.1885 uber die ver-
suchsweise Einflihrung einer Zonengeschwindigkeitsbeschrankung.

+ In der Sitzung des StraBenverkehrsausschusses (StVA) der Stadt Kamen am 30.04.1985
wurde die Verwaltung aufgrund eines Antrages der SPD-Fraktion vom 29.03.1985 einstim-
mig beauftragt zu untersuchen, welche Wohngebiete sich in Kamen fur eine flachenhafte
Verkehrsberuhigung eignen. ,

« Durch HauptausschuBbeschiuB vom 07.11.1985 wurde die Verwaltung beauftragt, ein2
Prioritatenliste zur flichenhaften Verkehrsberuhigung aufzustellen und den betreffenden
Blrgern vorzustellen.

+ Entscheidungshilfe leistete die Kreispolizeibehdrde Unna. Zur Ermittlung der Prioritatenliste
wurden die Unfallbelastung, die Bevdlkerungsdichte, das Geschwindigkeitsverhalten, die
Unfalldichte und das Vorkommen von schutzwiirdigen Einrichtungen (wie z.B. Schulen und
Kindergérten) berlcksichtigt.

+ Gleichzeitig wurde die GrillostraBe als Tempo 30-Zone im Rahmen eines beschlossenen
Pilotprojektes ausgeschildert. Als ,Mdbel” wurden bepflanzte Schachtringe in die Fahrbahn
gestelit. AnschlieBend erfolgten Uberpriifungen und Auswertungen.

« In der Sitzung des StraBenverkehrsausschusses am 26.01.1987 wurde der von der Ver-
waltung aufgesteliten Prioritatenliste zugestimmt.

« In der Sitzung am 02.09.1987 billigte der StraBenverkehrsausschuB den Vorschlag der
Verwaltung auf Einrichtung von 7 tempobeschrénkten Bereichen unter Verzicht auf bauli-

* Im Sommer 1988 erfolgten Uberprirfungen in Form von Geschwindigkeitsmessungen in den
genannten Zonen. Die Ergebnisse belegten, daB die Verkehrsberuhigung durch eine bloBe
Beschilderung, also unter Verzicht auf bauliche MaBnahmen, funktionierte.

«+ Durch BeschluB des StraBenverkehrsausschusses vom 15.11.1988 wurde festgelegt, dass
die Ausweisung von weiteren 27 Wohngebieten als tempobeschrankte Bereiche erfolgen
sall.

+ In den folgenden Jahren erfolgte die Vornahme der Beschilderungsmafnahmen und die
Ausweisung weiterer WohnstraBen aufgrund von Anregungen u.a. von Blrgern bzw. Sied-
lergemeinschaften.

« Durch den Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Kamen wurde im Jahre 1994 vargeschla-
gen, SammelstraBen sowie auch VerbindungsstraBen je nach Problemlage und Charakteri-
stik (sog. StraBenzonen) mit Tempo 30 bzw. -40 auszuschildern (Baustein 6).

« Ab Ende 1994 wurden in Kamen vereinzelt auch innerstadtische VerbindungsstraBen und
groBere WohnsammelstraBen, die nicht in Tempo 30-Zonen integriert werden konnten, mit
einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h ausgeschildert.

« Nach erneuten Forderungen des Deutschen Stadtetages aus Oktober 1998 soll auf inner-
drtlichen StraBen eine Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h gesetzlich normiert werden. Die
HauptverkehrsstraBen sollen von dieser Regelung ausgenommen werden. Durch diese No-
vellierung der StVO sollen sich gréBere Spielrdume zum besseren Schutz von FuBgéngern
und Radfahrern sowie zur Reduzierung der Geschwindigkeiten in geschlossenen Ortschaf-
ten ercfinen.

« Nach Uberlegungen der Bundesregierung im Oktober 1998 soll die StraBenverkehrsord-
nung unter Beriicksichtigung der Forderungen des Deutschen Stadtetages novelliert wer-
den.

Ausfiihrliche Darlegungen kénnen Sie den beiliegenden Vorlagen entnehmen.

Ihr Fachbereich Recht und Ordnung
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