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hier: Antrag der SPD-Fraktion vom 01.06.1998

Fachbereichsleiter/in Dezernent Burgermeister Datum

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt,

1. die Derner Stral3e in beiden Fahrtrichtungen mit dem Verkehrszeichen 301 (Vorfahrt an
der folgenden Kreuzung) zu beschildern und die Derner Stral3e im Ubrigen als Tempo
30-Zone auszuweisen,

2. im Zuge der Unnaer Stral3e, Teilbereich von Kreuzung L 663 bis zur Auf-/Abfahrt zur
HochstralRe, die Geschwindigkeitsreduzierung aufzuheben,

3. die Entfernung der Privatbeschilderung zu veranlassen und einen gut sichtbaren
Hinweis auf die Gewerbegebiete aufzustellen (Die Betriebe sind Uber die Hintergriinde
und Absichten dieser MaRnahme zu informieren.),

4.  dem StraRBenverkehrsausschuss mit Blick auf die Untersuchungen im Bereich Heeren-
Werve (MittelstralRe, Markische Stral3e und Westfélische Stral3e) einen Vorschlag in
einer der nachsten Sitzungen des Stralenverkehrsausschusses vorzutragen,

5. in den anderen Stadtteilen Zug um Zug den Abbau von Verkehrszeichen im Sinne der
Vorgehensweise im Stadtteil Kamen-Siid/Stidkamen durchzufihren.

Dabei sind die Mitglieder der Verkehrsschau zu beteiligen.

6. Der StraRenverkehrsausschuss nimmt zustimmend zur Kenntnis, dass aus den
dargelegten Griinden die Geschwindigkeitsbegrenzung auf der Hammer Stral3e und
den Stral3en des inneren Ringes beibehalten wird.

Sachverhalt und Beqgriindung (einschl. finanzielle Méglichkeit der Verwirklichung):

Mit Schreiben vom 01.06.1998 regte die SPD-Fraktion im Rat der Stadt Kamen an, in der
nachsten Sitzung des StralRenverkehrsausschusses den Tagesordnungspunkt ,Mdglich-
keiten der Reduzierung von Verkehrsschildern im oéffentlichen Raum* vorzusehen.



Begrindet wurde dieser Antrag damit, dass ein Modellversuch des ADAC in Verbindung mit
der Stadt Selm ergeben hatte, dass eine Reduzierung der Verkehrszeichen im 6ffentlichen
Verkehrsraum moglich ist.

Die SPD-Fraktion im Rat der Stadt Kamen bat daher zu prifen, ob und in welchem Umfang
ein solcher Abbau auch in Kamen sinnvoll méglich ware.

In der Sitzung des StraBenverkehrsausschusses am 24.11.1998 wurde der Antrag beraten
und folgender Beschluss einstimmig gefasst:

,Die Verwaltung wird beauftragt zu tGberprifen, wo im Stadtgebiet Kamen Verkehrszeichen
abgebaut werden kdnnen. )
Dem StralRenverkehrsausschuss ist das Ergebnis der Uberprifung vorzustellen.”

Dieser Beschluss steht im Einklang mit der ab 01.09.1997 in Kraft getretenen Neufassung
des § 39 der StralRenverkehrsordnung (StVO), welcher wie folgt lautet:

»LAngesichts der allen Verkehrsteilnehmer obliegenden Verpflichtung, die allgemeinen und
besonderen Verhaltensvorschriften dieser Verordnung eigenverantwortlich zu beachten,
werden o6rtliche Anordnungen durch Verkehrszeichen nur dort getroffen, wo dies aufgrund
besonderer Umstande zwingend geboten ist.”

Der mit § 39 StVO korrespondierende § 45 Abs. 9 StVO ist wie folgt gedndert worden:

»verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen sind nur dort anzubringen, wo dies aufgrund
der besonderen Umstande zwingend geboten ist. Insbesondere Beschréankungen und
Verbote des flieRenden Verkehrs diurfen nur angeordnet werden, wenn aufgrund der
besonderen drtlichen Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko
einer Beeintrachtigung der in den vorstehenden Absétzen genannten Rechtsguter erheblich
Ubersteigt. Gefahrzeichen diurfen nur dort angebracht werden, wo es fir die Sicherheit des
Verkehrs unbedingt erforderlich ist, weil auch ein aufmerksamer Verkehrsteilnehmer die
Gefahr nicht oder nicht rechtzeitig erkennen kann und auch nicht mir ihr rechnen muss."

Angeordneter Abbau von Verkehrszeichen

In Anwendung des v. g. Beschlusses und in der Folgezeit sind seitens der Verwaltung
bereits einige Verkehrszeichen entfernt worden, die fur tberflissig bzgl. als Gberholt ange-
sehen wurden. Es handelte sich hierbei um einige Doppelaufstellungen bzw. Haltverbote.

Bei der in jedem zweiten Jahr vorzunehmenden Verkehrsschau, die im Jahr 1999 in der Zeit
vom 18. bis 22.10. stattfand, wurde die zitierte Gesetzesanderung und der Beschluss beson-
ders bericksichtigt.

Insgesamt ist angeordnet worden, daraufhin 340 Zeichen zu entfernen.

Moglicher Abbau von Verkehrszeichen im einzelnen, hier Unnaer Strale, Teilbereich
zwischen L 663 und Auf-/Abfahrt zur HochstralRe

Von den Mitgliedern der Verkehrsschau, an der je ein Vertreter der Bezirksregierung, des
StralRenverkehrsamtes des Kreises Unna, der Kreispolizeibehtrde Unna, der 6rtlichen
Polizei, der ¢rtlichen Verkehrsbehétrde sowie die jeweiligen Stralenbaulasttrager (Land NW,
Kreis Unna sowie Stadt Kamen) teilnehmen, wurde bei jingeren Bereisungen ausdricklich
festgehalten, dass die Anordnung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h auf der
Unnaer StralRe, Teilbereich zwischen Kreuzung Dortmunder Allee und Heerener Stral3e
sowie Auf-/Abfahrt zur Hochstral3e, nicht tragfahig ist.



Grundlage dieser Meinungsbildung war, dass es sich bei dem o. g. StraRenabschnitt um
eine breit konzipierte VorfahrtstraRe mit Seitenstreifen und breit dimensioniertem Gehweg
handelt, welche die Aufgabe hat, Gberortlichen Verkehr nach Siidkamen / Unna-Afferde

bzw. Heeren-Werve und Bonen zu leiten. Weiterhin dient sie (liber die B 233) als direkte
Verbindung nach Unna sowie zu den Autobahnauffahrten der A 1. Daneben kanalisiert sie
den Uberortlichen Schwerlastverkehr, der als Ziel die Industriegebiete an der Borsig-,
Schéfer- bzw. Gutenbergstralie hat bzw. beabsichtigt zu den Industriegebieten in Kamen-
Heeren zu fahren.

Ferner stellt sie ein wichtiges Verbindungsglied fur den offentlichen Personennahverkehr dar.

Der im Vergleich zum Gberoértlichen Verkehr geringe Anliegerverkehr ist hier eindeutig unter-
zuordnen.

Der in den Verwaltungsvorschriften zu den 88 39 bis 43 StVO zum Ausdruck kommende
Grundsatz, dass die Verkehrsflissigkeit mit allen verfligbaren Mitteln zu erhalten ist und der
Tatsache, dass auch bei Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen das UbermaR-
verbot zu beachten ist, begriindet gerade auch im Zusammenhang mit den nachstehend
aufgefihrten Regelungen aus der jiingsten Novellierung der StVO eine erneute Vorlage mit
dem Ziel der Korrektur.

Gemass der Verwaltungsvorschriften zu § 45 StVO ist vor jeder BeschilderungsmalRnahme
die Polizei zu héren. Infolge dessen ist im Jahre 1997, vor der Erstellung der Beschluss-
vorlage, die Polizei gehdrt worden. Diese hatte die in Rede stehende Malinahme abgelehnt
und dies in der Sitzung des StralRenverkehrsausschusses am 20.11.1997 auch vorgetragen.

Gleichwohl hat der StralRenverkehrsausschuss am 20.11.1997 nach eingehender Beratung
die Anordnung von 30 km/h beschlossen.

Im folgenden wird auf die Auswirkungen der zum 01.02.2001 in Kraft getretenen Novelle der
StVO auf dem in Rede stehenden Straenabschnitt eingegangen.

In dem neu hinzugefiigten § 39 Abs. 1 a StVO wird ausgefihrt, dass innerhalb geschlos-
sener Ortschaften abseits der Vorfahrtstral3en (Zeichen 306) mit der Anordnung von Tempo
30-Zonen (Zeichen 274.1) zu rechnen ist.

Dieser Stral3enabschnitt war aber seit jeher im innerértlichen Vorfahrtstralennetz als Vor-
fahrtstral3e festgelegt. Dies gilt auch heute noch.

Die Novellierung des § 45 Abs. 9 Satz 2 StVO lautet wie folgt:

"Abgesehen von der Anordnung von Tempo 30-Zonen nach Abs. 1 ¢ oder
Zonengeschwindigkeitsbeschréankungen nach Abs. 1 d dirfen insbesondere
Beschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs nur angeordnet werden,
wenn aufgrund der besonderen &rtlichen Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht,
die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in den vorstehenden
Abséatzen genannten Rechtsgliter erheblich Ubersteigt."

Aufgrund dieser gesetzlichen Regelung verbietet sich eine Reduzierung auf Tempo 30km/h.
Moglicher Abbau von Verkehrszeichen im einzelnen, hier: generelle Auswirkungen
der ab 01.02.2001 in Kraft getretenen Novellierung der StVO bei Tempo 30-Zonen und

Geschwindigkeitsreduzierungen auf 30 km/h

In der Sitzung des StralRenverkehrsausschusses am 30.03.2001 sind die Mitglieder des
StraBenverkehrsausschusses uber die ab dem 01.02.2001 in Kraft getretene Novellierung



der StraBenverkehrsordnung - insbesondere (iber die Auswirkungen der Anderungen der
Gesetzes- bzw. Verwaltungsvorschriften in Bezug auf Kreisverkehre und Tempo 30-Zonen -
informiert worden.

Zu der Unnaer Straf3e, Teilbereich zwischen Dortmunder Allee/Heerener StrafRe und Auf-/
Abfahrt zur Hochstral3e, ist oben bereits erschopfend Stellung genommen worden.

Es sind nun die Ubrigen Tempo 30-Zonen bzw. Stral3en und Stadtbezirke, die mit einer
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h versehen worden sind (Zeichen 274-53) im
Sinne der Novellierung zu Uberprfen.

Wie bereits in der Vergangenheit sind die Anordnung von Tempo 30-Zonen auf der Grund-
lage einer flachenhaften Verkehrsplanung - in dessen Rahmen zugleich das innerdrtliche
VorfahrtstralRennetz festgelegt werden soll - vorzunehmen.

Richtigerweise sind bisher nur Wohnbereiche als Tempo 30-Zone ausgeschildert worden.
Diese Zonen entsprechen auch den Vorgaben der neuen Verwaltungsvorschriften.

Als Neuerung ist allerdings zu beachten, dass in Tempo 30-Zonen grundsatzlich die Rechts-
vor-Links-Regelung eingefuihrt werden muss.

Ausnahmen sind wie bisher nur zuldssig fur Bereiche, die vom &ffentlichen Personen-
nahverkehr benutzt werden.

Die vorfahrtsberechtigten Bundes-, Landes- und KreisstraRen sind in der Vergangenheit
nicht mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h ausgeschildert worden.

Dies gilt auch fur die Uberwiegende Zahl der vorfahrtsberechtigten Gemeindestral3en
(z.B. Germania-, Bahnhof- und Koppelstral3e).

Von daher sind die Prifungen auf den Bereich Heeren-Werve, die Derner Strafl3e und den
inneren Ring zu begrenzen. Zum Stadtteil Kamen-Sid/Stidkamen wird an spéaterer Stelle
gesondert Stellung genommen.

Insbesondere in Heeren-Werve ist - unter Anwendung des Urteils des Bundesverwaltungs-
gerichtes zum Zonenbewusstsein - in reinen Wohnbereichen eine Geschwindigkeitsbegren-
zung auf 30 km/h mit Zeichen 274-53 vorgenommen worden.

Durch die Neufassung der StVO dirfen Tempo 30-Zonen nunmehr in alle Richtungen tber
eine Lange von 1.000 m ausgedehnt werden. Damit kbnnen die reinen WohnstraRen in
Heeren in die bereits vorhandenen Tempo 30-Zonen integriert werden. Dies wirde zu einem
erheblichen Abbau der in Rede stehenden Verkehrszeichen 274-53 fiihren, was auch eine
wesentlich bessere Ubersichtlichkeit fur die Kfz-Fuhrer mit sich bringen wird.

Die MittelstralRe sowie Teile der Markischen und Westfélischen Stral3e sind mit ihren
wichtigen Verbindungs- und Zubringerfunktionen fir ganz Heeren zutreffend als Vorfahrts-
straRen ausgeschildert worden.

Hier ist zu Uberlegen, ob diese StraRen in Bereichen, die nicht vom &ffentlichen Personen-
nahverkehr befahren werden, in eine Tempo 30-Zone integriert werden kénnen. Dies ware
allerdings nur unter der Voraussetzung méglich, dass dann in Bereichen ohne OPNV die
Rechts-vor-Links-Regelung eingefihrt werden musste. Insbesondere im Bereich der Mittel-
stralRe wiirde es zu einer Beeintrachtigung des flieRenden Verkehrs kommen, der hier
gegenlber dem reinen Anliegerverkehr Uberwiegt.

Aus diesem Grunde sind hier noch spezielle Untersuchungen vorzunehmen. Die Ergebnisse
werden zur gegebenen Zeit dem Stralenverkehrsausschuss vorgestellt.



Ahnliche Merkmale wie die Mittel- und die Westfalische StralRe weisen die Derner Strale,
die Hammer Strafe (Teilbereich zwischen Kreisverkehr u. Ostring) und die mit einer
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h versehenen Straf3en des inneren Ringes
(Nordenmauer, Westenmauer, Sesekedamm und Ostenallee) auf.

Aufgrund der Schulwegsicherung fiir Grundschulkinder und der bereits dargelegten Aus-
fihrungen zu den Hauptverkehrsstraf3en sollte es auf der Hammer Straf3e bei der Beschil-
derung auf 30 km/h verbleiben.

Auf den StralRen des inneren Ringes sollte die Beschilderung mit Zeichen 274-53 (30km/h)
aufgrund der Schulwegsicherung fur die Gesamtschulen und das Gymnasium belassen
werden. In Fachkreisen wird so auch der Schulwegsicherung fur Schiler von weiter-
gehenden Schulen Vorrang gegentiber dem flieRenden Verkehr eingerdumt.

Neben der Schulwegsicherung ist bei den StraBen "Nordenmauer” und "Westenmauer"
zu berilcksichtigen, dass von diesen Stral3en mehrere offentliche Parkplatze angefahren
werden kdnnen, so dass es zu einem standigen Stop-and-Go-Verkehr kommt.

Bei der Derner Stral3e handelt es sich um eine WohnsammelstralZe mit Wohncharakter
sowie eine Stral3e, die der ErschlieBung mehrerer Wohnquartiere dient.

Ferner hat sie - im Vergleich mit einer Kreisstrale - eine geringere Uberortliche Bedeutung,
obwohl sie auch als Verbindungsstral3e nach Kamen-Heeren-Werve dient.

Obwohl diese Funktionen eine Beschilderung als Vorfahrtstral3e rechtfertigt, halt die Ver-
waltung aufgrund der verhaltnismaRig geringen Bedeutung als VerbindungsstralRe und der
relativ geringen Fahrbahnbreite die aktuelle Geschwindigkeitsreduzierung auch in der
Zukunft fir statthaft.

Um der Linie 184 der VKU, die 8-mal am Tag die Derner Straf3e in beiden Fahrtrichtungen
befahrt, Vorrang einzurdumen, sollte anstelle des Zeichens 306 (Vorfahrtstral3e) eine
Ausschilderung mit VZ 301 (Vorfahrt an der folgenden Kreuzung) vorgenommen werden.
Eine solche Beschilderung ist auch nach der Novellierung der StVO zulassig.

Diese Vorgehensweise wirde zur Entfernung der Zeichen 274-53 (30 km/h) fihren und héatte
somit eine erhebliche Reduzierung von Verkehrszeichen zur Folge.

Reduzierung von Beschilderungen am Beispiel des Stadtteils Kamen-Sud/Stiidkamen

Als weiterer Schritt zur "Reduzierung des Schilderwaldes" ist am 01.12.1999 eine Experten-
runde von der Verwaltung eingeladen worden, um die nédhere Vorgehensweise festzulegen.
Neben dem an der Verkehrsschau teilnehmenden Personenkreis nahm der Mitarbeiter fur
StraBenverkehrsangelegenheiten der Stadt Selm an dieser Besprechung teil.

Im Anschluss an die Besprechung war der Stadtteil Kamen-Sud/Sidkamen von dem o. g.
Personenkreis begangen bzw. befahren worden, um anhand dieses Uberschaubaren
Gebietes (wie in Selm) auszuloten, welche Beschilderungen reduziert werden kénnten
und welche unbedingt zur Verkehrssicherungspflicht notwendig sind.

Die Wahl fiel auf den Stadtteil Kamen-Sud/Studkamen, weil sich dort markante Verkehrs-
situationen durch das Vorhandensein von Stral3en aller Kategorien, wie beispielsweise
Autobahnauf- und -zufahrten, Ortsdurchfahrten, Bahnlberfiihrung, Schulen, Kindergarten,
Alten-(Kranken)Wohnheim, Sportplatze, Buslinien etc. ergeben.

Bei der Vorbesprechung sowie bei der anschlieBenden Begehung wurde von allen Verkehrs-
experten unter Darlegung der gesetzlichen Grundlagen betont, dass eine Reduzierung von
Verkehrszeichen nicht vor falsch angeordneten bzw. Privatbeschilderungen Halt machen
dirfe, da ansonsten die ganze Aktion unglaubwiirdig und in Frage gestellt wiirde.



Zur besonderen Situation der Kreuzung L 663/Unnaer StrafRe wird auf obige Ausfiihrungen
verwiesen.

Im Jahr 2000 sind seitens der betroffenen StralBenbaulasttrager die Anordnungen der
Verkehrsschau sowie die Ergebnisse der Begehung im Stadtteil Kamen-Sid/Stdkamen
groltenteils umgesetzt worden.

Weiterhin sind seitens der Verwaltung weitere und vertiefende Gesprache geftihrt worden,
mit dem Ziel, einer erérternden Darlegung der Riicknahme des VZ 274 (30 km/h) auf der
Unnaer StralRe, Teilbereich zwischen Kreuzung L 663 und Auf-/Abfahrt zur Hochstral3e.

Uberpriifung von Privatbeschilderungen

Durch die Verkehrsschau im Jahr 1999 wurde aus Grinden der Verkehrssicherheit ange-
ordnet, dass die privaten Beschilderungen an der Einmiindung L 663/Henry-Everling-Stral3e
ebenso entfernt werden sollen, wie die im Kreuzungsbereich L 663/Unnaer Stral3e.

Begrindet wurde dies damit, dass

1.  die Verwaltungsvorschriften sich bzgl. der Beschilderung auRerhalb der Autobahnen
gegen jegliche Privatbeschilderung aussprechen (Ausnahme: Ziele mit Gberwiegendem
Uberdrtlichen Verkehr, z.B. Flugh&fen/Vergniigungspark).

und

2. sich der Kreuzungsbereich L 663/Unnaer Stral3e im Jahre 1996 zu einem Unfall-
schwerpunkt entwickelt hatte, wobei auch die die Heerener Stral3e querenden
FuRgénger bzw. Radfahrer in Mitleidenschaft gezogen wurden.

In der Sitzung der Unfallkommission wurde ausdriicklich darauf hingewiesen, dass eine
Unfallursache die Haufung der Privatschilder sein kdnnte, da sich die Aufmerksamkeit des
abbiegenden flieRenden Verkehres auf die Privatbeschilderung konzentriere und damit nicht
auf den Verkehrsraum unmittelbar vor dem Fahrzeug.

Ferner kommt hinzu, dass dem Verkehrsteilnehmer des flieRenden Verkehrs bei der Fiille
der dort genannten Privatziele es unmdglich ist, diese auf einmal zu erfassen. Nach wissen-
schaftlichen Erhebungen kann der Kraftfahrzeugfiihrer im flieBenden Verkehr normalerweise
nur bis zu 4 Ziele in einer Fahrtrichtung erkennen (siehe beiliegende Ablichtung).

Diese Auffassung ist noch einmal ausdricklich bei der Befahrung/Begehung des Stadtteiles
Kamen-Siud/Sudkamen durch die Expertenrunde am 01.12.1999 gestitzt worden.

Weitere Vorgehensweise

Nach Meinung der Verwaltung muss auf der Unnaer Stral3e, Teilbereich von Kreuzung
L 663 bis zur Auf-/Abfahrt der Hochstral3e, die Aufhebung der bestehenden Geschwindig-
keitsbeschrankung durch den StralRenverkehrsausschuss beschlossen werden.

Ferner sollte die Verwaltung beauftragt werden, die schrittweise Entfernung der Privat-
beschilderungen an den genannten Kreuzungspunkten anzugehen.

Um den Firmen weiterhin eine gute Erreichbarkeit zu garantieren, ist seitens der Verwaltung
Uberlegt worden, auf den Tabellenwegweisern die bereits jetzt schon vorhandenen Hinweise
auf die Industriegebiete zu Uberarbeiten und zu verbessern und an den jeweiligen Stra3en-
einmindungen (z.B. Schaferstrale) Hinweisschilder auf die Gewerbegebiete aufzustellen.



Diese Vorgehensweise ist bereits in der 1. Sitzung der Kommission fiur Wirtschaftsforderung
und Liegenschaften am 28.02.2001 erértert worden. So wurde den Mitgliedern der Kom-
mission vorgeschlagen, das Gewerbegebiet Schaferstralle einheitlich auszuschildern und
Uber diesen Sachverhalt alle dort ansassigen Firmen zu unterrichten.

Die Verwaltung bittet die beschriebene Vorgehensweise diesbeziiglich zustimmend zur
Kenntnis zu nehmen.

Die Verwaltung bittet die Mitglieder des Stral3enverkehrsausschusses ferner um Unter-
stltzung zu den geplanten Uberprifungen im Stadtteil Heeren-Werve. Das Ergebnis dieser
Uberprifung wird dem Stral3enverkehrsausschul3 in einer der nachsten Sitzungen vorge-
stellt.

Die Beibehaltung der Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h auf der Hammer Stral3e
und den StralBen des inneren Ringes bittet die Verwaltung ebenfalls zustimmend zur
Kenntnis zu nehmen.

Fur die Derner StralRe schlagt die Verwaltung eine Anderung der Beschilderung von der
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h in eine Tempo 30-Zone vor.



SPD _/L.—

FRAKTION IM RAT DER STADT KAMEN

SPD-Fraktlon - 53172 Kamen - Postfach 1580 =« 02307148115
Hermn Blirgermeister
Manfred Erdtmann
- im Hause -
01.06.1998
Sehr geehrter Herr Erdtmann,

die SPD-Fraktion im Rat der Stadt Kamen bittet die Verwaltung, auf die Tagesordnung der
nichsten Sitzung des Strassenverkehrsausschusses den Tagesordnungspunkt

Maoglichkeiten der Reduzierung von Verkehrsschildern im éffentlichen Raum

ZU setzen.

Begriindung

Ein Modellversuch des ADAC in Verbindung mit der Stadt Selm hat ergeben, dafl eine Redu-
zierung der Verkehrsschilder im 6ffentlichen Raum méglich ist. Die SPD-Fraktion im Rat der
Stadt Kamen bittet daher zu priifen, ob und in welchem Umfang ein solcher Abbau auch in
unserer Stadt sinnvoll erscheint.

Die SPD-Fraktion weist aber gleichzeitig darauf hin, dal durch eine Reduzierung von Ver-
kehrsschildern keine Rechtsunsicherheit entstehen darf. Ebenso darf eine Beschilderung, die
auf Biirgerantrdgen bzw. dem Willen der politischen Parteien begriindet ist, einer solchen
Uberpriifung nicht zum Opfer fallen.

Mit freundlichen GrilBen

[ oy

Hartmut Madeja
Fraktionsvorsitzender



Kapitel 3: Zielangaben

(2) Wird das Nummernzeichen einer Bundes-
stralte an einer Anschlufstelle der Autobahn
im Zeichen 449 StVO  Vorwegweiser auf Au-
tobahnen” angezeigt (VwV-StVO zu § 42 zu
Zeichen 449 Abs, |V), muB dieses ebenfalls
bis zum Erreichen der Bundesstrale forige-
flihrt werden.

3.5 Regeln zur Begrenzung der Anzahl
von Zielangaben

3.5.1 Allgemeines

(1) Die Anzahl der aufzunehmenden Zielanga-
ben ist aus informations- und beschilderungs-
technischen Grinden auf das unbedingt not-
wendige Malk zu beschranken.

(2) Die Nichtausschépfung der Héchstzahl von
Zielen in einem Zielblock rechtfertigt nicht die
Aufnahme eines Ziels mit geringer Verkehrs-
bedeutung.

(3) Bel der Zielauswahl sind méglichst nur sol-
che Ortsnamen zu berlicksichtigen, die fir die
Orientierung als  Leitziele' Sammelfunktion
besitzen,

Aulierorts sollten pro Richtung in der Regel
nur ein Fernziel und ggf. ein Nahziel angezeigt
werden. Innerorts solite fir jede Fahrtrichtung
nur ein innerdrtliches Ziel verwendet werden.

(4) Bei dem Bemihen, die Informationsfiille in
der wegweisenden Beschilderung auf einem
lesbaren, verstidndlichen MaB zu halten,
kommt den Nummernzeichen eine besondere
Bedeutung zu. Durch die einfache und ver-
standliche Kennzeichnungs- und Fihrungs-
funktion der Straennummer |4Rt sich die An-
zahl der Zielangaben beschrénken und der
zusammenhdngende Verlauf der numerierten
Strallen anzeigen.

3.5.2 Maximal zulassige Anzahl ven
Zielangaben

(1) Zur Einhaltung der maximalen Zielanzahl
sind alle an einer Knotenpunktzufahrt vorhan-
denen Wegweiser zusammen zu betrachten.

(2) Die Anzahl der Zielangaben ist insgesamt

auf 10 Ziele in maximal 10 Zeilen zu begren-

zen, Die Kontinuitat ist dabei in jedem Fall
sinzuhalten, Im einzelnen sind:

= in eine Fahrtrichtung nicht mehr als 4 Zie-
langaben bzw. 4 Zeilen,

* nicht mehr als 3 Pfeilwegweiser (Zeichen
415, 418, 430, 432 StVO) oder 3 Segmente
des aufgeldsten Tabellenwegweisers (Zei-
chen 435/436 StVO) in eina Fahrtrichtung
und

* pro Farbgruppe nicht mehr als 2 Pfeilweg-
weiser (Zeichen 415, 418, 430, 432 StVO)
oder 2 Schildsegmente des aufgelosten Ta-
bellenwegweisers (Zeichen 435/436 StvO)
in eine Fahrtrichtung

Zu verwenden.

(3) Werden Zielangaben durch grafische Sym-
bole ohne wverbale Ergdnzung ersetzt, sind
zwei Symbole wie eine Zielangabe zu werten.
Insgesamt sind In einem Wegweiser bzw.
Vorwegweiser nicht mehr als 4 Symbole, in
einer Zeile nicht mehr als 3 Symbole anzuord-
nen.

6 Seehausen 49 km

Baching 8 km
| 52

3.5.3 Zielbiindelung, Sammelhinweise

(1) Zur Begrenzung der Zielanzahl in der
Wegweisung kénnen im Innerortsbereich Ziele
mit Hilfe von Sammelbegriffen gebiindelt wer-
den.

{2) Sammelhinweise sollen die Wegweisung
vereinfachen, indem innerhalb der Zielfiihrung
auf die Nennung bestimmter, abschnittsweise
nicht relevanter Ziele verzichtet wird. Das Sub-
summieren der Zielangaben unter einem all-
gemein bekannten Sammelbegriff mul vom
Verkehrsteilnehmer eindeutiq interpretierbar
sein.
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