
Kamen gemeinsam gestalten.

TOP 2: Radvorrangroute 
Innenstadt – Südkamen

 Hier: Fahrradstraße in der Bahnhofstraße



Update Radverkehr
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Update Radverkehr
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Update Radverkehr
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Update Radverkehr
Gesundheitlicher Nutzen von E-Bikes

• Muskeln und Herz-Kreislaufsystem wird nahezu genauso gefördert

• Durchschnittlicher Herzschlag nur 5 Schläge/Minute geringer

• Pedelec-Nutzende sind rund 135 Minuten pro Woche unterwegs

• Pedelec-Nutzende lassen öfter das Auto stehen
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Update Pkw-Verkehr

45,8

46,5

47,1

47,7
48,2

48,8

44

45

46

47

48

49

50

2017 2018 2019 2020 2021 2022

Bestand an Pkw und deren durchschnittliche Fahrleistung

13.931

13.727
13.602

13.323

12.843

12.200

12.400

12.600

12.800

13.000

13.200

13.400

13.600

13.800

14.000

14.200

2017 2018 2019 2020 2021 2022

A
n

z
a

h
l 

in
 M

io
.

k
m

/J
a

h
r



www.agfs-nrw.de

Update Pkw-Verkehr
Folgen des Bestandszuwaches im Pkw-Verkehr



Potenzial des Radverkehrs
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Potenzial des Radverkehrs
Anteil der Kfz-Fahrten an allen Kfz-Fahrten bis unter...



www.agfs-nrw.de

Potenzial des Radverkehrs
Anteil der Fahrten mit dem Rad an allen Fahrten
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Potenzial des Radverkehrs
Pendlerverkehre – Entfernung für den Hinweg bis unter...



Radvorrangroute 
Innenstadt -Südkamen
Fahrradstraße in der Bahnhofstraße



Fachbereich 60 – Planung, Bauen, Umwelt

Radvorrangroute Innenstadt – Südkamen

„Die Qualität und nicht das bloße Angebot von Rad-
infrastrukturen muss in den Fokus gerückt werden. Hierzu
gehören ebenso zusammenhängende und durchgängig
befahrbare Netze für den Radverkehr zu jeder Jahreszeit mit
schnellen Achsen und Non-Stop-Verbindungen.“

AGFS-Stellungnahme zum Entwurf des Fahrrad- und Nahmobilitätsgesetzes NRW (FaNaG) 
im Rahmen der Verbändeanhörung, 2021



Fachbereich 60 – Planung, Bauen, Umwelt

Radvorrangroute Innenstadt – Südkamen
• es wurde eine hierarchische Planung des 

zukünftigen Radverkehrsnetzes in Kamen 
erstellt

• Ein abgestuftes Netz mit Blick auf den 
Alltagsradverkehr

• das Alltagsnetz unterteilt sich in ein Haupt-
und ein Nebennetz

• Hauptrouten haben die Aufgabe das 
Kamener Zentrum mit den Ortsteilen und 
den Nachbarkommunen zu verbinden

• Das Hauptnetz ist prioritär zu entwickeln

 unterschiedliche Führungsformen denkbar  
aber mit Qualität im Fokus2017
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Radvorrangroute Innenstadt – Südkamen
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Radvorrangroute Innenstadt – Südkamen
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Radvorrangroute Innenstadt – Südkamen
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Radvorrangroute Innenstadt – Südkamen
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Fachbereich 60 – Planung, Bauen, Umwelt

Radvorrangroute Innenstadt – Südkamen
- Bahnhofstraße -

Voraussetzung für Veränderung in 
der Bahnhofstraße: „Netzschluss 
Innerer Ring“ (2013)
• Ausbau der Poststraße 

(Fahrbahnverbreiterung) und 
Anschluss an die Westicker
Straße mit Kreisverkehr

• Entlastung der Bahnhofstraße 
von Durchgangsverkehren

• Raum für städtebauliche 
Gestaltung sowie für Fuß- und 
Radverkehr

• Verbreiterung der Gehwege
• Reduzierung der 

Fahrbahnbreite Straße



Fachbereich 60 – Planung, Bauen, Umwelt

Radvorrangroute Innenstadt – Südkamen
- Bahnhofstraße -

2015 - Fahrradstraße



Fachbereich 60 – Planung, Bauen, Umwelt

Radvorrangroute Innenstadt – Südkamen
- Bahnhofstraße -

Ziele: 
• Beschränkung auf ausgewählte Kfz-Verkehre (z.B. nur PKW, nur Anlieger sowie Linienverkehr)
• mehr Sicherheit bei "Pulks" des Schülerverkehrs
• Sichtbarmachen einer Radhauptroute zwischen Bahnhof und Sesekeradweg/Innenstadt
Begründung:
• Der Abschnitt der Bahnhofstraße zwischen Rathaus und Sesekedamm ist eine wichtige 

Verbindung für den Radverkehr vom Bahnhof in Richtung Innenstadt. Eine Ausweisung als 
Fahrradstraße würde zudem die vorhandenen Fahrradstraßenverbindung aus Südkamen 
(Borsigstraße) folgerichtig ergänzen und dient hier auch Schülerradverkehren in Richtung 
Schulstandort Hammer Straße. Auch für Freizeitradverkehre hat diese Verbindung mit der 
Anbindung des Bahnhofes und der Radstation an den Seseke-Weg eine besondere Bedeutung.

• Durch den über die Poststraße geschaffenen Netzschluss Innerer Ring, ist für den Kfz-Verkehr 
eine alternative Verkehrsführung vorhanden, die Belange des Kfz-Verkehrs sind somit 
ausreichend berücksichtigt.

• Eine Ausweisung des o.g. Abschnittes der Bahnhofstraße als Fahrradstraße wäre zudem ein 
wichtiger Baustein der Förderung des Radverkehrs im Stadtgebiet. 

• Nur durch Maßnahmen, die die Situation des Radverkehrs deutlich verbessern, kann mittel-
bis langfristig eine Verlagerung von zurückgelegten Wegen auf das Verkehrsmittel Fahrrad 
erreicht werden. 

• Auch bei zugelassenem Kfz-Verkehr ist davon auszugehen, dass durch die Ausweisung als 
Fahrradstraße die Bahnhofstraße weiter entlastet wird, da Fahrradstraßen in der Regel einen 
höheren Widerstand für Kfz-Verkehre aufweisen und somit leichter die alternative 
Verkehrsführung gewählt wird.



Fachbereich 60 – Planung, Bauen, Umwelt

Radvorrangroute Innenstadt – Südkamen
- Bahnhofstraße -

01/2023

Fahrradstraßen sind schnell und kostengünstig umsetzbar. Wesentlich ist allerdings, 
Fahrradstraßen so zu gestalten, dass sie einen hohen Wiedererkennungswert besitzen. 
Insbesondere, wenn die Fahrradstraße auch für andere Verkehrsteilnehmende wie bspw. 
den Kfz-Verkehr freigegeben werden soll, ist es wichtig, dass jeder Verkehrsteilnehmende 
erkennt, dass er sich in einer Fahrradstraße befindet. Denn hier gelten aufgrund der 
Bevorrechtigung des Radverkehrs andere Regeln als im üblichen öffentlichen Straßennetz.

Aufgrund weniger verbindlicher Vorgaben – insbesondere zur Gestaltung von 
Fahrradstraßen – sind aktuell sehr viele und auch unterschiedliche Grundsätze zur 
Gestaltung des Straßen- und des Seitenraumes entstanden, was den 
Wiedererkennungswert der Führungsform Fahrradstraße deutlich einschränkt.

Der mit der obersten Straßenverkehrsbehörde des Landes NRW abgestimmte Leitfaden 
der AGFS NRW soll dabei helfen, die Gestaltungsgrundsätze für Fahrradstraßen und die 
daraus folgende Planung zu harmonisieren. Durch die Etablierung einer landesweit 
einheitlichen Gestaltung soll neben der Wiedererkennbarkeit auch die Akzeptanz von 
Fahrradstraßen verbessert werden.



Fachbereich 60 – Planung, Bauen, Umwelt

Radvorrangroute Innenstadt – Südkamen
Für Fahrradstraßen werden weder straßenverkehrsrechtlich noch 
in den derzeitig gültigen technischen Regelwerken Vorgaben zur 
Gestaltung gemacht. Daher unterscheiden sich die 
Streckenabschnitte einer Fahrradstraße bislang nicht von 
sonstigen Erschließungsstraßen oder Straßen in Tempo-30-Zonen. 
Zur Hervorhebung der Fahrradstraßen entlang der 
Streckenabschnitte ist daher ein linienhaftes Element, welches 
die Fahrradstraße als solche von jedem Standort aus direkt 
erkennbar macht, zielführend.



Fachbereich 60 – Planung, Bauen, Umwelt

Radvorrangroute Innenstadt – Südkamen
- Bahnhofstraße -

Zentrale Entwurfsmerkmale:

Umsetzung der Empfehlungen des Leitfadens und Anpassung an die 
örtlichen Gegebenheiten

Einbahnstraßenführung für Kfz in Richtung Süd-Westen (Koppelstraße)
• Reduzierung der Kfz-Verkehre
• Berücksichtigung Belange Feuerwehr und Busverkehr
• Raum für die weitere Gestaltung

Linienenhafte Elemente
• optische Verengung der Fahrbahn
• Reduzierung von Überholvorgängen Kfz-Rad
• Sicherheitsabstand zu parkenden Fahrzeugen

Hervorhebung der Einfahrtsbereiche sowie der Kreuzung
mit Vorrang Fahrradstraße

keine baulichen Maßnahmen erforderlich, nur 
Markierung und Beschilderung
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Radvorrangroute Innenstadt – Südkamen
- Bahnhofstraße -

Radfahrer

Kraftfahrzeuge (PKW) 



Fachbereich 60 – Planung, Bauen, Umwelt

Radvorrangroute Innenstadt – Südkamen
- Fortsetzung -
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Kamen gemeinsam gestalten.

TOP 3: Vorstellung der 
Ergebnisse des 

Fahrradklimatests 



Fachbereich Planung, Bauen, Umwelt | Mobilitäts- und Verkehrsausschuss | 2. Sitzung | 06.06.2023

ADFC - Fahrradklimatest 2023
• Bundesweite Befragung von

September bis November 2022
• Insgesamt 32 Fragen zum Radverkehr
• Veröffentlichung Ergebnisse Ende

April 2033
• Fazit ADFC:

- Fahrradklima weiter unbefriedigend.
- Die Bewertungen der Teilnehmen-

den sind ernüchternd: Die Fahrrad-
freundlichkeit hat weiter leicht
abgenommen und ist nur
ausreichend.

- In Metropolen geht es voran.
- Stagnation auf dem Land.



Fachbereich Planung, Bauen, Umwelt | Mobilitäts- und Verkehrsausschuss | 3. Sitzung | 06.06.2023

ADFC - Fahrradklimatest 2023

Kamen
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ADFC - Fahrradklimatest 2023



Fachbereich Planung, Bauen, Umwelt | Mobilitäts- und Verkehrsausschuss | 3. Sitzung | 06.06.2023

ADFC - Fahrradklimatest 2023

• Sind die Ergebnisse repräsentativ?
• Sind die Ergebnisse eher objektiv

oder subjektiv?
• Wie sind die Ergebnisse einzuordnen

und nutzbar?
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ADFC - Fahrradklimatest 2023
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ADFC - Fahrradklimatest 2023



Fachbereich Planung, Bauen, Umwelt | Mobilitäts- und Verkehrsausschuss | 3. Sitzung | 06.06.2023

ADFC - Fahrradklimatest 2023
Wichtigkeit der Themen



Fachbereich Planung, Bauen, Umwelt | Mobilitäts- und Verkehrsausschuss | 3. Sitzung | 06.06.2023

ADFC - Fahrradklimatest 2023

Fazit



VIELEN DANK FÜR IHRE 
AUFMERKSAMKEIT.



Kamen gemeinsam gestalten.

TOP 4: Umsetzung der 
Fördermaßnahmen zur 

Fahrradinfrastruktur



Fachbereich Planung, Bauen, Umwelt | Mobilitäts- und Verkehrsausschuss | 3. Sitzung | 06.06.2023

aktuell baulich abgeschlossene Maßnahmen:
1 Ersatzneubau Radwegebrücke Jägerweg 
2 Ersatzneubau Radwegebrücke Mühlentorweg
3 Ersatzneubau Radwegebrücke Unkeler Weg
4 Ausbau Geh- und Radweg Hilsingstraße

zwischen Im Haferfeld und Mühlenstraße
5 Fahrradabstellanlagen Innenstadt 1. BA
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Stadt Kamen
FB 60.2 - Planung, Bauen, Umwelt

Untersuchungsgebiet

Fußgängerzone

Planung nach Kategorie

Kurzzeitparken neu

Kurzzeitparken überplant

Langzeitparken neu

Förderfähige Fahrradabstellanlagen 
in der Kamener Innenstadt

Kartendarstellung: Stadt Kamen
Kartengrundlage: ALK
Datum: 27.052021     Gez.: Ben
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