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Grundlagen zum Larmschutz



Belastigung durch Larm
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Larmbeldstigung in Deutschland (in %)

Schienenverkehrslarm

Flugverkehrslarm

Industrie-/Gewerbelarm

Larmvon Nachbarn

Straflenverkehrslarm
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Frage: Wenn sie einmal an die letzten zwd!f Monate hier bei lhnen denken, wie stark fiihlen Sie sich persénlich, Qualle emrabdbumcdarzme 2005
also in lhrem eig Woh feld, von folgenden Dingen gestort oder beldstigt?

N=2.000, CAPI-Befragung, Stichprobe ab 14 Jahren (2014)
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Rechtlicher Hintergrund



Richtlinie 2002/49/EG uber die Bewertung und m
Bekampfung von Umgebungslarm www.prr.d

"Mit dieser Richtlinie soll ein gemeinsames Konzept festgelegt werden,
um vorzugsweise schadliche Auswirkungen, einschlieBBlich Belastigung,
durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu

mindern.

Hierzu werden schrittweise die folgenden MaBnahmen durchgefihrt:
a) Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm...

b) Sicherstellung der Information der Offentlichkeit...

¢) Annahme von Aktionsplanen... mit dem Ziel, den
Umgebungslarm... zu verhindern und zu mindern...”



Gegenstand der Larmminderungsplanung m
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Dritte Runde bis 18. Juli 2018

a) Ballungsraum - ein durch den Mitgliedstaat festgelegter Teil seines
Gebiets mit >100.000 EW

b) HauptverkehrsstraBe - eine vom Mitgliedstaat angegebene
regionale, nationale oder grenziiberschreitende Stra3e mit einem
Verkehrsaufkommen von >3 Mio. Kfz/Jahr (= 8.200 Kfz/Tag)

c) Haupteisenbahnstrecke - eine vom Mitgliedstaat angegebene
Eisenbahnstrecke mit einem Verkehrsaufkommen >30.000 Ziuge/
Jahr

d) GroBflughafen - ein vom Mitgliedstaat angegebener Verkehrsflug-
hafen mit einem Verkehrsaufkommen von >50.000 Bewegungen/
Jahr
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Strategische Larmkarten



Strategische Larmkarte (L,.,) StraB3e
— Pflichtaufgabe
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Sudstrale 52 « 52064 Aachen
Gustav-Meyer-Allee 25 + 13355 Berlin

. i PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Stadt Kamen - Larmaktionsplan 3. Runde m

Strategische Larmkarte (Lden)
StraRe
Isophonen

| > 55 <60 dB(A)
I > 60 <65 dB(A)
I > 65 < 70 dB(A)
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Dateiname : Isohponen_Str_Tag.mxd
Letzte Anderung : 2018-02-15
Plan erstellt van : A. Magua




Belastungsachsen StraBe Ly, /L, i h

www.prr.de

- . PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Stadt Kamen - Larmaktionsplan 3. Runde sum

Gustav-Meyer-Allee 25 + 13355 Berlin

Belastungsachsen, Strale

Belastete Gebaude mit empfinglicher Nutzung
=== Lden >65 dB(A) und/oder Lnight >55 dB(A)

Belastungsachse
Lden >65 dB(A) und/oder Lnight >55 dB(A)

s Pflichtaufgabe
Freiwillige Leistung

Dateiname: Belasrungsachsen.mxd
Letzte Anderung : 2021-04-28
Plan erstellt von : A. Maqua
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Belastungsachsen (Pflichtaufgabe 2. und 3. Runde)

A1undA?2

B 233 (MunsterstraBe — Nordring — Westring — HochstraBBe — Unnaer Stral3e
L 654 Linener StraBBe (Toddinghauser Weg — Westring)

L 665 Werver Mark (nérdlicher Ortseingang — Muhlhauser StraBe)

L 821 Wasserkurler StraBBe (SchimmelstraBe — Jagerweq)

Belastungsachsen StraBBenverkehr (freiwillige Leistung 2. und 3. Runde)

L 654 Hammer StraBe (Ostring — Klocknerbahnweg)

L 663 Heerener Stral3e (EwaldstraBBe — Bergstral3e)

K 9 StormstraBBe — Bergkamener StraBBe (Nordring bis A 2)
Unnaer StraBBe (HochstraBe — Dortmunder Allee)

Belastungsachsen StraBenverkehr (freiwillige Leistung 3. Runde)

= L 654 Ostring (Nordring — Hammer StraBBe)
= L 663 Heerener StralBe (Bebauung SchaferstralBe)
= L 821 Lindenallee — Robert-Koch-StraBBe (Lanstroper Stral3e — Kurze Stral3e)
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MafBBnahmenbereiche



Umsetzungsstand der MaBBnahmen der 2. Runde

Potenzial

| MaRnahme

| Erlauterung

B 233 Westring — Nordring (Abschnitt Westring - Nordring (Liinener StraRe — Ostring)

Verringerung der L&rmimmissionen

Im Zuge der Fahrbahnsanierung Einbau
eines hochlarmmindernden Asphalts.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

Aus Grinden der Stralensicherungspflicht
sollte bis zur Erneuerung der Deckschicht
eine Reduzierung  der  zulassigen
Héchstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
angeordnet werden.

Malnahme umgesetzt.

Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Einzelfallprifung: Zur Verkehrsverstetigung
sollten alle signalgeregelten Knotenpunkte
auf dem Stadtring als "Griine Welle" optimiert
und die Progressionsgeschwindigkeit auf 35/
40 km/h festgesetzt werden.

Malnahme umgesetzt.

Auf die Einbindung der Lichtsignalanlage
Nordring/ Ostring wird wegen des groflen
Abstandes zwischen den Signalanlagen auf
dem Nordring mit drei FuBgangeriiberwegen
und zwei Einmindungen verzichtet.

Forderung des FuRR- und Radverkehrs

Verbesserung der Verkehrssicherheit fir den
Radverkehr im Knotenpunktbereich Nordring/
Ostring durch eine gesicherte Fiihrung auf
der Fahrbahn (z. B. Schutzstreifen) oder
Markierung von vorgezogenen
Aufstellbereichen.

Mafnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

B 233 — MiinsterstraBe, HochstraRe/ Unnaer StraRe — Abschnitt HochstraBBe (Westring — Bebauung Hohe Claudiusstrafle)

Verringerung der Larmimmissionen

Priifung: Einbau einer hochlarmmindernden
Asphaltdeckschicht im Zuge der
Fahrbahnsanierung.

Mafnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

Aufgrund der zum Teil hohen L&rmbelastung
Priifung, ob der bestehende Larmschutz
ausgebaut werden muss.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

Larmberechnung nach RLS-90 und Priifung,
ob die Larmsanierungswerte fiir Mischgebiete
Uberschritten werden.

Mafnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

B 233 - MiinsterstraBe, HochstraBe/ Unnaer StraRe — Abschnitt Unnaer StraBe (HochstraRe — Dortmunder Allee)

Verringerung der Larmimmissionen

| Einzelfallprifung: Lkw-Verbot.

| MaRnahme umgesetzt.

www.prr.de
grin = Malnahme umgesetzt
blau = MaBnahme nicht umgesetzt,

wird im LAP 3 weiterverfolgt
schwarz = Mainahme nicht umgesetzt,
wird im LAP 3 nicht weiterverfolgt



Strategische MaBBnahmen m
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= Aufstellung Verkehrsentwicklungs-/ Mobilitatsplanung

= Wegen Aufwand und Erstellungsdauer aus Larmschutzsicht
Bearbeitung von prioritaren Teilaspekten, beispielsweise:

o StraBenhierarchie gemaB Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung
(RIN)

Stadtgeschwindigkeitskonzept

Lkw-Lenkungskonzept (inzwischen in Bearbeitung)
Radverkehrskonzept/ Nahmobilitatskonzept

Investitionsprogramm larmmindernde Asphaltbelage

o0 oNNe

= Managementansatz zur Larmminderung



L 654 Linener Stral3e
(Toddinghauser Stra3e — Westring) Www.prr.de
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Mitwirkung der Offentlichkeit



Information und Mitwirkung der Offentlichkeit m
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= Die Offentlichkeit wird zu Vorschlagen fiir Lisrmaktionsplane
gehort

= Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit, an der
Ausarbeitung und der Uberpriafung der Larmaktionsplane
mitzuwirken

= Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berticksichtigen

= Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten

= Essind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne
fur jede Phase der Beteiligung vorzusehen



Information und Mitwirkung der Offentlichkeit
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Offentlichkeit

Blirger Nr.

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

Zuge der Fahrbahnsanierung und Erweiterung bestehender Lam-
schutz. Durch die Fahrbahnsanierung wird der vom Briickenbauwerk
ausgehende Larm erheblich reduziert.

38

13567

Lamschutzwand HochstraRe im Bereich Heerener Stralie, Schéferstrae und im
Bereich des AWO-Bereiches.

Fiir die HochstraR e sind im Lammaktionsplan folgende Manahmen
enthalten: Priifung Einbau eines hochlammindernden Asphalts im
Zuge der Fahrbahnsanierung und Erweiterung bestehender Lam-
schutz. Durch die Fahrbahnsanierung wird der vom Briickenbauwerk
ausgehende Larm erheblich reduziert. Der Hinweis zur Verlangerung
der Lamschutzwand wird an den StraR enbaulasttrager weitergelei-
tet.

Aufnahme in den Lammaktionsplan.

Lamschutzwand Heerener Strale/Dortmunderstrafie im Bereich der Garten (Un-
naerstrale 19 und der AWO).

Im Bereich der Heerener StraR e/ Dortmunder StraRe und Unnaer
Strale werden lediglich an einem Gebaude die Auslésewerte von 65/
55 dB(A) tiberschritten. Die Errichtung einer Lamschutzwand ist so-
mit fur den StraRenbaulasttrager nicht wirtschaftlich. Der Gebudeei-
gentiimer kann jedoch MaRnahmen zur privaten Lamsanierung nach
den Regelungen der VLamSchR97 in Verbindung mit den "Richtli-
nien fir den Lamschutz an Stralen — 1990" (RLS 90 passiven Lam-
schutz bei StraBen.NRW beantragen (siehe Kap. 11.2 im LAP).

Keine Anderung des Lamaktionsplans.

Weitere beruhigende Manahmen im Bereich Unnaerstrale durchfihren. Leider
greifen hier die bereits getroffenen Manahmen nicht, um den LKW-Verkehr um-
zuleiten so wie eigentlich erhofft.

Die Unnaer Strae wurde von der Stadt Kamen freiwillig kartiert
(DTV < 8.200 Kfz). Die Auslosewerte von 65/ 55 dB(A) werden nur
vereinzelt iiberschritten, so dass die Unnaer Stralte keine Belas-
tungsachse darstellt.

Keine Anderung des Lamaktionsplans.

39

13657

Seit die Firma Arvato und weitere Gewerbegebiete im UMKREIS in Betrieb sind,
hat sich das Verkehrsaufkommen stark vermehrt.

In erster Linie stelle ich fest, dass der LKW-Verkehr stark zugenommen hat. Viele
LKWs nutzen die Hochstrae um zur A2 zu kommen, statt, wie maglich, den kiir-
zeren Weg zur A1 zu nehmen, der aber tber das Kamener Kreuz fiihren wiirde,
welches ziemlich regelmaRig durch Staus auffallt.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Lamaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Lamaktionsplan zu beriicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschréankungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Lamaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Lamaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieBen dann in die unmittelbar anschlieRende Bearbeitung des Lam-
aktionsplan der 4. Runde ein.

Erganzung des Lamaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.

Ich fordere ein Durchgangsverbot fiir Lkws, die Kamen nicht als Zulieferer direkt
anfahren.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Lamaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Lamaktionsplan zu berticksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschréankungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Lammaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Lamaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieBen dann in die unmittelbar anschlieRende Bearbeitung des Lam-
aktionsplan der 4. Runde ein.

Erganzung des Lamaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.

Auf jeden Fall muss ein Nachtfahrverbot ausgesprochen werden.

Zum Gesundheitsschutz der Anlieger muss die Kommune Sorge tragen, dass die
gesetzlichen Grenzwerte eingehalten werden. Eine Lammreduzierung wire nicht
minder gesundheitsfordernd bzw. erhaltend.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Lamaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Lamaktionsplan zu beriicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrankungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Lamaktionsplans zu erfiil-

Ergédnzung des Lamaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.
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= Entscheidung der Verwaltung, Lkw-Lenkungskonzept als Teil des
Larmaktionsplans zu bearbeiten — auch um die Bindungswirkung aus
dem Larmaktionsplan zu nutzen

= Durch Corona-Pandemie Erhebungen verzégert

= Bestandsanalyse (u. a. mit Kraftfahrer-Befragung und Lkw-Verkehrs-
zahlungen) weitgehend abgeschlossen

= Beschluss LAP 3. Runde ohne Lkw-Lenkungskonzept, um weitere
Verzégerung und Uberschneidung mit 4. Runde zu vermeiden

= Einbringung Lkw-Lenkungskonzept in die bereits gestartete 4. Runde
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Fur eine effektive Larmminderung gibt es
noch viel zu baggern — im GroBBen wie im
Kleinen...

Danke fir lhre Aufmerksamkeit!




