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1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra-
Ben, der Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und
anderer Larmquellen

Ballungsraum

Nach § 47b BImSchG ist ein Ballungsraum ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von tber
100.000. In Nordrhein-Westfalen definieren sich die Ballungsrdume ber die Einwohnerzahl
der Gemeinden. Die Stadt Kamen im Kreis Unna zahlt mit 45.082 Einwohnern (Stand Dezem-
ber 2020) nicht zu den Ballungsraumen.

HauptverkehrsstraBBen
In der 3. Runde sind wieder regionale, nationale oder grenziiberschreitende Hauptverkehrs-

straBen (Bundesautobahnen, BundesstraBen und LandesstraBen) mit einer DTV >8.200 Kfz zu
betrachten. Das LANUV hat folgende StraBen(-abschnitte) kartiert (Pflichtaufgabe):

u A 1 —im gesamten Stadtgebiet,

u A 2 — im gesamten Stadtgebiet,

= B 233 - von ndrdlicher Stadtgrenze bis Autobahnanschlussstelle Kamen-Zentrum,

u L 654 — Lunener StraBBe zwischen B 233 und Stadtgrenze im Westen,

u L 665 — Werver Mark zwischen der Stadtgrenze im Norden und der Stadtgrenze
im Stden,

u L 678 — von Autobahnanschlussstelle Kamen-Zentrum bis zur Stadtgrenze,

u L 821 — Achse Wasserkurler StraBe — Massener StraB3e, zwischen SchimmelstraBe

und Ortsausgang Wasserkurl.

Bundes- und LandesstraBen mit einer DTV <8.200 Kfz sowie Kreis- und Gemeindestra3en sind
keine Pflichtaufgabe in der Larmminderungsplanung. Da Larm unabhéngig von der Baulast-
tragerschaft Gberall gleich schadlich ist, hat sich die Stadt Kamen als zustédndige Behorde ent-
schieden, Uber die Pflichtaufgabe hinaus erganzend StraBen mit Larmproblemen zu betrach-
ten und hat dabei auf die Einhaltung der RelevanzgréBe von 8.200 Kfz/Tag verzichtet. Diese
StraBBen waren zum Teil auch Inhalt des Larmaktionsplans der 1. und 2. Runde und sollen in
der 3. Runde weiterhin bericksichtigt werden:

= LandesstraBen
o L 654, Achse Ostring — HammerstraB3e, zwischen Nordring und Stadtgrenze
im Norden,
o L 663, Achse Dortmunder Allee — Heerener StraBe, zwischen der Stadtgren-

ze im Stden und der StraBe Werver Mark,

o L 821, Achse Lindenallee — Robert-Koch-Straf3e, zwischen Westicker StrafBe
und SchimmelstraBe.

u Kreis- und Gemeindestra3en
o K 9, Achse Bergkamener StraBe — StormstraBBe, zwischen Stadtgrenze im
Norden und Westring,
o Schattweg zwischen Unnaer StraBBe und GieBerstral3e,
o Unnaer StraBBe zwischen Dortmunder Allee und Rampe B 233.

Kamen_LAP-3 2021-06-15.docx
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Haupteisenbahnen
Auf den DB-Strecken

[ Nr. 2650, Dortmund — Hamm,
[ Nr. 2932, Unna - Hamm

verkehren mehr als 30.000 Zige/Jahr. Die Strecken sind somit kartierungspflichtig.

GroBflughafen

Die Stadt Kamen befindet sich bezliglich der Auslésewerte des Larmaktionsplans nicht im
Larmwirkungsbereich eines GroBflughafens mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/ Jahr
(Starts und Landungen).

Militarisch genutzte Flughdfen sowie Regionalflughafen und Landeplatze sind nicht Gegen-
stand der Larmminderungsplanung.

Gewerbelarm

Nur in Ballungsraumen sind auch die Industrie- und Gewerbebetriebe mit IED-Anlagen (In-
dustrial Emissions Directive) zu kartieren sowie Héafen fir die Binnen- oder Seeschifffahrt mit

einer Gesamtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro Jahr.

Probleme mit dieser Larmquelle sind auBerhalb des Larmaktionsplans zu regeln.
Andere Larmquellen

Freizeit- oder Nachbarschaftslarm sind nicht Gegenstand der Larmminderungsplanung. Pro-
bleme mit dieser Larmquelle sind auBerhalb des Larmaktionsplans zu regeln.

Kamen_LAP-3 2021-06-15.docx
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2. Zustandige Behorde

Fur die Erstellung der strategischen Larmkarten StraBenverkehr sind in Nordrhein-Westfalen
die Stadte und Gemeinden zustandig. Die Gemeinden in den Nicht-Ballungsrdumen werden
bei der Berechnung der Larmkarten durch das LANUV unterstltzt.

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt in den Nicht-Bal-
lungsrdumen fiir den StraBenverkehr bei den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustan-
digen Behorden. Im Land Nordrhein-Westfalen bestatigt das Landesrecht die Zustandigkeit
der Gemeinden:

Stadt Kamen

FB Planung, Bauen, Umwelt
Rathausplatz 1

59174 Kamen

Tel. 02307/148-2635

Fax 02307 /148-9000

E-Mail: umwelt-klimaschutz@stadt-kamen.de
Internet: www.kamen.de

www.stadtplanung-kamen.de

Gemeindeschlissel: 05978020

Die Berechnung der Larmbelastung von Schienenverkehr auf Schienenwegen des Bundes er-
folgt durch das EBA. Seit dem 1. Januar 2015 ist gemaB § 47e BImSchG das EBA in den Nicht-
Ballungsrdaumen auch zustandig fur die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplans fur
die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit.

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Gemeinde dem zustandigen Lan-
desministerium zu Ubergeben. Dieses ist zustandig fir die Mitteilungen der Kurzfassung an
das Bundesministerium flir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (nach § 47c Abs. 5
und 6 sowie nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommis-
sion weiterleitet.

Kamen_LAP-3 2021-06-15.docx n
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3. Rechtlicher Hintergrund

EU-Recht

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft. Der Begriff Larmak-
tionsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkungen, erfor-
derlichenfalls einschlieBlich Lirmminderung".

Ziel der Richtlinie ist, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Belastigungen durch
Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Larmminderungsplane sind bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsituation, ansonsten
jedoch alle finf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Gberprifen und erforderlichen-
falls zu Uberarbeiten.

Zunachst waren in einer 1. Runde (bis 18. Juli 2008) auBerhalb von Ballungsraumen mit mehr
als 250.000 Einwohner in der Larmminderungsplanung alle regionalen, nationalen und
grenziberschreitenden HauptverkehrsstraBen mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr (DTV 16.400 Kfz)
und Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Zigen/Jahr zu berlcksichtigen. Hinzu ka-
men GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

In der 2. Runde (bis 18. Juli 2013) war auBerhalb von Ballungsrdumen mit mehr als 100.000
Einwohnern fir alle regionalen, nationalen oder grenziiberschreitenden StraBen mit mehr als
3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zu-
gen/Jahr zu erstellen. Hinzu kamen GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

Die zustandigen Behorden sollten in der 3. Runde bis zum 18. Juli 2018 die Larmaktionsplane
der 2. Runde aus dem Jahr 2013 Uberprifen.

Als Anhang lll sind erganzend die Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 der EU-Umgebungs-
larmrichtlinie beigeflgt.

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates liber die Bewertung
und Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist im Juni 2005 mit der Einfligung
der §§ 47a-f in das Bundes-Immissionsschutzgesetz und mit Erlass der 34. BImSchV in natio-
nales Recht uberfihrt worden.

In den meisten Bundeslandern sind die Gemeinden die zustandige Behdrde und verpflichtet,
bei Larmproblemen einen Larmaktionsplan zu erstellen. Die Festlegung von MaBnahmen in
den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Behorden gestellt.

Anwendungsbereich des sechsten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist
der Umgebungslarm, "dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in 6ffentlichen
Parks oder anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in ruhigen Gebieten auf dem
Land, in der Umgebung von Schulgebduden, Krankenhdusern und anderen ldrmempfindli-
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chen Gebduden und Gebieten ausgesetzt sind" (§ 47a BImSchG). Umgebungslarm bezeichnet
"beldstigende oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivititen von
Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraBBenver-
kehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Geldnden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht"
(§ 47b BImSchG).

Die Larmaktionsplane missen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen
der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfillen:

= "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBBen, der Hauptei-
senbahnstrecken oder der GroBflughdfen und anderer Lirmquellen, die beriick-
sichtigt werden,

u Benennung der zusténdigen Behdrde,

= Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

= Nennung aller geltenden Grenzwerte geméaB Artikel 5 ULR

u eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

= eine Bewertung der geschédtzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind,

sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedirftigen Situationen,

u das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaB Artikel 8 Absatz 7,

= Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MaBBnahmen zur Larmminde-
rung,

u die MaBBnahmen, die die zustdndigen Behdérden fir die ndchsten finf Jahre ge-

plant haben, einschlieBlich der MaBBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,
= Darstellung der langfristigen Strategie,

u finanzielle Informationen (falls verfigbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsana-
lyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

u die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Er-
gebnisse des Ldrmaktionsplans."

GemaB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschldgen der Larmaktionspla-
ne gehért. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uber-
prifung der Larmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu bertick-
sichtigen. Da es zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzli-
chen Regelungen gibt, erhalt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit
im Ermessen der zustandigen Behorden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarm-
richtlinie (z. B. "rechtzeitig und effektiv") ndher zu bestimmen.
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Nationales Recht zum Larmschutz

Hinweis: Die im folgenden aufgefiihrten Regelungen entsprechen dem Stand zum Redaktions-
schluss des Larmaktionsplans (Beginn der ersten Offenlage). Zwischenzeitlich hat sich das na-
tionale Larmschutzrecht in wesentlichen Teilen verandert (z. B. Einflihrung RLS-19 mit Ande-
rung der 16. BImSchV), verschiedene Richtlinien stehen noch zur Anpassung an (z. B. Larm-
schutz-Richtlinien-StV). Es gibt deshalb derzeit nur einen "tagesaktuellen" Stand. Bei der Um-
setzung der MaBnahmen ist der jeweilige Stand des Larmschutzrechts zu beachten.

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfillen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBnahmen weiterhin
nach den nationalen Vorschriften von Bund und Landern zum Larmschutz, was Konflikte nicht
ausschlieBt. Nachfolgend werden deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf Bun-
desebene kurz vorgestellt. Die jeweiligen Gesetze und Runderlasse der Lander sind dartber
hinaus zu beachten.

Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von passiven SchallschutzmaBnahmen ist,
dass die maBgeblichen Immissionsrichtwerte der Ladrmsanierung in Abhangigkeit von der Ge-
bietskategorie Uberschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand
der VLarmSchRL 97 in Verbindung mit den RLS-90 zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art
der zu schitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungspla-
nen (DIN 18005-1) oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung Gber die Larmsanierung
sind dartber hinaus weitere Kriterien zu prifen (zum Beispiel, wann ein betroffenes Gebaude
errichtet wurde).

Tab. 3.1 Beurteilungspegel zur L&rmsanierung
Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel

Tag Nacht
Krankenhduser, Schulen, Kur- und 67 dB(A) 57 dB(A)
Altenheime
Reine und allgemeine Wohngebiete, 67 dB(A) 57 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiet 69 dB(A) 59 dB(A)
Gewerbegebiet 72 dB(A) 62 dB(A)

Die Zuordnung richtet sich nach den Festsetzungen in Bebauungsplanen. Ist das nicht mog-
lich, wie bei auBerorts liegender Bebauung, wird die Schutzwirdigkeit Giber die tatsachliche
Nutzung ermittelt.

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung erfolgt nach
den Larmschutz-Richtlinien-StV 2007. Sie gelten nur fir bestehende StraBen und lehnen sich
an die Grundsatze des baulichen Larmschutzes an bestehenden StraBen (VLarmSchR 97) an
und betreffen vor allem Verkehrsbeschrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen
(§ 45 StvO).

Ein direkter Vergleich der nach VBUS und RLS-90 berechneten Pegelwerte ist aufgrund unter-
schiedlicher Rechengrundlagen nicht méglich. Der Baulasttrager prift deshalb die Larmsitua-
tion jeweils als Einzelfallprifung mit den national fir die StraBenbauverwaltung bindenden
RLS-90.
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Bei Neubau oder wesentlicher Verdnderungen an Schienenwegen sind gemaB3 16. BImSchV
Larmprognosen nach der Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwe-
gen (Schall03) vorzulegen. Mit der VBUSch werden die Larmindizes, die fiir die Kartierung
nach der Richtlinie 2002/49/EG benotigt werden, berechnet. Sie ist nicht flr Schallberech-
nungen nach der 16. BImSchV anwendbar.
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4. Geltende Grenzwerte gemal Artikel 5 ULR

Auf nationaler Ebene gibt es keine fir die Auslésung von Larmaktionsplanen verbindlichen
Grenzwerte.

Fur die Gerauschbelastung der Bevolkerung hat jedoch eine Reihe von Institutionen Qualitats-
standards vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unab-
hangig von der jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerduschen ausgesetzt
sind. Als gesundheitsrelevante Schwellenwerte gelten 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts. Der
Sachverstandigenrat fur Umweltfragen hat erneut in seinem Umweltgutachten 2004' und in
seinem Sondergutachten "Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitat — Umweltvertraglicher
Verkehr" vom Juni 20052 auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein unge-
storter Schlaf sichergestellt werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen
sind. Die Weltgesundheitsorganisation hat diesen Wert 2009 in ihren Night Noise Guidelines?
auf 40 dB(A) abgesenkt.

Das Umweltbundesamt hat vor diesem Hintergrund folgende Empfehlungen ausgesprochen#:

Tab. 4.1: Empfehlungen zu Ausldsekriterien fiir Larmaktionspléne
Vermeidung gesundheitlicher Beeintrichtigungen kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A)
Vermeidung von Beldstigungen langfristig 50 dB(A) 40 dB(A)

Quelle: Umweltbundesamt

Die Stadt Kamen verwendet flr den StraBenverkehr bei der Aufstellung des Larmaktionsplans
die Auslosewerte 65 dB(A) flr den Lgen bzw. 55 dB(A) Lnight, um entsprechend den Ergebnissen
der Larmwirkungsforschung gesundheitliche Beeintrachtigungen durch Larm weitgehend aus-
zuschlieBen. Bei einer Uberschreitung dieser Ausldsewerte ergibt sich fir die Gemeinde die
Verpflichtung, einen Larmaktionsplan aufzustellen.

1 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsfahigkeit sichern, Berlin, 2004

2 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Sondergutachten Umwelt und StraRenverkehr — Hohe Mobilitdt — Umweltvertraglicher Verkehr,
Berlin, 2005

3 World Health Organization, Night Noise Guidelines for Europe, Copenhagen, 2009

4 www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung, zuletzt abgerufen 2017-11-19
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die strategischen Larmkarten sind fiir jede Verursachergruppe (also StraBe und Schiene) ge-
trennt zu erstellen. Die Berechnung erfolgte mit der vorlaufigen Berechnungsmethode fir den
Umgebungslarm an StraBen (VBUS) und Schienenwegen (VBUSch).

Zusatzlich zu den kartierungspflichtigen StraBen hat die Stadt Kamen weitere StraBBen freiwil-
lig kartiert (vgl. Kap. 1.). Diese wurden mit der nationalen Berechnungsmethode RLS-90 be-
rechnet und sind daher von den pflichtigen StraBBen zu trennen. Die Firma Stapelfeldt Ingeni-
eurgesellschaft mbH, Dortmund, hat jedoch sowohl fir die kartierungspflichtigen StraBen als
auch fir die freiwillig kartierten StraBen der Stadt Kamen die Berechnung nach RLS-90 durch-
geflihrt, so dass zusatzlich die strategischen Larmkarten nach RLS-90 fiir das gesamte Stadt-
gebiet aufgefihrt werden.

5.1 StraBenverkehr

Die Eingangsdaten zur Berechnung der strategischen Larmkarten der untersuchungspflichti-
gen StraBenabschnitte sowie der freiwilligen StraBenabschnitte zeigen die nachfolgenden Ab-
bildungen.

Die Prifung der Eingangsdaten fiihrte zu folgendem Ergebnis:

u Die zulassige Hochstgeschwindigkeit wurde auf der L 663 Heerener StraBBe zwi-
schen Derner StraBe und Werver Mark durchgangig mit 70 statt zwischen Derner
StraBBe und Bertolt-Brecht-StraBe sowie zwischen Ortseingang und Werver Markt
mit 50 km/h angesetzt.

= Die nachtliche zulassige Hochstgeschwindigkeit wurde auf der L 654 Llinener
StraBBe zwischen Westring und BarbarastraBBe entsprechend den Rechenvorschrif-
ten mit 50 statt mit 30 km/h angesetzt.

Bei der MaBnahmenentwicklung im Larmaktionsplan sind deshalb folgende Korrekturen zu
beachten:

u Reduzierung der Larmpegel auf der Heerener StraBe zwischen Derner Stra3e und
Bertolt-Brecht-StraBe sowie zwischen Ortseingang und Werver Markt um 2,3
dB(A).

= Reduzierung der Larmpegel auf der Linener StraBe zwischen Westring und Bar-

barastraBe um 2,4 dB(A) nachts.

Die Korrekturwerte wurden nach RLS-90 berechnet.
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Abb. 5.1:
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Eingangsdaten strategische Larmkarten — Korrektur zulassige Hochstgeschwindigkeit

Abb. 5.4:
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Abb. 5.5:
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Eingangsdaten strategische L&rmkarten — Larmschutz/ Schutzbauwerk

Abb. 5.6:
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Die mit diesen Eingangsdaten berechneten Larmkarten zeigen die nachfolgenden Abbildun-
gen.
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Strategische Larmkarte StraBenverkehr Lqen — Pflichtaufgabe

Abb. 5.7
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Strategische Larmkarte StraRenverkehr Lnight— Pflichtaufgabe

Abb. 5.8:
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5.2 Schienenverkehr

Die Zustandigkeit fur die Erstellung der strategischen Larmkarten an den Schienenwegen des
Bundes liegt beim EBA.

Eine Plausibilitdtskontrolle der Larmkarten wurde angesichts der Zustandigkeit des EBA fir

den Larmaktionsplan nicht durchgefliihrt. Die vom EBA berechneten strategischen Larmkarten
fur die Schienenwege des Bundes sind deshalb nachfolgend nur nachrichtlich eingeftigt.
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Abb. 5.11: Strategische Larmkarte Schienenverkehr Laen
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53 Belastungsachsen
5.3.1 StraBenverkehr

Pflichtaufgabe

In den Grenzbereichen der Isophonenbander treten bei den strategischen Larmkarten mit ei-
nem 10x10 m Raster zwangslaufig relativ groBe Ungenauigkeiten auf. Genauer sind dagegen
die Fassadenpegel, die im Rahmen der VBEB-Berechnungen erzeugt und deshalb nachfolgend
verwendet werden.

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

u mit Uberschreitung der Auslésewerte (Lsen >65 dB(A) und/ oder Lygn >55 dB(A))
und
u einer zuldssigen (Bebauungsplan) oder tatsachlichen (Realnutzung) empfindli-

chen Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)

wurden mit einer GIS-Auswertung Belastungsachsen identifiziert, die sich aus einer Uber-
schreitung der Auslosewerte beim UGberwiegenden Teil der Gebaude ergeben:

[ A1/ A2
o Wohnbebauung im Bereich Lindenallee/ StraBe Im Winkel,
o Wohnbebauung im Bereich der StraBen Auf der Lohhecke/ Auf dem Berge,
o Wohnbebauung im Bereich BogenstraBBe und StraBBe Kupferberg.

| B 233
o Minster StraBBe (Autobahnbriicke A 2 — Nordring),
o Nordring/ Westring (Ostring — Linener StraBe).
o HochstraBe (im Bereich der Wohnbebauung Schéferstral3e).

u L654
o Linener StraBe (Téddinghauser StraBe — Westring).

] L 665
o Werver Mark (nordlicher Ortseingang — Muhlhauser StraBe).

] L 821
o Wasserkurler StraBe (SchimmelstraBe — Jagerweg).
Freiwillige Leistung

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

u mit Uberschreitung der Auslésewerte (Lrag >65 dB(A) und/ oder Lgacht
>55 dB(A)) und
u einer zuldssigen (Bebauungsplan) oder tatsachlichen (Realnutzung) empfindli-

chen Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)
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wurden mit einer GIS-Auswertung Belastungsachsen identifiziert, die sich aus einer Uber-
schreitung der Auslésewerte beim tGberwiegenden Teil der Gebdude ergeben:

L 654

o Ostring (Nordring — Hammer Strafe),

o Hammer StraBBe (Ostring — Klécknerbahnweg).

L 663

o Heerener StraBe (im Bereich Bebauung SchaferstraBe),

o Heerener StraBe (im Bereich Bebauung EwaldstraBe — BergstraB3e).

L 821

o Lindenallee — Robert-Koch-StraBe (Lanstroper Stra3e — Kurze Stral3e).
K9

o StormstraBe/ Bergkamener StraBe (Nordring — Autobahnbriicke A 2).

Weitere Hinweise

Schattweg

Der Schattweg wird aufgrund seiner relativ hohen DTV (>8.200 Kfz) im Larmakti-
onsplan der 3. Runde betrachtet. Da der StraBenabschnitt gemaB Flachennut-
zungsplan durch ein ausgewiesenes Gewerbegebiet und Flachen fiir Landwirt-
schaft verlauft, grenzen nur wenige Wohngebaude an den Schattweg. Aufgrund
der geringen Anzahl belasteter Wohngebaude (tagstber und nachts sind je zwei
Gebaude belastet), wird keine Belastungsachse ausgewiesen. Langfristig lassen
sich fur den Schattweg folgende MaBnahmen ableiten:

o Aufgabe oder zumindest keine weiter Forcierung der Wohnnutzung im Be-
reich des Gewerbegebiets. Zustdandig: Stadt Kamen.
o Ausbau des Larmschutzes durch private Investitionen (ggf. unter Einsatz

von Foérdermitteln). Zustandig: Eigentlimer.

Dortmunder Allee

Die Dortmunder Allee wird aufgrund ihrer DTV (< 8.200 Kfz) im Larmaktionsplan

der 3. Runde als freiwillige Leistung betrachtet. Die StraBe kann in zwei Abschnit-

te eingeteilt werden:

o Zwischen der Heerener StraBe und der BorsigstraBe verlauft der StraBenab-
schnitt gemaB Flachennutzungsplan durch ein ausgewiesenes Gewerbege-
biet und Gebiete mit Mischnutzung. Wohngebaude grenzen auf diesem
Abschnitt Uberwiegend auf der stdlichen StraBenseite an die Dortmunder
Allee. Aufgrund der geringen Anzahl belasteter Wohngebédude (tagstuber
sind drei und nachts sieben Gebdude belastet), wird die Dortmunder Allee
auf diesem Abschnitt nicht mehr als Belastungsachse identifiziert.

o Auf dem Abschnitt zwischen Borsigstra8e und Siegeroth verlauft der Stra-
Benabschnitt gemaB Flachennutzungsplan zunachst noch durch ein Gebiet
mit Mischnutzung sowie anschlieBend durch Wohnbauflachen. Zusatzlich
befinden sich dort Flachen fur den Gemeinbedarf (Stdschule). Auch auf
diesem Abschnitt der Dortmunder Allee sind nur wenige Wohngebaude be-
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lastet (tagsuber keine, nachts finf Gebaude), so dass auch dieser Teil der
Dortmunder Allee nicht als Belastungsachse identifiziert wird.

Auf Grund der geplanten K40n ist zuklinftig jedoch mit einer Reduzierung des
Verkehrs auf dem Abschnitt zwischen Siegeroth und BorsigstraBe (bis 2040 um
636 Kfz/d) und einer Zunahme des Verkehrs auf dem Abschnitt zwischen Borsig-
straBe und Heerener StraBe (bis 2040 um ca. 1.516 Kfz/d) zu rechnen®. Die Dort-
munder Allee wird daher nach dem Bau der Spange im Rahmen des nachsten
Larmaktionsplans erneut betrachtet.

Die Fahrbahn der Dortmunder Allee erhalt voraussichtlich ab 2022 (im Zuge der
Anbindung der K 40n) eine larmmindernde Asphaltdeckschicht auf dem Ab-
schnitt Heerener StraBBe bis Siegerroth. In dem Zusammenhang wird auch die An-
lage von Radfahrstreifen geprift.

u Nicht zu den Belastungsachsen gehérende Wohngebaude
Aufgrund ihrer geringen Anzahl und ihrer verstreuten Lage, wurden folgende
Wohngebaude nicht in Belastungsachsen zusammengefasst:
o Heerener StraBe (Wohngebdude Hohe Einmindung Schnepperfeld und
Hohe Klécknerbahnweg),

o Hammer StraBe (Wohngebdude Hohe Rottumer StraBe, Einmiindung
Hammer StraBe und Ostenfeldmark),
o HochstraBe (Wohngebaude im Bereich der ClaudiusstraBe).

Diese Wohngebaude werden deshalb bei der MaBBnahmenentwicklung in Kapitel
9. nicht weiter betrachtet. Da sich die meisten Wohngebaude im AuBenbereich
(§ 35 BauGB) befinden, wird darauf hingewiesen, dass die Immissionsgrenzwerte
zur Larmsanierung flr bauliche Anlagen wie in einem Misch-, Dorf,- und Kernge-
biet anzusetzen sind. Diese liegen derzeit bei 69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts
und werden auf der Heerener StraBBe von einigen Gebauden zum Teil UGberschrit-
ten (nach RLS-90). Aus wirtschaftlichen Grinden wird sich hier passiver Larm-
schutz (Larmschutzfenster) empfehlen, sofern dieser nicht bereits vorgenommen
wurde. Zustandig: StraBen.NRW.

>1s0 Ingenieurbliro GmbH & Co. KG, "Bau der K40n in Kamen", Marl, 2013
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Abb. 5.13: Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Leen >65 dB(A) — Pflichtaufgabe
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5.3.2 Schienenverkehr

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

u mit Uberschreitung der Auslésewerte (Lsen>65 dB(A) und/ oder Lnight >55 dB(A))
und
u einer zuldssigen (Bebauungsplan) oder tatsdchlichen (Realnutzung) empfindli-

chen Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)

wurden mit einer GIS-Auswertung Belastungsachsen identifiziert, die sich aus einer Uber-
schreitung der Auslésewerte beim tGberwiegenden Teil der Gebdude ergeben:

u Abschnitt zwischen Stadtgrenze im Westen und der Bebauung KonigstraBe,
u Abschnitt zwischen Bebauung Buschweg und Klécknerbahnweg.

Darin enthalten sind als sehr stark belastete Bereiche mit Leen >70 dB(A) bzw. Lugh >60 dB(A),
die vor allem nachts hohe Werte aufweisen:

Abschnitt zwischen der StraBBe Mersch und Klécknerbahnweg.
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Abb. 5.20: Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Laen >65 dB(A) — Schienenverkehr
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5.4 Ruhige Gebiete

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsraume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizie-
ren. Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein
von der zustdndigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Ge-
werbe- oder Freizeitlirm ausgesetzt ist". Dies gilt nicht fir Gerdusche durch forst- und land-
wirtschaftliche Nutzung. Bauplanungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfest-
stellung, Bebauungsplan) sind hierbei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt
der Erstellung des Larmaktionsplans.

Da die Bundesrepublik Deutschland keine Werte zur Definition von ruhigen Gebieten festge-
legt hat, liegt es bei den zustandigen Behorden, fiir ihr Gemeindegebiet eine geeignete Vor-
gehensweise festzulegen.

Einen Anhaltspunkt fur die Festlegung ruhiger Gebiete ist laut Bund/ Lander-Arbeitsgemein-
schaft fir Immissionsschutz (LAI) dann gegeben, wenn Pegelwerte von Lgen = 40 dB(A) nicht
Uberschritten werden. Hierzu sind groBraumige, zusammenhangende Freirdume ohne Sied-
lungen und Verkehrswege erforderlich, die haufig liber das Gemeindegebiet hinausgehen.

Die Darstellungstiefe der Larmkarten reicht auBerhalb der Ballungsrdume nicht aus, diese Ge-
biete zu identifizieren. Das wirde eine flachenhafte Berechnung der Schallimmissionen erfor-
dern, die aber in den Gemeinden auBerhalb von Ballungsrdumen nicht vorliegt.

Der LAI gibt als Anhaltspunkt fir ruhige Gebiete in Ballungsrdumen an, dass Gebiete mit einer
Ausdehnung vom 4 km2 auf dem Uberwiegenden Teil der Flachen eine Larmbelastung Lgen
<50 dB(A) aufweisen. Davon ist i.d.R. auszugehen, wenn in den Randbereichen ein Pegel von
Laen = 55 dB(A) nicht Uberschritten wird und keine erheblichen Larmquellen in der Flache vor-
handen sind. Rechnet man diesen Wert flr ruhige Gebiete in Ballungsraumen (4 km?2
<50 dB(A)) auf 40 dB(A) fur ruhige Gebiete auf dem Land um, muss der Abstand drei Mal
verdoppelt werden (Verdoppelung des Abstandes = -3 dB(A)), um 41 dB(A) im Kernbereich
der Flache zu erreichen. Daraus ergibt sich eine Flache einschlieBlich der verlarmten Randbe-
reiche von 256 km2 bzw. eine Kantenlange von 16x16 km. Sofern die Randbereiche leiser als
55 dB(A) sind, kann eine Flache von 64 km2 bzw. eine Kantenlange von 8 km auf ein ruhiges
Gebiet im Kern der betrachteten Flache hinweisen. Voraussetzung flr die Ausweisung eines
ruhigen Gebiets ist zudem die 6ffentliche Zuganglichkeit.

Das LANUV hat 2003 fur Nordrhein-Westfalen ein Screening fur ruhige Gebiete auf dem Land
durchgefiihrt. Die Ubersicht in der nachfolgenden Abbildung zeigt, dass nur in wenigen Rau-

men ruhige Gebiete auf dem Land zu finden sind.

Unter Anwendung der oben beschriebenen Methode sind ruhige Gebiete auf dem Land in der
Stadt Kamen nicht zu finden und treten auch gemeindetibergreifend nicht auf.
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Abb. 5.24: Screening Ruhige Gebiete Nordrhein-Westfalen (LANUV 2003)
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die
Larm ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Die Ermittlung der Anzahl der Belasteten durch Hauptlarmquellen erfolgte mit der "Vorlaufi-
gen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm"
(VBEB).

Die Zahlen in den Tabellen zu den einzelnen Emittenten kénnen nicht zu einer Gesamtbe-
troffenenzahl addiert werden, da Mehrfachbetroffenheiten nicht auszuschlieBen sind.

Die fur die Ermittlung der Larmbelastung erforderlichen Einwohnerzahlen und Wohnungen je
Wohngebaude wurden auf Grundlage des Verfahrens zur Zuordnung der Einwohnerzahlen zu
Gebauden gemaB VBEB rechnerisch abgeschatzt. Die Einstufung der Gebaude in Wohn- und
Nebengebaude erfolgte dabei Gberschlagig anhand der Grundflache und Héhe der Gebaude
und zusatzlich anhand des FNP, aus dem die Flachennutzung (z. B. Wohngebiet, Gewerbege-
biet) hervorgeht. Die ermittelten Einwohner je Wohngebaude kann deshalb nicht mit den
Einwohnerzahlen des Einwohnermeldeamtes verglichen werden.

StraBenverkehr (Pflichtaufgabe)

Die von den kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurden vom LA-
NUV berechnet.

Tab. 6.1: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete — StraRenverkehr (Pflichtaufgabe)
Lden [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km2] 16,3 5,4 1,4

5,4 km2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen >75 dB(A) treten auf 1,4 km2
auf.

Tab. 6.2: Geschétzte Anzahl l&rmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhduser — Stralenverkehr
(Pflichtaufgabe)

Lden [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 3.321 290 4
Schulen (Gebéude) 0 0 0
Krankenhauser (Gebaude) 0 0 0

290 Wohnungen sind von Larm >65 dB(A) betroffen. Sehr hohe Belastungen >75 dB(A) tre-
ten bei vier Wohnungen auf. Es sind keine Schulen (Gebaude) oder Krankenhauser (Gebaude)
von Larm >65 dB(A) betroffen.
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Tab. 6.3: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — StraRenverkehr (Pflichtaufgabe)
Lden [dB(A)] >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70.. <75 >75
N 5.5373 1.720 561 59 9
Lnight [dB(A)] >50 .. <55 >55 .. <60 >60 .. <65 >65.. <70 >70
N 3.367 871 95 12 5

Ganztags sind 629 Personen von Larm >65 dB(A) betroffen, davon 59 von hohen Pegeln
>70 dB(A) und 9 Personen von sehr hohen Pegeln >75 dB(A). Nachts sind 983 Personen von
Pegeln >55 dB(A) betroffen, davon 95 von hohen Pegeln >60 dB(A), 12 Personen von sehr
hohen Pegeln und fiinf Personen von extrem hohen Pegeln >70 dB(A). Damit ist die nachtli-
che Larmbetroffenheit deutlich héher als die Ganztagsbelastung.

StraBenverkehr (Freiwillige Leistung)

Die von den freiwillig kartierten StraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurden von der Sta-
pelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH, Dortmund, berechnet. Dabei bezieht sich die Gesamtfla-
che larmbelasteter Gebiete auf das gesamte Stadtgebiet, wohingegen sich die geschatzte An-
zahl an larmbelasteten Menschen nur auf die freiwillig kartierten StraBen bezieht.

Tab. 6.4: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete — Straenverkehr (Freiwillige Leistung)
Lden [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 23,6 9,3 21

9,3 km2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen >75 dB(A) treten auf 2,1 km?2
auf.

Tab. 6.5: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — StraBenverkehr (Freiwillige Leistung)
Lden [dB(A)] >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70.. <75 >75
N 637 491 103 0 0
Lnignt [dB(A)] >50 .. <b5 >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70
N 232 5 0 0 0

Ganztags sind 103 Personen von Larm >65 dB(A) betroffen, davon keine Person von hohen
Pegeln >70 dB(A). Nachts sind fiinf Personen von Pegeln >55 dB(A) betroffen, davon keine
Personen hohen Pegeln von >60 dB(A).
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Schienenverkehr

Die vom Schienenverkehr auf Schienenwegen des Bundes ausgehende Larmbetroffenheit
wurde vom EBA berechnet.

Tab. 6.6: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete — Schienenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km2] 12,3 3,2 0,8

3,2 km2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen >75 dB(A) treten auf 0,8 km?2
auf.

Tab. 6.7: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhauser — Schienenverkehr
Laen [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 2.773 327 19
Schulen (Gebaude) 15 0 0
Krankenh&user (Gebaude) 0 0 0

327 Wohnungen sind von Pegeln >65 dB(A) betroffen, davon 19 Pegeln >75 dB(A). Es sind
keine Schulen (Gebaude) oder Krankenhauser (Gebaude) von Larm >65 dB(A) betroffen.

Tab. 6.8: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — Schienenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70 .. <75 >75
N 3.770 1.350 460 180 40
Lnignt [dB(A)] >50 .. <55 >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70
N 2.810 1.000 350 130 20

Ganztags sind 680 Personen von Larm >65 dB(A) betroffen, davon 220 hohen Pegeln
>70 dB(A) und 40 Personen sehr hohen Pegeln >75 dB(A). Nachts sind 1.500 Personen von
Pegeln >55 dB(A) betroffen, davon 500 >60 dB(A), 130 >65 dB(A) und sogar 20 Pegeln
>70 dB(A). Damit ist die nachtliche Larmbetroffenheit wesentlich hoher als die Ganztagsbe-
lastung.
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaB Art. 8 (7)
ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vor-
schldgen far Larmaktionspldne gehért. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an
der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Lirmaktionspléne mitzuwirken. Die Ergebnisse
der Mitwirkung sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen Entschei-
dungen zu unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fiir
jede Phase der Beteiligung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist,
werden im Gesetz nicht genannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzver-
ordnung. Das Verfahren wird von den zustandigen Behdrden (Gemeinden) festgelegt.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt vorzunehmen:

u Trager 6ffentlicher Belange,
L] allgemeine Offentlichkeit,
u politische Gremien.

Der Umwelt- und Klimaschutzausschuss hat in seiner Sitzung am 6. Juni 2019 die Durchfih-
rung des Mitwirkungsverfahrens beschlossen. Fir die erste Phase erfolgte die 6ffentliche Aus-
legung des Entwurfs des Larmaktionsplans vom 10. Januar bis 20. Februar 2020.

Wahrend der Offenlage bot die Stadt Kamen am 6. Februar 2020 von 17.00 bis 19.00 Uhr ei-
ne Burgersprechstunde in der Stadtverwaltung an. Alle Interessierten hatten die Moéglichkeit,
sich mit Fachleuten aus der Verwaltung und des bearbeitenden Biros tGber Larmprobleme und
mogliche Lésungen auszutauschen. Blrger, die es nicht gewohnt sind, vor einem groBen Pub-
likum aufzutreten, konnen sich bei diesem Verfahren leichter artikulieren, die Teilnehmer ha-
ben Zeit fur Rickfragen und kdénnen eigene Hinweise geben.

Die Offenlage und die Blrgersprechstunde wurden Uber verschiedene Medien angekiindigt
(Amtsblatt, Homepage der Stadt, Lokalzeitungen). Parallel dazu wurde der Larmaktionsplan
ins Internet eingestellt und dort die Moglichkeit zur Beteiligung per E-Mail gegeben. Es be-
stand zudem die Mdglichkeit, sich wahrend der Sprechzeiten der Verwaltung tGber den Larm-
aktionsplan zu informieren.

Die eingegangenen Hinweise wurden dokumentiert abgewogen. Nicht alle Hinweise konnten
berticksichtigt werden. Das betrifft vor allem Hinweise, die

[ ] nach deutschem Recht nicht umgesetzt werden kénnen,
u nicht den Larmaktionsplan betreffen,
] sich nicht auf das Thema Larm beziehen.

Dort, wo die Stadt Kamen unabhangig von der Aufstellung des Larmaktionsplans eine Ein-
flussmoglichkeit hat, wurden die Hinweise entsprechend weitergeleitet. Die positiv abgewo-
genen Hinweise sind in den Larmaktionsplan eingeflossen. Die Abwagung der Hinweise aus
der Offentlichkeit und der Trager 6ffentlicher Belange sind als Anlage | beigefiigt.

Der Larmaktionsplan wurde durch den Rat der Stadt Kamen am XX.XX.2021 angenommen.

Die Stadt Kamen dankt allen, die sich aktiv und konstruktiv am Mitwirkungsverfahren beteiligt
haben, fir ihre Hinweise und damit fir das Engagement fir eine leisere Stadt.
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Bereits vorhandene oder
Larmminderung

geplante MaBnahmen zur

Die Stadt Kamen hat in der 2. Runde einen Larmaktionsplan nach EU-Recht aufgestellt. Er
wurde am 12. November 2015 durch den Rat der Stadt Kamen angenommen.

Mit der nachfolgenden Tabelle wird tberprift, welcher Umsetzungsstand bei den MaBnah-
men aus dem Larmaktionsplan der 2. Runde erreicht werden konnte. Fir die nicht umgesetz-
ten MaBnahmen wird dargestellt, ob sie weiterverfolgt werden sollen.

Erganzend werden MaBnahmen mit einer Larmminderungswirkung dargestellt, die unabhan-
gig vom Larmaktionsplan in den letzten flinf Jahren ausgefihrt wurden und eine gesamtstad-
tisch-strategische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den identifizierten Belastungs-
achsen haben. In Planung befindliche MaBnahmen werden nur dann dargestellt, wenn die
Umsetzung konkret abzusehen ist (bestehendes Baurecht, gesicherte Finanzierung, laufende

Ausschreibung u. a.).

Tab. 8.1: Umsetzungsstand MaBnahmen der 2. Runde

grin = Malnahme umgesetzt

blau = Malnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3 weiterverfolgt

schwarz = MalRnahme nicht umgesetzt, wird nicht weiterverfolgt

Potenzial | MaRnahme | Erlduterung
A1lund A2

Verringerung von L&rmimmissionen

Detailuntersuchung zur Uberpriifung der be-
stehenden Larmschutzwande, um bestehen-
den Anpassungsbedarf zu ermitteln. Bei posi-
tiver Priifung Mangelbeseitigung.

Priifung durch Autobahn GmbH des Bundes
durchgefiihrt. Im Bereich Altenmethler haben
die Gebaude in der Vergangenheit bereits
passiven Larmschutz erhalten.

Umsetzung von ggf. notwendige Manahmen
zur Larmsanierung im Bereich Auf dem Berge
erfolgen mit den nachsten ErhaltungsmaR-
nahmen auf diesem Abschnitt der A 2.

Im Bereich Kupferberg werden nach Auffas-
sung der Autobahn GmbH des Bundes die
Auslosewerte fir Larmsanierung nicht iber-
schritten.

Einzelfallprifung: Beschrankung der zuléssi-
gen Héchstgeschwindigkeit auf 100 km/h.

Zustandig ist die Bezirksregierung Arnsberg.
Die Autobahn GmbH des Bundes sieht die
Voraussetzungen allerdings als nicht gege-
ben.

Einbau eines larmmindemden Asphalts.

Einbau von PMA auf dem Streckenabschnitt
vorgesehen. Anrechnung nach RLS-90 for-
mal nur 2 dB(A), tatséchlich ca. 5 dB(A).

B 233 Westring — Nordring (Abschnitt Westri

ng - Nordring (Liinener StraRe — Ostring)

Verringerung der La&rmimmissionen

Im Zuge der Fahrbahnsanierung Einbau ei-
nes hochlarmmindernden Asphalts.

MaBnahme umgesetzt.

Aus Grinden der StraBensicherungspflicht
sollte bis zur Erneuerung der Deckschicht
eine Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 auf 30 km/h angeordnet
werden.

MalRnahme umgesetzt.

Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Einzelfallprifung: Zur Verkehrsverstetigung
sollten alle signalgeregelten Knotenpunkte
auf dem Stadtring als "Griine Welle" optimiert
und die Progressionsgeschwindigkeit auf 35/
40 km/h festgesetzt werden.

MaBnahme umgesetzt.

Auf die Einbindung der Lichtsignalanlage
Nordring/ Ostring wird wegen des grofen
Abstandes zwischen den Signalanlagen auf
dem Nordring mit drei FuRgéngeriiberwegen
und zwei Einmiindungen verzichtet.

Férderung des FuR- und Radverkehrs

Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir den

Radverkehr im Knotenpunktbereich Nordring/

Aufgeweitete Radaufstellstreifen (ARAS) fir
Radfahrer auf der Achse Nordring und Fried-
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Potenzial

MaRnahme

Erlauterung

Ostring durch eine gesicherte Fuhrung auf
der Fahrbahn (z. B. Schutzstreifen) oder
Markierung von vorgezogenen Aufstellberei-
chen.

hofstralie erfolgt, nicht aber auf der Achse
Minsterstrae — Ostring.

B 233 Miinsterstrae, HochstraBe/ Unnaer StraRe — Abschnitt Miinsterstrae (A 2 — Nordrin

g)

Forderung des FuB- und Radverkehrs

Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir den
Radverkehr auf der Mnsterstrale und am
Knotenpunkt Nordring/ Ostring/ Mnsterstra-
Re/ Friedhofstrae durch eine gesicherte
Fihrung auf der Fahrbahn (z. B. Schutzstrei-
fen) oder die Anlage eines gemeinsamen
Geh- und Radwegs. Dartiber hinaus sollten
Aufstellbereiche im Knotenpunkt Ostring/
Nordring/  MiinsterstraBe/  FriedhofstralRe
markiert werden.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Ausbau der Sperrflache im Kurvenbereich mit
Borden als Griinflache.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

Unterstiitzende Manahmen

Empfehlung fiir private Manahmen: Vergla-
sung der zur Strale ausgerichteten Balkone.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

B 233 MiinsterstraBe, HochstraBe/ Unnaer StraRe — Abschnitt HochstraBe (Westring - Bebauung Hohe Claudiusstrafie)

Verringerung der Larmimmissionen

Prifung: Einbau einer hochlarmmindernden
Asphaltdeckschicht im Zuge der Fahrbahn-
sanierung.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

Aufgrund der zum Teil hohen Larmbelastung
Priifung, ob der bestehende Larmschutz aus-
gebaut werden muss.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

Larmberechnung nach RLS-90 und Priifung,
ob die Larmsanierungswerte fiir Mischgebiete
uberschritten werden.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

B 233 MiinsterstraRe, HochstraBe/ Unnaer StraRe — Abschnitt Unnaer StraBe (HochstraRe

— Dortmunder Allee)

Verringerung der Larmimmissionen

| Einzelfallpriifung: Lkw-Verbot.

| MaRnahme umgesetzt.

L 654 Liinener StraRe

Verringerung von L&rmimmissionen

Priifauftrag: Nachtliches Lkw-Verbot auf der
Liinener Strale zwischen Ortseingang Ka-
men und Westring in Abstimmung mit den
ortlichen  Gewerbebetrieben.  Malnahme
sollte bei der Erstellung des Lkw-
Lenkungskonzepts beriicksichtigt werden.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (wurde von StraBen NRW bis-
lang abgelehnt).

Einzelfallprifung:  Reduzierung  zulassige
Héchstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
nachts zwischen Linener Strae, Haus Nr.
139, und Einmiindung Flézweg.

MalRnahme umgesetzt (Tempo 30 nachts
vom Ortseingang bis Knoten Hochstrale/
Westring eingerichtet).

Unterstlitzende MaRnahmen

Umgestaltung der Nebenanlagen im Rahmen
einer kurz- bis mittelfristigen Sanierung mit
Baumbeeten.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

L 654 Hammer StraRe (Ostring — Klécknerbahnweg)

Verringerung der Larmimmissionen

Einbau larmmindernde Asphaltdeckschicht
zwischen Knotenpunkt Ostring/  Hammer
StraBe und Ortsausgang. Die Malnahme
sollte mit einer Neuaufteilung der Fahrbahn
einhergehen.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

Aus Grinden der StraBensicherungspflicht
sollte bis zur Erneuerung der Deckschicht
eine Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 auf 30 km/h angeordnet
werden.

MalRnahme umgesetzt.

Einbau einer Querungssicherung als Mittelin-
sel in Héhe Kldcknerbahnweg. Um eine ge-
schwindigkeitsddmpfende Wirkung zu erzie-
len, sollte die Mittelinsel mit einem deutlichen
Fahrbahnversatz kombiniert werden.

MafRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

Forderung des FuB- und Radverkehrs

Markierung von Schutzstreifen (beidseitig).
Zwischen Huchtweg und Danziger Strafe ist
zusatzlich die Markierung eines Parkstreifens
(stidostlicher Fahrbahnrand) méglich. Mittel-
bis langfristig ist auch die Anlage von Park-

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.
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Potenzial

MaRnahme

Erlauterung

buchten denkbar, um zusétzlichen Raum zur
Flihrung des Radverkehrs zu gewinnen.

Unterstlitzende MaRnahmen

Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkt
Hammer Strale/ Ostring, um Ruck- und Um-
baupotenzial zu ermitteln.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

L 663 Dortmunder Allee, Heerener StraRe — Abschnitt Dortmunder Allee (BorsigstraBe — He:

erener Strale)

Verringerung der Larmimmissionen

Einbau larmmindernde Asphaltdeckschicht. In
diesem Zusammenhang sollte eine Neuauf-
teilung des Stralenraumes zur Abstandsge-
winnung und Radverkehrsférderung erfolgen.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
nicht weiterverfolgt, da es sich bei dem Ab-
schnitt um keine Belastungsachse handelt.

Férderung des Fu- und Radverkehrs

Anlage von Radfahrstreifen (beidseitig).

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
nicht weiterverfolgt, da es sich bei dem Ab-
schnitt nicht um eine Belastungsachse han-
delt.

Forderung des Offentlichen Nahverkehrs

Ausbau der Bushaltestelle Steinacker nach
aktuellen Standards.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
nicht weiterverfolgt, da es sich bei dem Ab-
schnitt nicht um eine Belastungsachse han-
delt.

Unterstlitzende MaRnahmen

Einrichtung von Dialog-Displays Hohe Ein-
miindung Borsigstrale.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
nicht weiterverfolgt, da es sich bei dem Ab-
schnitt nicht um eine Belastungsachse han-
delt.

Prifung: Anlage von Parkstreifen (in Hohe
der ehemaligen Autobahnpolizei einseitig
maglich).

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
nicht weiterverfolgt, da es sich bei dem Ab-
schnitt nicht um eine Belastungsachse han-
delt.

L 663 Dortmunder Allee, Heerener Strae — Abschnitt Heerener StrafRe (EwaldstraRe — Bergstrae)

Verringerung der Larmimmissionen Einzelfallprifung:  Reduzierung zuldssige | MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
Héchstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h | weiterverfolgt.
zwischen Einmiindung MittelstraBe (Heerener
Strale, Haus Nr. 144) und Kreisverkehr Hee-
rener Strale/ Bergstrale.
Einzelfallprifung: Lkw-Verbot nachts in Ab- | MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
stimmung mit den Ortlichen Gewerbebetrie- | weiterverfolgt.
ben.

Férderung des Fu- und Radverkehrs Ausbau des Radwegs zwischen Heeren- | MalBnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
Werve und Kamen. weiterverfolgt.

Unterstiitzende Manahmen Empfehlung private MaBnahmen: Ausbau | MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
von vorhandenem Sichtschutz zu Larm- | weiterverfolgt.
schutz.

L 665 Werver Mark — Abschnitt Werver Mark (Heerener StraBe — Miihlhauser StraRe)

Verringerung der Larmimmissionen Einzelfallprifung:  Reduzierung zuldssige | MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
Héchstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h | weiterverfolgt.
ganztags zwischen Kreisverkehr Heerener
Stralle/ Werver Mark und Kreisverkehr Wer-
ver Mark/ Miihlhauser Strale.
Einzelfallprifung: Lkw-Verbot nachts in Ab- | MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
stimmung mit den ortlichen Gewerbebetrie- | weiterverfolgt.
ben.

L 821 Wasserkurler StraRe (SchimmelstraBe — Jigerweg/ Hohes Feld)

Verringerung der Larmimmissionen Einzelfallprifung:  Reduzierung zuladssige | MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h | weiterverfolgt.
zwischen Schimmelstrale und Hohes Feld.
Einzelfallprifung:  Nachtliches Lkw-Verbot | MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
zwischen SchimmelstraBe und Jagerweg in | nicht weiterverfolgt
Abstimmung mit den oértlichen Gewerbebe-
trieben.
Einbau einer larmmindemden Asphaltdeck- | Malnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
schicht. In diesem Zusammenhang kann eine | weiterverfolgt.
Neuaufteilung des Stralenraums erfolgen.

Forderung des FuB- und Radverkehrs Markierung von Schutzstreifen (wenn méglich | MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
beidseitig), sonst auf der Nordostseite. weiterverfolgt.
Einbau einer weiteren Querungssicherung. | MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
Der genaue Standort bleibt zu priifen weiterverfolgt.

Forderung des Offentlichen Nahverkehrs Prifauftrag: Aufwertung/ Ausbau der Halte- | MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
stelle WaldstraRe. weiterverfolgt.
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Potenzial MalRnahme Erlduterung
Unterstlitzende MaRnahmen Einrichtung von Dialog-Displays Hohe Ein- | MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
miindung Schimmelstrafe. weiterverfolgt.

Unterbrechung des siidwestlich verlaufenden | MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
Parkstreifens durch vorgezogene Seitenrdu- | weiterverfolgt.
me und Begriinung mit Bdumen.

K 9 StormstraRe/ Bergkamener StraRe (Nordring — A 2)

Verringerung der Larmimmissionen Bei Emeuerung der Deckschicht: Einbau | Malnahme umgesetzt.
einer larmmindernden Asphaltdeckschicht.

Einzelfallprifung:  Reduzierung zuldssige | MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h | weiterverfolgt.

nachts zwischen Knotenpunkt Stormstralle/
Westring und Kugelbrink.

Einzelfallprifung: Lkw-Verbot nachts. MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.
Férderung des Fu- und Radverkehrs Anlage eines gemeinsamen Geh- und Rad- | MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3

wegs zwischen der Mittelinsel in Hohe Strale | weiterverfolgt.
Kugelbrink und Bergkamen.

Aufwertung der Unterflihrung am Brlicken- | MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
kérper der A 2 und Sicherung der Fihrung fiir | weiterverfolgt.
den FuB- und Radverkehr.
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behdrden fir die nach-
sten flnf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete

Die MaBnahmen zur Larmminderung beziehen sich nicht nur auf tbliche aktive oder passive
MaBnahmen zum Larmschutz, sondern auch auf MaBnahmen, die direkt bzw. Uber eine Sys-
tem- und Netzwirkung einen Beitrag zum Larmschutz leisten kdnnen (z. B. Forderung des
Umweltverbundes). Aber auch qualitative Aspekte wie Gestaltung des 6ffentlichen Raums,
Aufenthaltsqualitat, Verkehrssicherheit, Sicherung von Einzelhandelsstandorten werden im
Einzelfall berlcksichtigt, um so die L&rmminderung als Grundlage fir die verkehrliche und
stadtebauliche Weiterentwicklung der Gemeinde zu begreifen.

Grundlage der fir die nachsten fiinf Jahre geplanten MaBnahmen bilden die in Kapitel 8. do-
kumentierten, noch auszufihrenden MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan der 2. Runde.
Soweit erforderlich, sind diese in der 3. Runde inhaltlich fortgeschrieben bzw. aktualisiert.

9.1 Managementansatz zur Larmminderung

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine
standardisierbaren Handlungskonzepte flr einen Larmaktionsplan. Entsprechend der 6rtlichen
Situation, den bereits geleisteten Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den
unterschiedlichen Belastungssituationen missen jeweils individuelle MaBnahmenbiindel ent-
wickelt und abgestimmt werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emis-
sionsort zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Mdoglichkeit der raumlichen Verla-
gerung der Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese
Larmminderungspotenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in
Betracht. Diese Rangfolge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umwelt-
auswirkungen maoglichst an der Quelle zu vermeiden.

Die Ausschopfung der meisten Larmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei
der MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

u Vermeidung von Schallemissionen und
= Verlagerung von Schallemissionen,

die nur bei systematischen, gesamtgemeindlichen MaBnahmen larmmindernd wirken, sowie

= Verminderung von Schallemissionen und
= Verringerung von Schallimmissionen,

die Uberwiegend lokal zur Lirmminderung beitragen.

Wirksame MaBnahmen sind in bebauten Bereichen vor allem in folgenden Planungsfeldern zu
suchen:

u Verkehrsplanerische MaBnahmen,
[ verkehrsrechtliche MaBnahmen,
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verkehrstechnische MaBBnahmen,
straBenbauliche MaBnahmen,
stadtebauliche MaBnahmen,
MaBnahmen an Gebauden,
kompensatorische MaBBnahmen.

Die MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen im Rahmen eines kommunalen Planungsmana-
gements in die Verkehrs- und Infrastrukturplanung eingebunden werden. Das hat den Vorteil,
dass viele LarmschutzmaBnahmen in ohnehin geplante MaBnahmen eingebunden werden
kénnen. Ein solches Vorgehen flhrt dazu, notwendige MaBnahmen zur Larmminderung

u zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wird,
u kostenneutral im Zuge von optimierten BaumaBnahmen auszufihren oder
u mit geringeren Mehrkosten umzusetzen.

Solche Verkniipfungen sind beispielsweise:

u Inhaltliche Abstimmung

Stadtentwicklung/ Flachennutzungsplan,
Luftreinhaltung,

Klimaschutz,

Mobilitatsplanung,
Lkw-Lenkungskonzept/ Stadtlogistik,
Unfallpravention.

O O O O o o

u VerfahrensmaBige Abstimmung
o Stadterneuerung,
o StraBenunterhaltung,
o Sanierung Abwasserkanale.

Grundsatzlich wird angestrebt, das Handlungskonzept zur La&rmminderung so aufzubauen,
dass die EinzelmaBnahmen zeitlich koordiniert und raumlich gebindelt durchgeflihrt werden.
Betroffene erleben hierdurch die Entlastungswirkung als Schub und nehmen die Entlastung
intensiver wahr.

Zur erfolgreichen Umsetzung gehért ein konstruktives kommunales Klima, das Larmminde-
rung zum einen als Teil der Gemeindeentwicklung begreift und zum anderen als Prozess ver-
steht — dann erdffnet ein Larmaktionsplan neue Entwicklungschancen und seine Aufstellung
stellt nicht nur eine Pflichtaufgabe dar.
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9.2 Strategische MaBnahmen

Umfassende und in Teilen integrierte Untersuchungsansatze zur Verkehrsentwicklung in Ka-
men gehen auf den letzten Verkehrsentwicklungsplan aus dem Jahre 1994 zuriick und sind
damit nicht mehr aktuell. Seitdem haben sich Verkehrsaufkommen, Verkehrsmittelwah! und
auch die Verkehrsinfrastruktur stark verandert.

Das Bundesverkehrsministerium hat in einem FOPS-Vorhaben den Zusammenhang zwischen
einer Larmminderungsplanung und einer Verkehrsentwicklungsplanung mit dem Ergebnis un-
tersuchen lassen,® dass der Verknlpfung der Larmminderungsplanung mit der Verkehrsent-
wicklungsplanung eine herausragende Bedeutung zukommt, da der StraBenverkehrslarm die
bedeutendste  Larmquelle bildet. Letztlich kénnen nur integrierte  (Verkehrs-
)Entwicklungskonzepte fiir Stadtteile oder ganze Stadtgebiete zur Senkung der Larmbelastung
zielfihrend sein.

Da die Stadt Kamen nur eingeschrankte Moglichkeiten hat, larmmindernde MaBnahmen um-
zusetzen, ist die Stadt in hohem MaB darauf angewiesen, innerhalb der bestehenden straBen-
baulichen Infrastruktur den Larm zu mindern. Hierzu gehoéren die Fahrbahnoberflachen
(larmmindernde Asphaltbauweisen) und straBenverkehrsrechtliche Anordnungen (zulassige
Hochstgeschwindigkeit, Lkw-Lenkung).

Da die Aufstellung eines umfassenden Verkehrsentwicklungsplans mit einem hohen Aufwand
verbunden ist, sollten aus Sicht des Larmaktionsplans zunachst die prioritaren Teilaspekte ak-
tualisiert bzw. neu aufgestellt werden. Nach bisherigem Erkenntnisstand sind dies unter ande-
rem:

StraBenhierarchie gemaB Richtlinien flr integrierte Netzgestaltung,
Stadtgeschwindigkeitskonzept,

Lkw-Lenkungskonzept,

Radverkehrskonzept/ Nahmobilitatskonzept,

Investitionsprogramm larmmindernde Asphaltbelage.

Lkw-Lenkungskonzept

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungsverfahrens zum Larmakti-
onsplan hat die Stadt Kamen entschieden, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Er-
gebnisse im Larmaktionsplan zu berlicksichtigen. Die Bearbeitung des Larmaktionsplans wur-
de daraufhin unterbrochen und mit der Erstellung des Lkw-Lenkungskonzepts begonnen.

Im Juni 2020 wurde zunachst eine umfassende Ortsbesichtigung durchgefiihrt und die vor-
handene Beschilderung sowie die Restriktionen vor Ort erfasst sowie die ansassigen Betriebe
in den Gewerbegebieten aufgenommen.

Im August 2020 wurde eine Lkw-Befragung an der Werver Mark, Lindenallee und Linener
StraBBe sowie im Oktober 2020 an der MunsterstraBe und Unnaer StraBe durchgefihrt. Grund-

6 Planungsbiiro Richter-Richard, Larmminderungsplanung und kommunale Verkehrsentwicklungsplanung - Empfehlungen fir den kommunalen
Planungs- und Umsetzungsprozess, F+E-Vorhabens 70.0704-2003
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lage fur die Standortanzahl war zum einen die vorliegende Beschwerdelage aus der Llinener
StraBe, Lindenallee und Werver Mark sowie zum anderen die vorhandene Nord-Sid-Achse im
Zentrum, die eine hohe Verkehrsbedeutung aufweist.

Mit der Befragung wurden die letzte Fahrtquelle, das nachste Fahrtziel, die Lkw-Ladung und
der Grund fir die Routenwahl erhoben. Die Lkw-Befragung dient der Abschatzung des poten-
ziell verlagerbaren Lkw-Verkehrs und damit verbunden die Einschatzung der moglichen Ver-
ringerung der Larmbelastung. Da die Befragungsergebnisse nur eine Teilmenge der Gesamt-
fahrten wiedergeben, wurden zudem Verkehrszahlungen mittels Seitenradargerat durchge-
fuhrt, um anhand dieser die Befragungsergebnisse auf einen Tageswert hochrechnen zu kén-
nen.

Aufgrund der Corona-Pandemie und des beginnenden Lockdowns Mitte Dezember 2020
musste die letzte Verkehrszahlung an der Unnaer StraBe kurzfristig abgesagt werden, da die
Lkw-Verkehrsmengen nicht mehr reprasentativ gewesen waren. Da der Lockdown bis Ende
April 2021 nicht vollstandig aufgehoben wurde, konnte die Zéhlung bis zum aktuellen Zeit-
punkt aufgrund der Einschrankungen nicht nachgeholt werden und somit das Lkw-
Lenkungskonzept nicht abschlieBend bearbeitet werden.

Da bereits im Sommer 2021 mit der Bearbeitung der Larmkarten fir den Larmaktionsplan der
4. Runde begonnen wird, hat sich die Stadt Kamen entschlossen, den Larmaktionsplan der 3.
Runde ohne die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts zu beschlieBen, um die Pflichtaufgabe
juristisch korrekt zu erflllen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts flieBen in die direkt
anschlieBende 4. Runde des Larmaktionsplans ein.

MaBnahmen

u Aufstellung eines Lkw-Lenkungskonzepts und Einarbeitung in den Larmaktions-
plan der 4. Runde.

u Schrittweise/ gleitende Verkehrsentwicklungsplanung durch die Aktualisierung
einzelner Bausteine des Verkehrsentwicklungsplans.

u Fortentwicklung des StraBenkatasters, der einen Uberblick tiber den Zustand al-
ler belasteten Verkehrswege bietet. Hieraus kann abgeleitet werden, wann vo-
raussichtlich eine Deckschichterneuerung bzw. ein grundhafter Ausbau ansteht.
Zustandig: Stadt Kamen, auf Landes- und BundesstraBen in Absprache mit Stra-
Ben.NRW.
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9.3 Belastungsachsen StraBenverkehr (Pflichtaufgabe 2. und 3. Runde)

9.3.1 Alund A2

Die A 1 und A 2 sind seit 2012 in beiden Fahrtrichtungen dreistreifig ausgebaut. Dabei wurde
im Bereich der nérdlichen und dstlichen Bebauung von Kamen-Mitte ein durchgehender Ring
aus Larmschutzwanden und eine weitere Larmschutzwand an der A 2 im Bereich stdlich des
Siedlungsgebiets Kupferberg errichtet. In den Bereichen, wo die Grenzwerte durch die aktiven
LarmschutzmaBnahmen nicht eingehalten werden konnten, bestand fir die betroffenen An-
wohner ein Recht auf passiven Schallschutz und ggf. Entschadigungszahlungen. Damit ist im
Sinne des Larmaktionsplans der Larmschutz fiir die bebauten Gebiete entlang der Bundesau-
tobahnen A 1 und A 2 gesichert, da die Larmvorsorgewerte niedriger liegen, als die im Larm-
aktionsplan verwendeten Auslosewerte.

Aus den Larmkarten gehen jedoch teilweise immer noch hohe Larmbelastungen hervor. Auf-
fallig sind die Larmbelastungen in Altenmethler an den Wohngebauden entlang der Stra3e Im
Winkel, Lindenallee und StraBe Altenmethler. Hier werden maximale Fassadenpegel von 70,4/
62,9 dB(A) ganztags/ nachts ausgewiesen. Auch im Bereich der StraBe Auf dem Berge und der
StraBe Kupferberg treten nachts vereinzelt Larmbelastungen >60 dB(A) auf.

Auf den Autobahnen 1 und 2 sind zudem weitere ErhaltungsmaBnahmen geplant, weshalb in
diesem Zusammenhang auch der Larmschutz Gberprift wird. Die Wohnbebauungen "Auf dem
Berge" und "Kupferberg" werden im letzten ausstehenden Deckenlos der A 2 berticksichtigt.

Auch die Larmberechnungen nach RLS-90 zeigen im Bereich der Wohnbebauung Auf dem
Berge vor allem nachts Larmbelastungen oberhalb der Larmsanierungswerte von 57 dB(A).
Ganztags werden die Larmsanierungswerte von 67 dB(A) nicht Gberschritten. Im Bereich der
Wohnbebauung Kupferberg werden die Larmsanierungswerte von 67/57 dB(A) werden nur
nachts vereinzelt Gberschritten.

MaBnahmen

u Detailuntersuchung zur Uberprifung der bestehenden Larmschutzwinde, um
bestehenden Anpassungsbedarf zu ermitteln. Bei positiver Prifung Mangelbesei-
tigung. An der A 2 ist eine Erh6hung statischen Griinden nicht méglich und auf-
grund der geringen Anzahl an Uberschreitungen auf der Immissionsseite als
nicht wirtschaftlich anzusehen. Der Bereich Altenmethler hat in der Vergangen-
heit bereits passiven Larmschutz erhalten. Zustandig: Autobahn GmbH des Bun-
des.

= Einzelfallprifung: Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
100 km/h. Zustandig: Bezirksregierung Arnsberg.

u Einbau eines larmmindernden Asphalts (z. B. Porous Mastix Asphalt PMA) (-5
dB(A)). Zustandig: Autobahn GmbH des Bundes.
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9.3.2 B 233 (MunsterstraBe — Nordring — Westring — HochstraBBe — Unnaer
StraB3e)

Abschnitt MunsterstraBe (A 2 — Nordring)

Die MunsterstraBe bildet die nérdliche Stadteinfahrt. Sie ist mit einer DTV von 13.248 Kfz und
einem Lkw-Anteil von 2,5 % tagsiber und 2,9 % nachts belastet. Die Larmbelastungen der
angrenzenden Wohngebaude sind jedoch eher gering und tberschreiten nur nachts den Aus-
I6sewert von 55 dB(A). Ganztags Uberschreitet lediglich ein Gebaude den Auslésewert von
65 dB(A). Die maximale Larmbelastung erreicht ganztags 65,9 dB(A) und nachts 57,4 dB(A).

Die StraBBe hat eine Breite von mehr als 17 m und im Knotenpunktbereich sind bis zu drei
Fahrstreifen je Richtung markiert. Auf der MinsterstraBe ist die SUdwestseite mit einem
schmalen Gehweg ausgebaut. Der Gehweg endet jedoch vor der Autobahnbriicke. Auf der
Nordostseite befindet sich ein Mehrzweckstreifen, der als Gehweg mitgenutzt wird.

Der Knotenpunkt Nordring/ Ostring ist groBzligig ausgebaut und nicht vollstandig fuBganger-
und fahrradfreundlich gestaltet. Eine verbesserte Situation ergibt sich mittlerweile durch die
erfolgte Sanierung des Nordrings (Kombination aus Fahrradweg/ Schutzstreifen auf dem
Nordring zwischen StormstraBe und Kreuzung mit Ostring/ MUnsterstraBBe). Lange Umlaufzei-
ten an den Signalanlagen erschweren zudem den Ubergang. Asphaltierte Dreiecks- und Mitte-
linseln unterstltzen den anonymen Charakter des StraBenraums. Hier besteht mittel- bis lang-
fristig Gestaltungsspielraum, die Situation fir den nicht motorisierten Individualverkehr zu
verbessern.

Bei den belasteten Gebauden handelt es sich um vier- bis flinfgeschossige Mehrfamilienhauser
mit Balkonen zur StraBe. Die Wohnblocke sind durch Grinflachen und Parkplatze vom Stra-
Benraum getrennt. Eine kleine Hohenstufe und eine Baumreihe sorgen fiir eine topografische
und optische Trennung zwischen StraBenraum und Wohngebiet.
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Tab. 9.1: Rahmenbedingungen B 233 Miinsterstrale (A 2 — Nordring)
B 233 MunsterstralRe (A 2 - Nordring)
StraRenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vai Fassadenpegel
[Kfz] Tag/Nacht | [km/h] Maximal [dB(A)]
von bis [%] Lgen Lnight
A2 Nordring 13.248 2,512,9 50 65,9 574
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Straleninfra- | Fahrbahn Im Knotenpunktbereich Nordring/ Ostring/ Mlnsterstra-
struktur Re/ Friedhofstralle vierstreifig, sonst zweistreifig, Sperr-

flache markiert, beidseitig Mehrzweckstreifen, gesamte
Fahrbahnbreite 12,00 m, keine wesentlichen Fahrbahn-
schéden

Nebenanlagen Gehweg nur auf der Siidwestseite. Auf der Nordostseite

keine Nebenanlagen. Radverkehr wird im Mischverkehr
auf der Fahrbahn gefiihrt

Stralenverkehrsrechtliche ~ Mafnah- | Keine
men mit larmmindernder Wirkung

Unfallaufkommen

Kein Unfallhdufungspunkt auf der Belastungsachse

OPNV

Keine Bushaltestelle

Realnutzung

Wohnen

Baustruktur Wohnbebauung 5-geschossige Mehrfamilienhauser. Grinflachen und

MiinsterstraRe Bli

Parkplatze schaffen Abstand zur Strale

b

X

¥
Belastete Mehrfam

Blick auf die Miinsterstralle

ok Richtung Autobahnbriicke

MaBnahmen

Verbesserung der Verkehrssicherheit fir den Fahrradverkehr auf der Munster-
straBe und am Knotenpunkt Nordring/ Ostring durch eine gesicherte Flihrung
auf der Fahrbahn (z. B. Schutzstreifen) oder die Anlage eines gemeinsamen Geh-
und Radwegs. Darliber hinaus sollten Aufstellbereiche im Knotenpunkt Ostring/
Nordring markiert werden. Zustandig: StraBen.NRW

Ausbau der Sperrflache im Kurvenbereich mit Borden als Grinflache. Durch die
Fahrbahnverengung wird eine vorsichtige Fahrweise hervorgerufen und damit
das Geschwindigkeitsniveau gesenkt. Zustandig: StraBen.NRW.

Empfehlung fir private MaBnahmen: Verglasung der zur StraBe ausgerichteten
Balkone.
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L&armaktionsplan Stadt Kamen PLANUNGSSUERO RCHTER RIGHARD x
B 233 Abschnitt Miinsterstraie S
(Nordring - Autobahnbriicke A 2

LLINHOSEVNIUVYLS ¥31318Vv138

Bampey pun -yac) Jawesuidwab Japo usjianszinyog Buniynjpeliye

Zeichenerklarung

- Ausbau Sperrflache

Abb. 9.1 MafRnahmeniibersicht B 233 MinsterstralRe (A 2 — Nordring)
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Abschnitt Nordring — Westring (Ostring — Liinener StraB3e)

Nordring und Westring bilden die duBere, innenstadtnahe RingerschlieBung und sind mit ei-
ner DTV von 12.930 bzw. 18.704 Kfz und einem Lkw-Anteil von 3,7 % bzw. 2,9 % tagstber
und 4,3 % bzw. 3,4 % nachts belastet. Die Larmbelastungen erreichen auf dem Westring nur
an einem Gebaude Fassadenpegel >60/ 70 dB(A) nachts/ ganztags. Auf dem Nordring liegen
die Pegel dagegen sogar haufiger oberhalb der 70/60 dB(A)-Schwelle fir besonders hohe
Larmbelastungen (zwischen GrimmstraBe und Fritz-Erler-StraBe). Die maximalen Fassadenpe-
gel betragen hier 70,2/ 61,4 dB(A) ganztags/ nachts.

Die Fahrbahn ist zweistreifig, mit beidseitig angelegten Radfahrstreifen. Die gesamte Fahr-
bahnbreite betragt 12,20 m. Im Knotenpunkt B 233/ B 61 (Nordring/ Ostring/ MUnsterstraBBe/
FriedhofstraBBe) weitet sich die Fahrbahn um einen Linksabbiegefahrstreifen in die Minster-
straBe und einen Rechtsabbiegefahrstreifen in den Ostring auf. Gleichzeitig nimmt die Breite
des Mehrzweckstreifens in Richtung Knotenpunkt auf >3,00 m zu. Der Zustand der Fahr-
bahndecke ist vor allem auf dem Nordring erneuerungsbediirftig, da die Deckschicht stark be-
schadigt und von Ausbriichen durchsetzt ist.

Der Radverkehr nutzt die beidseitig markierten Radfahrstreifen. Nur auf der Sldseite des
Nordrings wird der Radverkehr auf einem kurzen Abschnitt (zwischen Knotenpunkt Nordring/
Ostring und der StraBe Reckhof) auf dem Gehweg gefihrt (als getrennter Geh-/Radweg aus-
gewiesen). Dies fuhrt im Haltestellenbereich zu Konflikten. Auf dem gleichen Abschnitt ver-
lauft ein Mehrzweckstreifen, der ohne explizite Freigabe durch den ruhenden Verkehr genutzt
wird. Auf dem Nordring ist auf der Nordwestseite Hohe Einmindung BogenstraBBe ein ge-
trennter Geh-/ Radweg ausgewiesen. Diese Ausweisung ist nicht zulassig.

Auf der Belastungsachse befinden sich die Haltestellen Nordring, KérnerstraBe und Westring.
Die Haltestelle Westring wird nur zeitweilig bedient (Schulbusse). Die Haltestellen Kdrnerstra-
Be und Nordwall sind durch die RegioBusse R 12, R 81 und einem TaxiBus erschlossen. Die
Haltestellen sind nicht barrierefrei ausgebaut.

Die Baustruktur ist groBtenteils von vier- bis fiinfgeschossigen Mehrfamilienhausern gepragt.
Die Zeilenbebauung ist rechtwinklig zur StraBe ausgerichtet. Zwischen den Mehrfamilienhau-
sern befinden sich Grinflaichen und Vorgarten im Abschnitt zwischen Liinener StraBe und
GrimmstraBe.

Die Lichtsignalanlagen in den Knotenpunkt Westring/ StraBe Auf dem Spiek/ StormstraBe und
Linener StraBe/ HochstraBe/ Westring wurden bereits im Rahmen des Larmaktionsplans der 1.
Runde optimiert und baulich erneuert (Markierung fur FuBgénger und Radfahrer). Um die
Nord-Sid-Verbindung im Bereich Fritz-Erler-StraBe/ StraBe Reckhof und GrimmstraBe/ Kérner-
straBe zu sichern, sind hier FuBgangerliberwege angelegt. Der Knotenpunkt Liinener StraBBe/
HochstraBe/ Westring bildet einen Unfallschwerpunkt.

Eine groBe Chance zur Ldrmminderung bietet der geplante StraBenumbau des Nordrings im
Jahr 2019, der die unter Kapitel 8. aufgefiihrten MaBnahmen beinhaltet. Mit Umsetzung der
umfangreichen StraBenumbaumaBnahmen ist der Handlungsspielraum auf dem Nordring zur
Larmminderung nahezu vollstandig ausgeschopft.

Die Sanierung des Westrings ist abgeschlossen. Zusammen mit der Optimierung der LSA

konnte auf dem Westring eine Larmminderung von -3,5 dB(A) erreicht werden und damit ein
GroBteil der belasteten Gebaude unter die Ausldsewerte gebracht werden.
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Der Umbau des Nordrings wurde wahrend der Aufstellung des Larmaktionsplans 2020 abge-
schlossen: neue Asphaltdecke, zuldssige Hochstgeschwindigkeit wieder 50 km/h, veranderter
StraBenquerschnitt, separate Fahrradfihrung, Randbepflanzung mit insgesamt 19 Laubbau-
men.

Tab. 9.2: Rahmenbedingungen B 233 Nordring — Westring (Ostring bis Liinener Strale)

- | B 233 Nordring — Westring (Ostring bis Linener Strafie)

StraRenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vi Fassadenpegel

[Kfz] Tag/Nacht | [km/h] Maximal [dB(A)]

von bis [%] Lgen Lnighl

Ostring Stormstrale 12.930 3,7/43 50 70,2 614

i S 1 | Stormstrale Liinener Strale 18.704 2,9/34 70,1 61,1

Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Straeninfra- | Fahrbahn Fahrbahn an Knotenpunkten (Liinener Strale, Miinster-
struktur strale) bis zu vier Fahrstreifen (sonst zweistreifig).

Fahrbahnbreite ca. 11,20 m. Beidseitige Radfahrstreifen
markiert. Mehrzweckstreifen am stidlichen Fahrbahnrand
wird zwischen Ké&merstrale und Bogenstrafe als Park-
streifen genutzt (>3,00 m breit). Drei Mittelinseln, eine
Hohe Kémerstrale und zwei im Bereich Kémerstrale.
Die Fahrbahn ist auf beiden Abschnitten sanierungsbe-
dirftig.

Nebenanlagen Gehwege groftenteils asphaltiert. Stralenraum wirkt
daher eintdnig. Auf einem kurzen Abschnitt (zwischen
KamerstralRe und Bogenstralie) werden Radfahrer auf
einem gemeinsamen Geh-/Radweg gefiihrt. Kein Netz-
anschluss der Radverkehrsanlagen im Ostring
StraRenverkehrsrechtliche ~ MaRnah- | Keine

men mit larmmindernder Wirkung
Unfallaufkommen Laut Unfallkommission Kreis Unna (2018) befindet sich
eine Unfallhdufungsstelle am Knotenpunkt Westring/
Liinener Strae/ Hochstrale

OPNV Westring: Bushaltestelle Westring: Linie mit zeitweiliger
Bedienung, Nordring: Bushaltestelle Kérnerstrale, Nord-
ring: Linien S 80 und R 81

Realnutzung Wohnen

Baustruktur Wohnbebauung GroRtenteils Mehrfamilienhduser mit bis zu fiinf Ge-
schossen, teilweise rechtwinklig zur StralRe angeordnet,
anonymer Charakter aufgrund der Bebauungsstruktur

(zur Strale abgewandt), Liicken zwischen den Gebau-
den groRtenteils durch Mauern geschlossen

Nordring nach dem zwischenzeitlichen Umbau | Nordring nach dem zwischenzeitlichen Umbau Nordring nach dem zwischenzeitlichen Umbau
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Abschnitt HochstraBe (Hohe L 663 Dortmunder Allee/ Heerener Straf3e)

Die HochstraBBe als Uberregionale Verbindungsachse hat aufgrund ihrer Funktion als Auto-
bahnzubringer eine DTV von 30.168 Kfz und einen Lkw-Anteil von 4,5 % tagstber und 5,3 %
nachts. Die Larmbelastung Uberschreitet ganztags den Auslosewert von 65 dB(A) nicht.
Nachts betragt der maximale Fassadenpegel 56,2 dB(A).

Die vierstreifig ausgebaute HochstraBBe ist durchgangig mit Larmschutzwanden versehen und
verlauft sadlich der Alten Unnaer StraBe Uberwiegend durch ausgewiesene Industrie- und
Gewerbegebiete. Ab Stidkamener StraBe grenzen in Richtung Nordwesten vermehrt Misch-
und Wohngebiete an die HochstralBBe.

Bereits in der 1. Runde des Larmaktionsplans wurde erkannt, dass auf der HochstraBBe der
kommunale Handlungsspielraum zur Larmminderung begrenzt ist. MaBnahmen, wie zum Bei-
spiel die Verlagerung von Kfz-Verkehren, scheiden aus. Dennoch eréffnet sich durch die ge-
plante Fahrbahnsanierung die Moglichkeit, durch den Einbau eines larmmindernden Asphalts
den Larmpegel deutlich zu senken. Nach Aussage von StraBen.NRW ist jedoch der Einbau ei-
nes larmmindernden Asphalts wirtschaftlich nicht vertretbar und die HochstraBe soll mit
Splittmastix 0/11 saniert werden, der keine Lirmminderung bewirkt.

Um dem Larmschutz gerecht zu werden, ware anstelle einer pauschalen Ablehnung eine diffe-
renziertere Betrachtung und Abwagung des StraBenbaulasttragers zu wiinschen. So eignet
sich zwar nicht jeder larmmindernde Asphalt fir Brickenbauwerke, doch bietet sich moglich-
erweise der von StraBen.NRW auf Briickenbauwerken wie auf Streckenabschnitten bereits
mehrfach eingesetzte Porous Mastic Asphalt (PMA) an. Die Sanierung der HochstraBe bietet
fur die Stadt Kamen die groBe Chance, den Verkehrslarm wirksam zu reduzieren, und flr den
StraBenbaulasttrager die Moglichkeit, auf aufwandige LarmsanierungsmaBnahmen zu ver-
zichten.

Insbesondere fiir den Fall, dass kein PMA eingebaut wird, ist zu prifen, ob eine dauerhafte
und verbesserte Larmreduzierung fir die angrenzende Wohnbebauung durch eine Verlange-
rung und ggf. Erhéhung der vorhandenen Larmschutzwand an der westlichen StraBenseite
auf dem Abschnitt Heerener StraBe bis Kreuzung/ Rampe Unnaer StraBe erreicht werden kann.

MaBnahmen

= Prafung: Einbau eines hochlarmmindernden Asphalts (PMA) im Zuge der Fahr-
bahnsanierung (-5 dB(A)). Zustandig: StraBen.NRW.

u Aufgrund der zum Teil hohen Larmbelastung ist eine Erweiterung des Larm-

schutzes (Verlangerung und Erhéhung Larmschutzwall, Westseite) zu prifen.
Zustandig: StraBen.NRW.

Erlduterung
Durch die Fahrbahnsanierung werden Unebenheiten in der Fahrbahnoberflache, die erhebli-

che Gerauschemission verursachen (z. B. Dehnungsfugen) beseitigt und damit der vom Bri-
ckenbauwerk ausgehende Larm deutlich reduziert.
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933 L 654 Liinener StraBe (Téddinghauser Weg — Westring)

Die Linener StraBe als Teil der L 654 quert das nordliche Kamener Stadtgebiet und verbindet
Kamen mit Linen im Nordwesten und Hamm im Nordosten. Die Liinener StraBBe ist mit einer
DTV von 15.146 Kfz und einem Lkw-Anteil von 3,7 % tagstber und 4,3 % nachts vergleichs-
weise stark belastet.

Die angrenzenden Wohngebaude sind nahezu durchgangig mit Fassadenpegeln oberhalb der
Ausldsewerte von 65/ 55 dB(A) ganztags/ nachts belastet. Die maximalen Fassadenpegel lie-
gen bei 71,9 bzw. 61,0 dB(A) ganztags/ nachts. Besonders starke Belastungen mit Pegeln
>60 dB(A) bzw. >70 dB(A) sind vor allem ganztags verbreitet. Nachts sind nur sieben Wohn-
gebaude Gber 60 dB(A) belastet.

Die Fahrbahn ist zweistreifig ausgebaut und weist keine wesentlichen Schaden auf. Flir den
Radverkehr sind beidseitig Schutzstreifen markiert. Die Nebenanlagen sind im Gegensatz dazu
sanierungsbedurftig, da sie aufgrund von wiederholten Leitungsarbeiten "flickenhaft" sind.

Die Haltestellen Zum Streb und Technopark werden nur zeitweilig durch den OPNV bedient.
Sie entsprechen nicht den aktuellen Ausbaustandards (Wetterschutz, Sitzgelegenheiten, Barri-
erefreiheit).

Die Nutzungsstruktur ist sehr gemischt. Wahrend im Stdosten Einzelhandels- und Gewerbe-
standorte (z. B. Technopark) dominieren, nimmt die Wohnnutzung stadtauswarts zu. Die
Wohnbebauung besteht Gberwiegend aus ein- bis zweigeschossigen Einzel-, Doppel- und Rei-
henhausern und lockert stadtauswarts zunehmend auf. Vorgarten schaffen Abstand zur Stra-
Be.

Die Stadt Kamen hat aus der 1. Runde des Larmaktionsplans larmmindernde MaBnahmen wie
die Anlage von Schutzstreifen, den Einbau von Querungssicherungen und den Einsatz von
Dialog-Displays umgesetzt. Die Einrichtung einer weiteren Querungssicherung auf der Verbin-
dungsachse HilsingstraBe/ Toddinghauser StraBBe ist geplant. Um die nachtliche Larmbelas-
tung zu reduzieren, wurde zusatzlich die Priifung eines nachtlichen Lkw-Verbots vorgeschla-
gen. Dieser Priifauftrag wurde in der 2. Runde bereits aufrechterhalten und soll auch im Rah-
men des Larmaktionsplans 3. Runde weiterhin bestehen bleiben.

Aufgrund der bereits umfangreich erfolgten Umsetzung von MaBnahmen ist der Handlungs-
spielraum fur diesen Abschnitt begrenzt.
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Tab. 9.3 Rahmenbedingungen L 654 Liinener Strale (Téddinghauser Stralke — Westring)

b " |L 654 Lunener Strale (Toddinghauser Strale - Westring)
S StraBenabschnitt DTV Lkw-Anteil | Vau Fassadenpegel
[Kfz] Tag/Nacht |  [km/h] Maximal [dB(A)]
von bis [%] Lgen Lnighl
Toddinghauser Str. | Westring 15.146 3,7/4,3 50 tags 719 61,0
i L 30 nachts
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Straleninfra- | Fahrbahn Fahrbahnbreite 8,50 m ohne wesentliche Mangel, drei
struktur symmetrische Querungssicherungen als Mittelinseln,

LSA am Knotenpunkt Hochstralke/ Liinener Straflte/
Westring und Herbert-Wehner-Strale, beidseitig
Schutzstreifen von Weddinghofer Strale bis Ortsaus-
gang.

Nebenanlagen Gemeinsamer Geh-/ Radweg bis Weddinghofer Strale,
Gehwege aus unterschiedlichen Materialien (Asphalt,
Betonplatten), Asphaltdecke "flickenhaft"

Stralenverkehrsrechtliche ~ Mafnah- | Keine
men mit larmmindernder Wirkung

Unfallaufkommen Laut Unfallkommission Kreis Unna (2018) befindet sich
eine Unfallhdufungsstelle am Knotenpunkt Liinener
StraRe/ HochstraRe/ Westring

OPNV Haltestellen: Liinener Stralke West, Abzw. Liinener H6- | Ausbau entspricht nicht den aktuellen Stan-
he, Zum Streb, Technopark. Stadtbuslinie C 21 zwischen | dards

Haltstelle Abzweig Linener Strale und Lunener Strafle
(West) sowie die Buslinien 122, 187 und 188 (Schiler-

verkehr)

Realnutzung Uberwiegend Wohnnutzung mit Gewerbe- und Einzel-
handelsflachen im Stidosten gemischte Nutzung und
Gewerbegebiete

Baustruktur Wohnbebauung 2- bis 3-geschossige Wohnbebauung, heterogene Bau-

struktur, Einzel- Doppel- und Reihenhduser, Vorgéarten
schaffen Abstand zur StralRe, lockere Bebauung

e

Blinkendes Tempo-3 Schild Fihrung des Schutzstreifens

Gemeinsamer Geh-/Radweg

Auf dem Abschnitt zwischen Ortseingang und dem Kontenpunkt Westring/ Linener StraBe
wurde die zuladssige Hochstgeschwindigkeit nachts bereits von 50 auf 30 km/h reduziert. In
der Larmkartierung wurde jedoch der Abschnitt zwischen dem Knotenpunkt Westring/ Line-
ner StraBe und BarbarastraBe mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h und
nicht 30 km/h berechnet, so dass die Pegel auf diesem Streckenabschnitt um 2,4 dB(A) redu-
ziert werden kénnen. Da die maximalen Fassadenpegel auf dem hinteren Streckenabschnitt
zwischen der Linener StraBBe, Haus Nr. 139, und der Linener StraBe, Haus Nr. 149, zu finden
sind, hat diese Nicht-Beachtung in der Larmkartierung keine Auswirkungen auf die angegebe-
nen maximalen Fassadenpunkte in Tabelle 9.4.

Die Stadt Kamen wird mit den zustandigen Behérden eine geeignete Strategie zur Uberwa-
chung der Hochstgeschwindigkeit erarbeiten. Denkbar wére zunachst der Einsatz eines Seiten-
radargerates zur Geschwindigkeitsmessung, um belastbare Zahlen zur Anzahl und Hoéhe der
Uberschreitung zu erhalten.
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MaBnahmen

u Einzelfallprifung: Nachtliches Lkw-Verbot auf der Llnener StraBe zwischen
Ortseingang Kamen und Westring in Abstimmung mit den ortlichen Gewerbebe-
trieben (ca. -3,0 dB(A)). MaBnahme sollte bei der Erstellung des Lkw-
Lenkungskonzepts berticksichtigt werden. Zustandig: Stadt Kamen.

u Umgestaltung der Nebenanlagen im Rahmen einer kurz- bis mittelfristigen Sa-
nierung mit Baumbeeten, um die Fahrbahn optisch einzuengen und damit eine
Reduzierung der tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten zu erzielen. Zustan-
dig: Stadt Kamen/ StraBen.NRW.

Erlduterung

Durch die Einflihrung eines nachtlichen Lkw-Verbots kdnnen die Larmbelastungen im Nacht-
zeitraum unter 60 dB(A) gebracht werden. Die hohen Larmbelastungen sind hierdurch aufge-
hoben. In vielen Gebduden wirden die Auslosewerte sogar unterschritten. Die MaBnahme
"Nachtliches Lkw-Verbot" wird durch einen entsprechenden Beschluss im Fachausschuss der
Stadt Kamen vom 28. November 2019 gefordert und untersttzt.
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Abb. 9.2: Malnahmentbersicht L 654 Linener Stralle (Toddinghauser Str. — Anwohnerstrale Linener Str.)
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Abb. 9.3: Malnahmentbersicht L 654 Linener Strale (Anwohnerstrale Linener Str. — Westring)
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934 L 665 Werver Mark (nordlicher Ortseingang — Mihlhauser StraB3e)

Die L 665 verbindet Heeren-Werve mit Unna. Sie ist mit einer DTV von 11.264 Kfz und einem
Lkw-Anteil von 4,9 % tagstber und 5,4 % nachts belastet. Die hohen Belastungen resultieren
unter anderem aus der Autobahnzubringerfunktion der L 665 fir die A 2.

Die Belastungsachse betrifft nur den kurzen Abschnitt zwischen dem nérdlichen Ortseingang
und dem Kreisverkehr Werver Mark/ Muhlhauser StraBe. Die maximalen Fassadenpegel errei-
chen auf diesem Abschnitt 70,1/61,0 dB(A). Hierbei handelt es sich jedoch nachts nur um finf
Wohngebaude sowie um ein Wohngebaude ganztags, die sogar die besonders hohen Pegel
von 60/70 dB(A) Gberschreiten.

Die Fahrbahn ist zweistreifig und mit Parkbuchten zwischen Baumbeeten ausgebaut und in
einem guten Zustand. Beidseitig verlaufen getrennte Geh- und Radwege. Querungsmoglich-
keiten befinden sich an den Kreisverkehren sowie Hohe Werver Mark, Haus Nr. 146. Hier ist
eine Mittelinsel zur Querungssicherung ausgebaut. Die Bushaltestelle Lenningser StraBe ist mit
zwei RegioBussen und einer Stadtlinie an den OPNV angebunden.

Tab. 9.4 Rahmenbedingungen L 665 Werver Mark (nérdlicher Ortseingang — Miihlhauser Strale)

- L 665 Werver Mark (nérdlicher Ortseingang — Muhlhauser StraBBe)
StraRenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vau Fassadenpegel
[Kfz] Tag/Nacht | [km/h] maximal [dB(A)]

von bis [%] Lgen Lnighl

Nordl. Ortseingang | Miihlhauser Strafle 11.264 49/54 50 70,1 61,0

Rahmenbedinguntl;;hw - Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Straleninfra- | Fahrbahn Fahrbahn zweistreifig, Kreisverkehre Heerener Strale/
struktur Werver Mark/ Hammer Strae und Werver Mark/ Mihl-

hauser Strae/ Stidfeld, Mittelinsel als Querungssi-
cherung Hohe Haus Nr. 146

Nebenanlagen Parkbuchten abschnittsweise durch Baumbeete unter-
brochen. Beidseitig angelegte getrennte Geh-/ Radwege

StraRenverkehrsrechtliche ~ Mafnah- | Keine
men mit I&rmmindernder Wirkung
Unfallaufkommen Kein Unfallhdufungspunkt auf der Belastungsachse.
OPNV Haltestelle Lenningser Strale: Mit den RegioBussen

R 53 und R 92 und der Stadtlinie C 95 (verkehrt im Takt-
verkehr) angebunden. Haltestelle als Buskap mit Wetter-
schutz und Sitzgelegenheiten ausgebaut

Realnutzung Mischnutzung (Wohnen, Tankstelle, Imbiss, Grinfla-
chen)

Baustruktur Wohnbebauung 1- bis 2-geschossige Einfamilienhauser, lockere Bebau-
ung

Querungssicherung Werver Mark Werver Mark: Blick nac Sudwesn Werver Mark
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MaBnahmen

u Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h ganztags zwischen dem nérdlichen Ortseingang und dem Kreisverkehr
Werver Mark/ Mihlhausener StraBe (-2,4 dB(A)). Zustandig: Stadt Kamen.

= Einzelfallprifung: Nachtliches Lkw-Verbot in Abstimmung mit den 6rtlichen Ge-
werbebetrieben (ca. -2,5 dB(A)). Zustandig: Stadt Kamen.

Erlauterung

StraBenbauliche MaBnahmen bilden aufgrund des guten Zustands von Fahrbahn und Neben-
anlagen kurz- bis mittelfristig keinen Ansatzpunkt zur Lisrmminderung. Daher bleiben nur ver-
kehrsrechtliche MaBnahmen zur Larmminderung. Um die Larmproblematik vollstandig zu 16-
sen, musste eine La&rmminderung von 5,1/6,0 dB(A) ganztags/ nachts erreicht werden. Die
beiden angefihrten MaBnahmen bewirken jedoch nur eine Lirmminderung von ca. 4,9 dB(A),
so dass die Umsetzung alternativlos und deshalb im Grunde unverzichtbar ist.

Die MaBnahme "Nachtliches Lkw-Verbot" wird durch einen entsprechenden Beschluss im
Fachausschuss der Stadt Kamen vom 28. November 2019 gefordert und unterstitzt.
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Abb. 9.4: MaRnahmeniibersicht L 665 Werver Mark (Heerener StraBe — Mihlhauser Strafle)

Kamen_LAP-3 2021-06-15.docx m



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Kamen — Larmaktionsplan 3. Runde

9.3.5 L 821 Wasserkurler StraBBe (SchimmelstraBe — Jagerweg)

Die Wasserkurler StraBe verlauft durch den Stadtteil Methler im Westen der Stadt Kamen. Sie
verbindet die Ortslagen Westick und Wasserkurl und ist mit einer DTV von 9.258 Kfz und ei-
nem Lkw-Anteil von 2,2 % tagstber und 2,5 % nachts belastet.

Die Larmbelastungen bewegen sich ganztags ausschlieBlich im Pegelband 65-70 dB(A) sowie
nachts im Pegelband 55-60 dB(A). Die Maximalpegel liegen bei 68,2/59,1 dB(A) ganztags/
nachts.

Die Wasserkurler StraBe ist zweistreifig ausgebaut. Zwischen Ahornweg und Wasserkurler
StraBBe, Haus Nr. 44, verlauft auf der Stidwestseite ein durchgangiger Parkstreifen. Die Fahr-
bahnbreite betragt 9,50 m mit zwei Querungssicherungen als Mittelinseln (Lage siehe Tabelle
9.6). Die Fahrbahndecke weist Schaden auf (Nahte, Risse, Verdrickungen und Aufwolbun-
gen). Auch die Nebenanlagen (groBtenteils Asphalt) bedlrfen mittelfristig einer Erneuerung.
Insgesamt ist der StraBenraum kaum begriint und bietet nur wenig Aufenthaltsqualitat. Die
schmalen Gehwege lassen eine gemeinsame Fiihrung von FuB3- und Radverkehr nicht zu, so
dass der Fahrradverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt wird.

Die Haltestelle WaldstraBe wird bedient durch eine Stadtlinie und ein RegioBus im Taktver-
kehr. Die Bushaltestelle besitzt keinen Wetterschutz oder Sitzmoglichkeiten, die Aufstellflache
ist sehr klein.

Die Wasserkurler StraBe wird nahezu durchgangig von Wohnbebauung begleitet. Neben zwei
kleineren Griinflaichen grenzt nur im duBersten Stidwesten eine Ackerfliche an den StraBen-
raum. Die Baustruktur setzt sich aus ein- bis zweigeschossigen Wohngebduden zusammen.
Vereinzelt schaffen kleine Vorgarten Abstand zur StraB3e.
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Tab. 9.5 Rahmenbedingungen L 821 Wasserkurler Strale (Schimmelstralle — Jagerweg)
“| L 821 Wasserkurler StraBe (Schimmelstralte - Jagerweg)
StraRenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vai Fassadenpegel
[Kfz] Tag/Nacht | [km/h] Maximal [dB(A)]
von bis [%] Lgen Lnighl
- SchimmelstraBe | Jagerweg 9.258 22125 50 68,2 59,1
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Straleninfra- | Fahrbahn 2-streifige Fahrbahn, Fahrbahndecke in emeuerungsbe-
struktur durftigem Zustand, Park-/ Standstreifen auf der Stid-
westseite zwischen Ahornweg und Wasserkurler Strafe,
Haus Nr. 44, Querungssicherung Hohe Einmiindung
Schimmelstralle und Einmiindung Waldstrale
Nebenanlagen Schmale und sanierungsbediirftige Gehwege aus unter- | Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr
schiedlichen Materialien, vereinzelt vorgezogene Seiten- | auf der Fahrbahn
rdume mit Baumbeeten

Stralenverkehrsrechtliche ~ MafRnah-
men mit Iarmmindernder Wirkung

Keine

Unfallaufkommen

Kein Unfallhdufungspunkt auf der Belastungsachse

OPNV Bushaltestelle WaldstraBe: Buslinien C 24, R 54, 119,
186, 188, 189, Haltestellen Waldstrae auf der Stid-
westseite ohne Wetterschutz

Realnutzung Zwischen SchimmelstraBe und Ackerstrale punktuell

Gewerbe. Zwischen Ackerstrale und Jagerweg domi-
niert Wohnnutzung. Vereinzelt grenzen auch Acker- und
Freifldachen an die Wasserkurler Stralle

Baustruktur Wohnbebauung

1- bis 2-geschossige Einzel- und Reihenhauser, lockere

und niedrige Bebauung, Vorgarten schaffen Abstand zur
Strafe.

AT )

Fahrbahn und Nebenanlagen

Wasserkurler Str.: Blick Richtung Siidwesten
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MaBnahmen

u Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h zwischen SchimmelstraBe und Hohes Feld (-2,4 dB(A)). Zusténdig: Stadt
Kamen. Prifung Beibehaltung im Bereich Kindergarten nach Deckschichterneue-
rung.

u Einrichtung von Dialog-Displays Hohe Einmiindung SchimmelstraBe zur Unter-
stlitzung der Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf dem Gefalle-
abschnitt. Zustandig: Stadt Kamen.

u Neuaufteilung des StraBenquerschnitts zur Forderung des Radverkehrs: Markie-
rung von Schutzstreifen (wenn moglich beidseitig), sonst auf der Nordostseite.
Nach einer Vorprifung erscheint diese MaBnahme méglich. Zustandig: Stadt
Kamen.

= Unterbrechung des stdwestlich verlaufenden Parkstreifens durch vorgezogene
Seitenrdume und Begriinung mit Baumen (spatestens im Zuge der Erneuerung
der Gehwege. Zustandig: Stadt Kamen.

u Einbau einer weiteren Querungssicherung zur Starkung des FuB- und Radver-
kehrs zwischen Ahornweg und AckerstraBe. Der genaue Standort bleibt zu
Uberprifen. Zustandig: StraBen.NRW.

u Bei Erneuerung der Deckschicht: Einbau eines larmmindernden Asphalts (-3
dB(A)). In diesem Zusammenhang kann eine Neuaufteilung des StraBenraums er-
folgen. Zustandig: StraBen.NRW.

u Prifung: Aufwertung/ Ausbau der Haltestelle WaldstraBe zur Férderung des
OPNV und zur Sicherung der Inklusion. Zustandig: StraBen.NRW.
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9.4 Belastungsachsen StraBBenverkehr (freiwillige Leistung 2. und 3.
Runde)

9.4.1 L 654 Hammer StraBBe (Ostring — Kl6cknerbahnweg)

Die Hammer StraBe verbindet Kamen mit Hamm. Sie ist mit einer DTV von 6.012 Kfz und ei-
nem Lkw-Anteil von 2,1 % tagsuber und 2,7 % nachts belastet.

Die belasteten Gebaude mit empfindlichen Nutzungen befinden sich zwischen Ostring und
Kldcknerbahnweg. Die Fassadenpegel betragen maximal 65,5/58,6 dB(A) ganztags/ nachts
(Larmpegel nach RLS-90). Es gilt eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Der dreistreifige, vorfahrtgeregelte Knotenpunkt Ostring/ Hammer StraB3e ist auf die Leistungs-
fahigkeit fur den motorisierten Individualverkehr ausgelegt und bietet daher keine optimalen
Querungsmaoglichkeiten fur FuBganger und Radfahrer. In Richtung Ortsausgang ist die Fahr-
bahn bis zur Einmiindung Hiichtweg dreistreifig ausgebaut. Zwischen Knotenpunkt Hammer
StraBBe/ Ostring und der Einmindung Konigsberger StraBe befindet sich zusatzlich ein begrin-
ter Fahrbahnteiler, der als Querungssicherung dient. Weiter nordéstlich sind Linksabbiege-
fahrstreifen in die Kénigsberger StraBe und in den Hichtweg markiert. AnschlieBend setzt
sich die Fahrbahn in Richtung Hamm zweistreifig fort. Sie ist mit ca. 10,50 m sehr breit. Die
Fahrbahndecke ist zwischen Knotenpunkt Ostring/ Hammer StraBe und Danziger Straf3e von
Rissen und Ausbriichen durchsetzt (teilweise liegt die darunterliegende, ehemalige Pflasterde-
cke frei). Mittel- bis Langfristig ist eine Sanierung notwendig. Auch die Nebenanlagen sind sa-
nierungsbedurftig und werden teilweise unzuldssig zum Parken genutzt (z. B. auf den Grin-
streifen).

Auf der SlUdostseite verlauft zwischen Knotenpunkt Hammer StraBBe/ Ostring und Danziger
StraBBe ein gemeinsamer Geh- und Radweg. Dieser endet am Ortsausausgang. Auf der Nord-
westseite ist keine Radverkehrsfihrung vorhanden. Problematisch ist die Radverkehrsfihrung
daher besonders auf der Nordwestseite.

AuBer dem begehbaren Fahrbahnteiler gibt es keine weiteren Querungssicherungen. Dies ist
insbesondere im Bereich Kldcknerbahnweg kritisch zu sehen, da der Klécknerbahnweg ein be-
liebter Radweg ist. Querungen werden auch deshalb erschwert, weil im Bereich des Mittel-
streifens die Fahrbahn auf der Nordwestseite eine Breite von 7,00 m erreicht.

Es Uberwiegen zwei- bis dreigeschossige Wohngebaude in geschlossener Bebauung. Die Ein-
zel- und Reihenhauser reichen teilweise direkt an den StraBenraum heran, vereinzelt schaffen
Vorgarten Abstand zur StraBe. Auf der Sldostseite finden sich noérdlich der Konigsberger
StraBBe viergeschossige Mehrfamilienhauser.
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Tab. 9.6: Rahmenbedingungen L 654 Hammer StralRe (Ostring — Klécknerbahnweg)

| L 654 Hammer Stral3e (Ostring — Klécknerbahnweg)

StraRenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vai Fassadenpegel
[Kfz] Tag/Nacht | [km/h] Maximal [dB(A)]
von bis [%] LR Tag LR Nacht
L / Ostring Klécknerbahnweg 6.012 2112,7 50 65,5 58,6
Rahmenbedingungen ' Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfra- | Fahrbahn Dreistreifige Fahrbahn in sanierungsbediirftigem Zu-
struktur stand zwischen Knotenpunkt Hammer Strale/ Ostring

und Einmiindung Hiichtweg, zwischen Knotenpunkt
Hammer Strale/ Ostring und Einmiindung Kdnigsberger
Strale ist zusatzlich ein begriinter Fahrbahnteiler (dient
als Querungssicherung) eingebaut. In den Ostring fiihrt
ein langer Rechtsabbieger und Dreiecksinsel im Knoten-
punktbereich mit Ostring. Strale mit Alleencharakter,
stark begriint.

Nebenanlagen Im Stidosten verlduft im Bereich der geschlossenen
Bebauung ein gemeinsamer, aber zu schmaler Geh- und
Radweg. Parken im Langsverkehr auf dem Griinstreifen.

StraRenverkehrsrechtliche ~ MafRnah- | Keine
men mit larmmindernder Wirkung

Unfallaufkommen Kein Unfallhufungspunkt auf der Belastungsachse

OPNV Versetzte Bushaltebuchten nordwestlich des Knoten-
punkts

Realnutzung Wohnnutzung

Baustruktur Wohnbebauung Innerorts: 2- bis 3-geschossige Einzel- und Reihenhau-

ser als geschlossene Bebauung und 4-geschossige
Mehrfamilienhauser.
=) =

Begehbarer Fahrbahnteiler Schlaglécher Hammer Strafe Blick Richtung Ortsausgang

Auf der Hammer StraBBe wurde zwischen Ostring und Kldcknerbahnweg die zuldssige Hochst-
geschwindigkeit bereits von 50 auf 30 km/h reduziert. Hierbei handelt es sich um eine tempo-
rare MaBnahme, bis die Deckschicht erneuert wird. Die Sanierung der Fahrbahn mit Einbau
eines larmmindernden Asphaltes beginnt voraussichtlich in 2021/ 2022. In diesem Zuge wer-
den auch die Anlage von Schutzstreifen und Querungssicherungen geprift. In der Larmkartie-
rung wurde diese Geschwindigkeitsreduzierung allerdings nicht eingerechnet, so dass die Fas-
sadenpegel um 2,4 dB(A) reduziert werden kénnen. Die maximalen Fassadenpegel liegen da-
mit nachts bei 56,2 dB(A). Tags wird der Ausldsewert von 65 dB(A) nicht mehr Gberschritten.
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MaBnahmen

u Markierung von Schutzstreifen (beidseitig) zur Férderung des Radverkehrs. Zwi-
schen Hichtweg und Danziger StraBe ist zusatzlich die Markierung eines
Parkstreifens (stidostlicher Fahrbahnrand) méglich. Mittel- bis langfristig ist auch
die Anlage von Parkbuchten denkbar, um zusatzlichen Raum zur FUhrung des
Radverkehrs zu gewinnen. Zustandig: StraBen.NRW.

u Einbau einer Mittelinsel als Querungssicherung in Héhe Klocknerbahnweg. Um
eine geschwindigkeitsdampfende Wirkung zu erzielen, sollte die Mittelinsel mit
einem deutlichen Fahrbahnversatz verbunden werden. Zustandig: StraBen.NRW.

= Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht zwischen Knotenpunkt Ost-
ring/ Hammer StraBe und Ortsausgang. Diese MaBnahme sollte mit einer Neu-
aufteilung der Fahrbahn einhergehen (-3 dB(A)). Zustandig: StraBen.NRW.

u Leistungsfahigkeitsprifung fir den Knotenpunkt Hammer StraBe/ Ostring, um
ein mogliches Um- und Rlckbaupotenzial zu ermitteln. Zustandig: StraBen.NRW.
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9.4.2 L 663 Heerener StralBe (EwaldstraBBe — BergstralBe)

Die Heerener StraBe ist innerhalb des Stadtteils Heeren-Werve durchgangig mit einer DTV von
7.248 Kfz und einem Lkw-Anteil von 4,5 % tagstber und 4,9 % nachts belastet.

Die belasteten Wohngebaude befinden sich fast ausschlieBlich auf der stidlichen StraBenseite.
Die Larmbelastung ist punktuell sehr hoch und erreicht ein Maximum von 70,8/ 62,1 dB(A)
tags/ nachts. Zwischen Einmindung MittelstraBe und Kreisverkehr BergstraBBe weist ein Ge-
baude besonders hohe nachtliche Larmbelastungen >60 dB(A) und ein Gebaude besonders
hohe Belastungen >70 dB(A) tags auf. Belastet sind auch Wohngebaude auBerhalb der ge-
schlossenen Ortschaft, die von Stden durch die EwaldstraBBe erschlossen werden.

Bereits kurz hinter dem Ortseingangsschild untergliedert ein begriinter Fahrbahnteiler, der ab-
schnittsweise als Querungssicherung dient, den StraBenraum.

Die Nebenanlagen sind innerorts in einem guten Zustand. Beidseitig verlaufen gemeinsame
Geh- und Radwege. AuBerorts wird der Radverkehr als Mischverkehr auf der Fahrbahn ge-
fUhrt. Zur Starkung des Radverkehrs zwischen Heeren-Werve und Kamen plant StraBen.NRW
den Bau eines Radwegs zwischen Derner StraBe und Henry-Everling-StraBe. Der Abschnitt ist
teilweise Bestandteil des Radnetzes NRW. Durch den Bau des Radwegs wird auch ein Beitrag
zur Larmminderung geleistet.

Die Baustruktur ist durch locker angeordnete Einzel- und Doppelhduser gepragt. Die Wohn-

bebauung an der EwaldstraBe ist durchgangig belastet. Hier werden die Gartenrlickseiten mit
Sichtschutzwanden (meist aus Holz) vom StraBenraum abgegrenzt.
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Tab. 9.7 Rahmenbedingungen L 663 Heerener Strale (Ewaldstralle — Bergstralie)

= | L 663 Heerener Strale (Bebauung H6he Ewaldstrale — Bergstr.)

StraRenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vai Fassadenpegel
[Kfz] Tag/Nacht | [km/h] Maximal [dB(A)]
von bis [%] LR Tag | LR Nacht
Bebauung  Hohe | o ocirage 7.248 4549 | 50 | 708 | 62/
Ewaldstrale
Rahmenbedingungen Bestandsheschreibung Anmerkungen
StraBeninfra- | Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn, in Hohe Bebauung Ewaldstrae | Fahrbahn stark begriint und deshalb un-
struktur Fahrbahnbreite 10,00 m, begriinter Fahrbahnteiler ab Ubersichtlich
Mittelstrale.
Nebenanlagen AuRerorts, zwischen Bebauung Hohe Ewaldstrafle und
Ortseingangsschild schmaler Gehweg auf der Siidseite,
ab Ortseingang Heeren-Werve beidseitig angelegte ge-
meinsame Geh- und Radwege

StraRenverkehrsrechtliche ~ MaRnah- | Keine
men mit larmmindernder Wirkung

Unfallaufkommen Kein Unfallhdufungspunkt auf der Belastungsachse
OPNV Keine Bushaltestelle
Realnutzung Siidseite: Wohnnutzung. Nordseite: Landwirtschaftsfla-

chen bzw. Griinflachen. Von Norden grenzt weiterhin ein
Herrenhaus des friiheren Landadels an

Baustruktur Wohnbebauung 1- bis 2-geschossige Einzel-, Doppel- und Reihenhéu-
ser, teilweise zur Strale Grundstiicke durch Sichtschutz
abgeschirmt, Reihenhausbebauung siidlich der Heere-
ner Strale durch Gérten von Fahrbahn abgesetzt

Begriinter Fahrbahnteiler, Blick Richtung Wes- | Sichtschutz im hseingangsbreich
ten

Blick Richtung Kreisverkehr mit Bergstrale

Bei der Sanierung in den Jahren 2019/2020 wahrend der Aufstellung des Larmaktionsplans
erhielt die StraBe eine neue Asphaltdecke und fiinf Mittelinseln als Querungssicherungen.

Die der Larmberechnung nach RLS-90 zugrunde gelegte zuldssige Hochstgeschwindigkeit be-
tragt auf dem Abschnitt zwischen der Bebauung Hoéhe EwaldstraBe und der BergstraBe
70 km/h. Da dieser Abschnitt jedoch bereits innerhalb des Stadtteils Werve liegt, ist die zulas-
sige Hochstgeschwindigkeit mit 50 km/h anzusetzen. Die berechneten Fassadenpegel kdnnen
daher um 2,3 dB(A) reduziert werden, so dass die maximalen Fassadenpegel 68,5 dB(A)/
59,8 dB(A) tags/ nachts betragen.
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MaBnahmen

u Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h zwischen Einmindung MittelstraBe (Heerener StraBe, Haus Nr. 144)
und Kreisverkehr Heerener StraBe/ BergstraBe (-2,4 dB(A)). Der stark begriinte
StraBenraum macht ihn abschnittsweise unibersichtlich, so dass die Anordnung
von Tempo 30 hier auch aus dem Verkehrssicherheitsgriinden sinnvoll sein kann.
Zustandig: Stadt Kamen.

u Einzelfallprifung: Nachtliches Lkw-Verbot in Abstimmung mit den o6rtlichen Ge-
werbebetrieben. Aufgrund des hohen nachtlichen Lkw-Anteils von 4,9 % kann
eine Larmminderung von ca. -1,5 dB(A) erzielt werden. Zustandig: Stadt Kamen.

= Ausbau des Radwegs zwischen Heeren-Werve und Kamen. Hier liegt ein erhebli-
ches Larmminderungspotenzial, da die geringe Entfernung zwischen Heeren-
Werve und Kamen das Fahrrad zum idealen Verkehrsmittel macht. Zustandig:
StraBen.NRW.

u Empfehlung private MaBnahmen: Ausbau der vorhandenen Sichtschutzeinrich-
tungen zu Larmschutz (je nach Bautyp -5 bis -15 dB(A)). Zustandig: Eigentiimer.

Erlduterung

Durch die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit sowie durch die Einflihrung ei-
nes nachtlichen Lkw-Verbots kann eine erhebliche Entlastung erreicht werden, die zu einer
Unterschreitung der Auslésewerte 65/55 dB(A) flhrt. Flankierende bauliche MaBnahmen, wie
die Verlangerung des begriinten Fahrbahnteilers, unterstitzen diese Wirkung.
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L 663 Abschnitt
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943 K 9 StormstraBBe — Bergkamener Stra8e (Nordring bis A 2)

Die StormstraBe geht nordlich der StraBe Dreieck in die Bergkamener StraBe Gber und verbin-
det Kamen mit Bergkamen. Die StormstraBe bzw. Bergkamener StraB3e ist mit einer DTV von
9.356 Kfz und einem Lkw-Anteil von 2,1 % tags und 1,1 % nachts belastet.

Die Fassadenpegel erreichen auf diesem Abschnitt maximale Pegel von 70,2/62,1 dB(A) tags/
nachts. Im Nachtzeitraum sind insgesamt flinf Gebaude mit empfindlichen Nutzungen sogar
besonders hohen Larmbelastungen >60 dB(A) ausgesetzt. Tags sind dagegen nur zwei Ge-
baude besonders hoch belastet (Lg, 1ag =70 dB(A)).

StormstraBe und Bergkamener StraBe sind zweistreifig ausgebaut und auf einem relativ kur-
zen Abschnitt (ca. 230 m) mit drei Mittelinseln als Querungssicherungen ausgestattet, die zur
Geschwindigkeitsdampfung beitragen und gleichzeitig die Sicherheit fiir den FuB- und Rad-
verkehr erhéhen.

Die Deckschicht ist besonders in der StormstraBe mit dem Knotenpunktbereich Westring/
Nordring sanierungsbedurftig. Das Verkehrszeichen "StraBenschaden" ist aus diesem Grund im
Bereich der Haltestelle Stormstra3e angebracht. Ab Bergkamener StraBBe, Haus Nr. 45, verlauft
in Richtung Norden ein Mehrzweckstreifen, der teilweise beparkt wird. Die Gehwege sind
beidseitig zwischen dem Knotenpunkt Westring/ Nordring/ StormstraBe und A 2 firr den Rad-
verkehr freigegeben. Im Bereich der Mittelinsel engen sich die Gehwege stark ein. Es gibt kei-
ne direkte Radverbindung zwischen Kamen und Bergkamen. Die Briickenunterfiihrung der A 2
bildet einen Gefahrenpunkt fir den FuBganger und Radfahrer, da hier keine gesicherte Fih-
rung besteht.

An die StormstraBBe und Bergkamener StraBBe grenzen vor allem ein- bis zweigeschossige Ein-

zel- und Doppelhauser an. Reihenhduser sind nur in der StormstraBe zu finden. Vereinzelt
schaffen hier Vorgarten Abstand zur StraBe.
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Tab. 9.8: Rahmenbedingungen K 9 Stormstralle — Bergkamener Strafte (Nordring bis A 2)

K 9 Stormstralte — Bergkamener StralRe (Nordring bis A 2)

Stralenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vai Fassadenpegel
[Kfz] Tag/Nacht | [km/h] Maximal [dB(A)]
von bis [%] Lr, Tag LR, Nacht
Nordring A2 9.356 21141 50 70,2 62,1
iy, b5
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfra- | Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn, LSA am Knotenpunkt K 9/ B 233 | Einengung der Mehrzweckstreifen im Be-
struktur Drei Querungssicherungen als Mittelinseln ausgebaut. | reich der Mittelinseln stellt Sicherheitsrisiko

Zwischen Bergkamener Strale, Haus Nr. 43, und A2: | fiir Radfahrer dar
Mittelstreifen. Fahrbahn sanierungsbedirftig (Vz
1006/34: StraBenschaden!). Mehrzweckstreifen beginnt
ab Bergkamener StralRe, Haus Nr. 45, in Richtung
Nordwesten (wird beparkt). Allgemein ist die Radver-
kehrsfiihrung verwirrend

Nebenanlagen Der Gehweg ist abschnittsweise fiir den Radverkehr
freigegeben. Ab Bergkamener Strale, Haus Nr. 43, ver-
schmalern sich die Gehwege in Richtung Autobahn

Stralenverkehrsrechtliche ~ Mafnah- | Keine
men mit Iarmmindernder Wirkung

Unfallaufkommen Kein Unfallhdufungspunkt auf der Belastungsachse

OPNV Bushaltestelle Stormstrafie mit den Linien R 81, C 80,
187. Ostseite: Haltestelle ohne Wetterschutz, als Bus-
bucht ausgebaut. Westseite: Bushaltestelle mit Wetter-
schutz, als Buskap ausgebaut. Keine eindeutige Last-

richtung.
Realnutzung Wohnnutzung
Baustruktur Wohnbebauung 2- bis 3-geschossige Einzel- und Reihenhausbebauung,

vereinzelt schaffen Vorgérten Abstand zur StraRe

Haltestelle Stormstrale ) Blick Richtung Autobahnb;ijcke A2

Autobahnbriicke A 2
MaBnahmen
u Anlage eines gemeinsamen Geh- und Radwegs zwischen der Mittelinsel in Hohe

StraBe Kugelbrink und Bergkamen. Der Radverkehr zwischen Kamen und dem
nur wenige hundert Meter entfernten Bergkamen kann durch die Anlage von
komfortablen und sicheren Radverkehrsanlagen erheblich geférdert werden. Zu-
standig: Kreis Unna.

u Aufwertung der Unterfilhrung am Briickenkorper der A 2 und Sicherung der
Fihrung fir den FuB- und Radverkehr. Zustandig: StraBen.NRW.

u Prifauftrag: Nachtliches Lkw-Verbot (ca. -1,5 dB(A)). Zustandig: Stadt Kamen.
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Erlduterung

Wahrend der Bearbeitung des Larmaktionsplans erfolgte 2019/20 die Sanierung mit einer As-
phaltdeckschicht und dem Einbau von funf Mittelinseln als Querungssicherungen.
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2 + 52084 Aachen

K 9 Abschnitt StormstraRe/ Bergkamener Strale
(Ngrdring - Autobahnbriicke A2)
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Abb. 9.8: Malnahmentbersicht K 9 Stormstralle — Bergkamener Strafle (Nordring bis A 2)
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9.4.4 Unnaer StraBBe (HochstraBBe — Dortmunder Allee)

Die Unnaer StraBe bildet eine Verbindung zwischen HochstraBe (B 233) und Dortmunder Allee
bzw. Heerener StraBe (L 663). Sie ist mit einer DTV von 3.661 Kfz und einem Lkw-Anteil von
3,4 % tagsuber und 1,0 % nachts belastet.

Zwischen Unnaer StraBBe, Haus Nr. 22, bis zur Auffahrt HochstraBBe sind beidseitig Parkstreifen
angelegt. Die Anbindung an das OPNV-Netz ist durch die Haltestelle Dienstleistungszentrum
Sud gegeben. Die Haltestelle wird von zwei Stadtlinien bedient, die nach Stidkamen und Hee-
ren flhren. Die Haltestelle ist als Buskap ausgebaut.

Die Unnaer StraBe verlauft durch ein Mischgebiet. Es grenzen daher unterschiedliche Nutzun-
gen wie zum Beispiel Gewerbe, Einzelhandel, Wohnen und ein Parkplatz an. Die angrenzende
Wohnbebauung besteht aus zwei- bis dreigeschossigen Mehrfamilienhdusern und ein- bis
zweigeschossigen Einzelhdusern. Einige Wohngebaude sind durch Vorgarten von der StraBBe
abgesetzt. Die beidseitigen Grilnstreifen, die mit Baumen bepflanzt sind (Allee), schaffen eine
hohe Aufenthaltsqualitat.

Die Unnaer StraBe weist nur an einzelnen Gebauden eine Uberschreitung der Auslésewerte
auf. Tags ist lediglich ein Gebaude belastet mit einem maximalen Pegel von 66,6 dB(A) und
nachts acht Gebauden mit einem maximalen Pegel von 58,1 dB(A).

Die relativ geringen Uberschreitungen der Auslésewerte sind darauf zuriickzufiihren, dass die
Stadt Kamen im Rahmen der 1. Runde des Larmaktionsplans umfangreiche MaBnahmen zur
Larmminderung umgesetzt hat. Die groBte Larmminderungswirkung konnte durch die Redu-
zierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h erzielt werden. Zur Erho-
hung der Akzeptanz wurde das Zusatzschild "Larmschutz" angebracht und neuartige Ver-
kehrszeichen mit LED-Leuchten installiert. Eine seither durchgefiihrte Geschwindigkeitsmes-
sung hat gezeigt, dass sich durch diese MaBBnahmen die tatsachlich gefahrenen Geschwindig-
keiten im Durchschnitt von 50 km/h auf 36,5 km/h verringert hat’. Als weitere MaBnahme
wurde ein einseitiger Schutzstreifen (Nordostseite) markiert. Die neue Fahrbahnaufteilung
wertet den StraBenraum optisch auf. Im Rahmen der 2. Runde wurde das Lkw-Verbot einge-
richtet. Dies zeigt sich auch in dem niedrigen Lkw-Anteil von 1,0 % nachts.

Eine zusatzliche Entlastung fur die Unnaer StraBe ergibt sich auch aus dem Umbau des Kon-
tenpunkts Unnaer StraBe/ HochstraBe, der im Rahmen der Fahrbahnsanierung HochstraBBe
umgesetzt wurde. Im Zuge des Umbaus als signalgeregelter Knotenpunkt wird der Schwer-
lastverkehr aus dem Wohnbereich Unnaer StraBBe genommené?.

Alle im Larmaktionsplans vorgeschlagenen MaBnahmen wurden damit umgesetzt. Fir die
wenigen Gebaude, die Belastungen oberhalb der Auslésewerte aufweisen, sind passive Larm-

schutzmaBnahmen vorzusehen, sofern diese noch nicht umgesetzt wurden.

Die Unnaer StraBe stellt damit keine Belastungsachse mehr dar.

vgl. Hellweganzeiger. Onlineausgabe vom 12.03.2013. Abrufbar unter: http://www.derwesten.de/staedte/nachrichten-aus-unna-kamen-
bergkamen-holzwickede-und-boenen/von-50-auf-36-5-tempo-an-der-unnaer-strasse-gebremst-id7713013.html.

vgl. Der Westen. Onlineausgabe vom 26.09.2012. Abrufbar unter: http://www.derwesten.de/staedte/nachrichten-aus-unna-kamen-
bergkamen-holzwickede-und-boenen/ampelkreuzung-statt-kreisverkehr-id7137412.html.
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9.5 Belastungsachsen StraBBenverkehr (Freiwillige Leistung — 3. Runde)

9.5.1 L 654 Ostring (Nordring — Hammer Straf3e)

Der Ostring ist Teil der innenstadtnahen RingerschlieBung und ist mit einer DTV von 6.428 Kfz
und einem Lkw-Anteil von 4,7 % tagstber und 5,4 % nachts belastet. Die Pegel erreichen auf
dem Ostring maximal 67,9/61,2 dB(A) tags/ nachts.

Die Fahrbahn ist zweistreifig mit einer Fahrbahnbreite von ca. 14,00 m. Im Knotenpunkt
B 233/ L 654 (Nordring/ Ostring) weitet sich die Fahrbahn um einen Linksabbiegefahrstreifen
auf den Nordring auf. Der Rechtsabbiegeverkehr in die FriedhofstraBBe flieBt liber einen Bypass
ab. Im Knotenpunkt Ostring/ Angelholmer StraBe weitet sich die Fahrbahn ebenfalls um einen
Linksabbiegefahrstreifen in die Angelholmer StraBe und im Knotenpunkt Ostring/ Hammer
StraBe um einen Linksabbiegefahrstreifen in die Hammer StraBBe (Nord) auf. Der Zustand der
Fahrbahndecke ist auf dem groBten Teil des StraBenabschnitts in einem guten Zustand.

Auf dem Ostring ist beidseitig ein Mehrzweckstreifen markiert, der ohne explizite Freigabe auf
dem Abschnitt zwischen Angelholmer StraBe und Hammer StraBe durch den ruhenden Ver-
kehr genutzt wird. Fiir den Radverkehr sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden.

Auf der Belastungsachse befinden sich die Haltestellen FriedhofstraBe und Ostring. Die Halte-
stellen sind durch die RegioBusse R 13 und R 81 sowie zeitweilig durch die Linien 122, 187
und 188 erschlossen. Die Haltestellen sind nicht barrierefrei ausgebaut.

Die Baustruktur ist groBtenteils von zweigeschossigen Einfamilienhdusern und Reihenhausern
gepragt. Auf dem Abschnitt zwischen Nordring und Angelholmer StraBe ist der Ostring auf
beiden StraBBenseiten anbaufrei. Auf der nérdlichen StraBenseite grenzen hier die Garten der
Wohnbebauung vom Angerweg an den Ostring. Die Larmpegel dieser Hauser Uberschreiten
jedoch nicht die Auslosewerte von 65/55 dB(A) ganztags/ nachts. Es ist jedoch davon auszu-
gehen, dass die Garten eine Larmbelastung oberhalb der Auslésewerte aufweisen und somit
Ruhe und Erholung eingeschrankt werden. Auf der stidlichen StraBenseite sind die Grundstu-
cke Uber die FacherstraBe und die StraBe Freistuhl erschlossen, grenzen aber mit der Gebau-
defront an den Ostring. Vorgarten schaffen einen kleinen Abstand zur Fahrbahn.

An dem LSA-geregelten Knotenpunkten Ostring/ Nordring und dem vorfahrtgeregelten Kno-

tenpunkt Ostring/ Angelholmer StraBe sind FuBgangeriiberwege markiert. Am Knotenpunkt
Ostring/ Hammer StraBe sind auf der Hammer StraBe zwei Mittelinseln eingerichtet.
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Tab. 9.9:

Rahmenbedingungen L 654 Ostring (Nordring — Hammer Stralie)

Stadt Kamen — Larmaktionsplan 3. Runde

L 654 Ostring (Nordring — Hammer Stral3e)

Straenabschnitt DTV
[Kfz]

von bis

Lkw-Anteil Vi
Tag/Nacht | [km/h]

(%]

Fassadenpegel
Maximal [dB(A)]

LR‘Tag

LR Nacht

Nordring Hammer Strale 6.428

47154

50

67,9

61,2

Rahmen

bedingungen

Bestandsheschreibung

Anmerkungen

StraReninfra-
struktur

Fahrbahn

Im Knotenpunktbereich Ostring/ Nordring vierstreifig,
sonst zweistreifig, Sperrflache markiert, beidseitig Mehr-
zweckstreifen, gesamte Fahrbahnbreite ca. 14,00 m,
keine wesentlichen Fahrbahnschaden.

Parken zwischen Angelholmer Strafle und Hammer
Strale auf dem Mehrzweckstreifen.

Nebenanlagen

Gehweg auf beiden Straenseiten vorhanden, schlech-
ter Zustand. Radverkehr wird im Mischverkehr auf der
Fahrbahn gefiihrt.

Stralenverkehrsrechtliche ~ MafRnah-
men mit Iarmmindernder Wirkung

Keine

Unfallaufkommen

Kein Unfallhdufungspunkt auf der Belastungsachse.

OPNV

Bushaltestelle Ostring mit den Linien R 13 und R 81
sowie den Zeitlinien 122, 187 und 188. Richtungshalte-
stellen mit Wetterschutz, als Busbucht ausgebaut.
Bushaltestelle Friedhofstrafle mit den Linien R 13 und
R 81 sowie zeitweise die Linien 122, 187 und 188. Rich-
tungshaltestellen mit Wetterschutz.

Realnutzung

Wohnnutzung, Agentur fiir Arbeit.

Baustruktur Wohnbebauung

1- bis 2-geschossige Einzel - und Reihenhauser, teilwei-
se Grundsticke zur Strale durch Sichtschutz abge-
schirmt.

Haltestelle Ostrin

g, Hohe Haus Nr.5

Knotenpunkt Ostring/ Angelholmer StraRe

Haltestelle Friedhofstralle, Hohe Angelholmer
StraRe, Haus Nr. 25 B

MaBnahmen

Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h zwischen Nordring und Hammer StraBe (-2,4 dB(A)). Zustandig: Stadt

Kamen.

Einzelfallprifung: Nachtliches Lkw-Verbot in Abstimmung mit den ortlichen Ge-
werbebetrieben. Aufgrund des hohen nachtlichen Lkw-Anteils von 5,4 % kann
eine LArmminderung von ca. -1,5 dB(A) erzielt werden. Zustandig: Stadt Kamen.

Leistungsfahigkeitsprifung fir den Knotenpunkt Ostring/ Hammer StraBe, um
ein mogliches Um- und Riickbaupotenzial zu ermitteln. Zustandig: StraBen.NRW.

Empfehlung private MaBnahmen: Ausbau der vorhandenen Sichtschutzeinrich-
tungen zu Larmschutz (je nach Bautyp -5 bis -15 dB(A)). Zustandig: Eigentiimer.
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Erlduterung

Um die Larmproblematik vollstandig zu l6sen, misste eine Larmminderung von 2,9/6,2 dB(A)
ganztags/ nachts erreicht werden. Durch die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit sowie durch die Einfihrung eines nachtlichen Lkw-Verbots kann jedoch nur eine Larm-
minderung von 2,4/3,9 dB(A) erreicht werden, so dass die Umsetzung alternativlos bleibt.
Flankierende bauliche MaBnahmen, wie der mogliche Umbau des Knotenpunkts Ostring/
Hammer StraBBe kdnnen ebenfalls zu einer Verstetigung des Verkehrsflusses beitragen.
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Larmaktionsplan Stadt Kamen
L 654 Abschnitt Ostring
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9.5.2 L 663 Heerener StraBBe (Bebauung SchaferstraB3e)

Die Heerener StraBe ist mit einer DTV von 7.248 Kfz und einem Lkw-Anteil von 5,2 % tagstber
und 4,9 % nachts belastet. Sie ist auf dem betrachteten Abschnitt anbaufrei.

Die belasteten Wohngebaude befinden sich auf der nérdlichen StraBenseite. Die Pegel liegen
tags mit maximal 65,4 dB(A) nur minimal Gber dem Auslésewert von 65,0 dB(A). Nachts be-
tragt der maximale Fassadenpegel 57,2 dB(A).

Die Fahrbahn ist zweistreifig und weitet sich im Knotenpunkt Heerener StraBe/ Gutenberg-
straBe um einen Linksabbiegefahrstreifen auf. Geh- und Radwege sind nicht vorhanden.

Die Baustruktur ist durch locker angeordnete, zwei- bis dreigeschossige Mehrfamilienhauser

gepragt. Die Gartenrlckseiten sind mit Zaunen, Hecken und durch einen kleinen Graben vom
StraBenraum abgegrenzt.

Tab. 9.10: Rahmenbedingungen L 663 Heerener Strafle (Bebauung Schéferstrale)

L 663 Heerener Stralle
StraRenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vai Fassadenpegel
[Kfz] Tag/Nacht |  [km/h] Maximal [dB(A)]
; [ von [ bis [%] LrTag | LRNacht
Im Bereich Bebauung Schaferstrale 7.248 52149 50/70 654 57,2
N ;
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfra- | Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn mit einer Breite von ca. 9,00 m,
struktur schlechter Zustand der Fahrbahnoberflache.
Nebenanlagen Keine
StraRenverkehrsrechtliche ~ MaRnah- | Keine
men mit [&rmmindernder Wirkung
Unfallaufkommen Kein Unfallhdufungspunkt auf der Belastungsachse.
OPNV Der Straflenabschnitt wird von den Linien C 23, 185, 186
und 187 befahren, es gibt jedoch auf der Belastungs-
achse keine Haltestelle.
Realnutzung Anbaufrei - Wohnnutzung
Baustruktur Wohnbebauung 2- bis 3-geschossige, lockere Mehrfamilienhausbebau-
ung.

Wohnbebauung Schaferstrale Briicke B233

Hinweis auf StraRenschaden
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MaBnahmen

u Prifung: Einbau eines zum Zeitpunkt der Deckensanierung technisch aktuellen
hochlarmmindernden Asphalts (z. B. PMA) (> -4 dB(A)). Zustandig: Stra-
Ben.NRW.

= Empfehlung private MaBnahmen: Ausbau der vorhandenen Sichtschutzeinrich-

tungen zu Larmschutz (je nach Bautyp -5 bis -15 dB(A)). Zustandig: Eigentiimer.

Erlauterung
Durch die Erneuerung der Fahrbahnoberflache mit einem hochlarmmindernden Asphalt kann

eine Entlastung von mehr als 4 dB(A) erreicht werden, die zu einer Unterschreitung der Auslo-
sewerte von 65/55 dB(A) fuhrt.
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9.53 L 821 Lindenallee — Robert-Koch-StraBe (Lanstroper StraBe — Kurze
StraB3e)

Die Achse Robert-Koch-StraBe — Lindenallee verlauft durch den Stadtteil Kaiserau im Westen
der Stadt. Sie verbindet die Ortsteile Wasserkurl und Altenmethlerheide und ist mit einer DTV
von 7.868 Kfz, einem Lkw-Anteil von 1,3 % tagslber sowie 1,7 % nachts belastet. Die Pegel
bewegen sich tags ausschlieBlich im Pegelband 65-70 dB(A) sowie nachts ausschlieBlich im
Pegelband 55-60 dB(A). Die Maximalpegel liegen bei 67,1/58,6 dB(A) tags/ nachts.

Die Achse Lindenallee — Robert-Koch-StraBBe ist zweistreifig ausgebaut. Die Fahrbahnbreite be-
tragt ca. 7,00 m. Die Fahrbahndecke weist auf dem Abschnitt zwischen EinsteinstraBe und
Kurze StraBBe Schaden auf (Nahte, Risse, Aufwolbungen). Die Nebenanlagen (groBtenteils As-
phalt) bedirfen ebenfalls mittelfristig einer Erneuerung. Auf dem Abschnitt zwischen Ein-
steinstraBBe und Kurze StraBe sind beidseitig Parkmoglichkeiten vorhanden, teilweise als Park-
buchten, teilweise als markierte Parkstreifen oder ohne Markierung. Die Parkstande sind mit
Parkscheibe bewirtschaftet.

Im Knotenpunkt Lindenallee/ EinsteinstraBBe weitet sich die Fahrbahn um je einen Linksabbie-
gefahrstreifen in die EinsteinstraBBe sowie die LortzingstraBe auf. In den beiden Einmindun-
gen Lindenallee/ Kurler Busch und Lindenallee/ Am Langen Kamp weitet sich die Fahrbahn
ebenfalls jeweils um einen Linksabbiegefahrstreifen auf. In Héhe der StraBe In der Kaiserau ist
eine Bedarfs-LSA eingerichtet.

Der StraBenraum ist kaum begriint und bietet nur wenig Aufenthaltsqualitat. Die schmalen
Gehwege lassen eine gemeinsame Fiihrung von FuB- und Radverkehr nicht zu, so dass der
Fahrradverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt wird.

Auf der Belastungsachse sind vier Haltestellen vorhanden. Diese werden von den Linien R54,
C24, 119 und 186 bedient. Die Haltestellen sind nicht barrierefrei ausgebaut, teilweise ohne
Wetterschutz und ohne Sitzgelegenheit (vgl. Tabelle 9.12). Die Busse halten entweder am
Fahrbahnrand oder in Busbuchten.

Die Nutzungen wechseln auf den einzelnen StraBenabschnitten. Der Abschnitt zwischen Lan-
stroper StraBe und EinsteinstraBBe ist ausschlieBlich durch Wohnnutzung gepragt. Zwischen
Haus Nr. 8 und Nr. 22 ist die Lindenallee anbaufrei. Auf der 6stlichen StraBenseite grenzen
hier die Garten der Wohnbebauung vom Wilhelm-Busch-Ring an die Lindenallee. Die Pegel
dieser Hauser Uberschreiten jedoch nicht die Auslésewerte von 65/55 dB(A) ganztags/ nachts.
Es ist jedoch davon auszugehen, dass die angrenzenden Garten eine Larmbelastung oberhalb
der Auslosewerte aufweisen und somit Ruhe und Erholung eingeschrankt sind. Auf der westli-
chen StraBenseite sind die Gebaude lber die StraBe Kurler Busch erschlossen, grenzen aber
mit der Gebaudefront unmittelbar an die Lindenallee. Im Gegensatz dazu bildet der StraBen-
abschnitt zwischen EinsteinstraBe und Kurze StraBe ein Nebenzentrum mit diversen Einrich-
tungen fir den alltdglichen Bedarf (u. a. Backerei, Metzger) sowie Arztpraxen, Gastronomie,
Blumengeschéft, Schuhgeschaft und der Kirche St. Marien Kamen-Kaiserau.
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Tab. 9.11: Rahmenbedingungen L 821 Lindenallee — Robert-Koch-Strale (Lanstroper Strale — Kurze Stralte)

L 821 Lindenallee — Robert-Koch-Str.

StraRenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vai Fassadenpegel
[Kfz] Tag/Nacht | [km/h] Maximal [dB(A)]
von bis [%] LR Tag LR Nacht
Lanstroper StraBe | Kurze Stralke 7.868 1,311,7 50 67,1 58,6
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfra- | Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn mit einer Breite von ca. 7,00 m,
struktur weitet sich in den Knotenpunkten Lindenallee/ Einstein-

strafe und den Einmiindungen Lindenallee/ Kurler
Busch und Lindenallee/ Am Langen Kamp um jeweils
einen Linksabbiegefahrstreifen auf.

Zwischen EinsteinstraBe und Kurze Strafe stellenweise
schlechter Zustand der Fahrbahn.

Parken auf markiertem Parkstreifen oder ohne Markie-
rung auf der Fahrbahn, mit Parkscheibe bewirtschaftet
Nebenanlagen Gehwege groBtenteils asphaltiert (sanierungsbedrftig).
Stralenraum wirkt eintdnig. In Hohe der Lindenallee,
Haus Nr. 42-44, sind Baumbeete vorhanden, die den
Gehweg erheblich einschranken.

Parken in Parkbuchten oder gekippt auf dem Gehweg,
mit Parkscheibe bewirtschaftet
StraBenverkehrsrechtliche ~ MaRnah- | Keine

men mit larmmindernder Wirkung

Unfallaufkommen Der Knotenpunkt Robert-Koch-StraBe/ Einsteinstrale/
LortzingstraRe stellt einen Unfallhdufungspunkt dar.
OPNV Auf dem Streckenabschnitt gibt es vier Haltestellen,

keine ist barrierefrei ausgebaut, teilweise Halten am
Fahrbahnrand, teilweise Busbucht.

Haltestelle Handelstrale: kein Wetterschutz und fehlen-
de Sitzgelegenheit in Fahrtrichtung Methler Bahnhof.
Haltestelle In der Kaiserau: kein Wetterschutz und Sitz-
gelegenheit an beiden Richtungshaltestellen.

Haltestelle Max-Planck-StraRe: Wetterschutz und Sitzge-
legenheit an beiden Richtungshaltestellen.

Haltestelle Am langen Kamp: kein Wetterschutz und
Sitzgelegenheit an beiden Richtungshaltestellen.
Realnutzung Abschnitt Lanstroper Strale — Einsteinstralle: aus-
schlieBlich Wohnnutzung.

Abschnitt Einsteinstralle — Kurze Strale: kleines Neben-
zentrum.

Baustruktur Wohnbebauung Abschnitt Lanstroper Strale — Einsteinstrale: 1- bis 2-
geschossige Einzel- und Reihenh&user, lockere Bebau-
ung, Vorgarten schaffen Abstand zur Strafe.

Abschnitt Einsteinstralle — Kurze StraRe: 2- bis 3-
geschossige Mehrfamilien- und Reihenhauser, locker
bebaut.

Robert-Koch-Strate Hohe Haus Nr. 69 ] Robert-Koch-StraRe Hohe Haus Nr. 51 Lindenallee mit neuer Querungssicherung
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MaBnahmen

u Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h zwischen Lanstroper StraBe und EinsteinstraBe (-2,4 dB(A)). Zustandig:
Stadt Kamen.

= Neuaufteilung des StraBenquerschnitts zur Férderung des Radverkehrs: Markie-
rung von Schutzstreifen (moglichst beidseitig) — nach einer Vorprifung erscheint
diese MaBnahme moglich. Zustandig: Stadt Kamen.

u Einbau einer Querungssicherung zur Starkung des FuB- und Radverkehrs zwi-
schen der StraBe In der Kaiserau und BeethovenstraBe. Der genaue Standort ist
noch festzulegen. Zustandig: StraBen.NRW.

u Prafauftrag: Einbau einer Querungsstelle im Bereich Lindenallee/ Lanstroper
StraBe.
= Als mittel- bis langfristige MaBnahme wiirde eine Bebauung auf der 6stlichen

StraBenseite dazu beitragen, den Ortseingang stadtebaulich zu fassen und ihm
einen innerortlichen Charakter zu verleihen (siehe auch Kap. 10.). Zustandig:
Stadt Kamen.

u Erneuerung der Deckschicht zwischen EinsteinstraBe und GermaniastraBe: Ein-
bau eines larmmindernden Asphalts (-3 dB(A)). In diesem Zusammenhang kann
eine Neuaufteilung des StraBenraums erfolgen. Zustandig: StraBen.NRW.

u Leistungsfahigkeitsprifung fir den Knotenpunkt Lindenallee/ EinsteinstraBe, um
ein mdgliches Um- und Riickbaupotenzial zu ermitteln. Zustandig: StraBen.NRW.

= Hinweis zur privaten Larmvorsorge: Schallschutzfenster oder (Teil-)Verglasung
von Balkonen. Zustandig: Gebdudeeigentiimer. Hinweis: Auf Landesebene kann
nach den Regelungen der VLarmSchR97 in Verbindung mit den "Richtlinien fir
den Larmschutz an StraBen — 1990" (RLS-90) auf Antrag des Eigentlimers passi-
ver Larmschutz bei StraBen.NRW beantragt werden.

Erlauterung

Hinweis: Wahrend der Aufstellung des Larmaktionsplans wurde eine Querungssicherung an
der Lindenallee (Ho6he Kurler Busch) eingebaut.

Um die Larmproblematik umfassend zu l6sen, musste eine Lairmminderung von 2,1/3,6 dB(A)
ganztags/ nachts erreicht werden. Mit der die Reduzierung der zuldssigen HOchstgeschwin-
digkeit zwischen Lanstroper Stra8e und EinsteinstraBBe sowie durch die Erneuerung der Deck-
schicht zwischen EinsteinstraBe und GermaniastraBe kann jedoch nur eine Larmminderung
von 2,4 bzw. 3 dB(A) erreicht werden, so dass die Umsetzung alternativlos ist. Die Erneuerung
der Deckschicht zwischen EinsteinstraBe und GermaniastraBe mit larmminderndem Asphalt
erfolgt im Zuge der Sanierung des Abwasserkanals ab 2022. Flankierende bauliche MaBnah-
men, wie der mogliche Umbau des Knotenpunkts Lindenallee/ EinsteinstraBe und der Einbau
einer Querungssicherung, kdnnen die Verstetigung des Verkehrsflusses unterstitzen.
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Abb. 9.11:

MaRnahmendibersicht L 821 Lindenallee — Robert-Koch-Strale (Lanstroper StralRe - Einsteinstralie)
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9.6 Schienenverkehr

Seit dem 1. Januar 2015 ist mit Einfigung von Absatz (4) in den § 47e BImSchG das EBA in
den Nicht-Ballungsraumen fir die Aufstellung des bundesweiten Larmaktionsplanes fir die
Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit zustandig. Damit ent-
fallt die bis dahin bei den Gemeinden liegende Zustandigkeit. Es besteht damit keine Pflicht
mehr fir die Gemeinden, im Larmaktionsplan die Schienenwege des Bundes zu behandeln.

Im Sinne einer umfassenden Information der Offentlichkeit wird, wie oben bereits bei den
strategischen Larmkarten, wird nachfolgend der Sachstand zu geplanten LarmschutzmaB-
nahmen an den Schienenwegen des Bundes nachrichtlich tbernommen.

Der Larmaktionsplan der 3. Runde sowie der Pilot-Larmaktionsplan kann auf dieser Seite als
Download bezogen werden:
www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermaktionsplanung/laermaktionsplanung_node.html.

Fir die Stadt Kamen war seinerzeit (Stand Februar 2018) kein Larmsanierungsabschnitt in der
Tabelle 5 (Verzeichnis der noch zu bearbeitenden Larmsanierungsbereiche mit Prioritatszahlen
der Larmsanierungsabschnitte; entspricht der Anlage 3 zum Gesamtkonzept zur Ladrmsanie-
rung) im Anhang zum Larmaktionsplan Teil A aufgelistet.

Nach Fertigstellung des LAP der 3. Runde durch das EBA (Juni 2018) ist zum 1. Januar 2019
eine neue Fassung der Richtlinie zur Forderung von MaBnahmen zur Larmsanierung an beste-
henden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes in Kraft getreten. Das Gesamtkonzept
der Larmsanierung wurde in diesem Zusammenhang komplett Gberarbeitet.
(https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/E/gesamtkonzept-der-laermsanierung-

erlaeuterungstext.pdf? _blob=publicationFile).

Eine Neuberechnung des Larmsanierungsbedarfs war aus zwei Griinden notwendig: Zum ei-
nen entfiel seit dem 1. Januar 2015 der Abschlag von 5 dB(A) auf den rechnerisch ermittelten
Beurteilungspegel am Immissionsort (Wegfall des Schienenbonus). Zum anderen erfolgte zum
1. Januar 2016 im Haushaltsgesetz des Bundes eine Absenkung der Auslosewerte fir die
Larmsanierung um 3 dB(A). Die Neuberechnung betraf das gesamte Schienennetz der Eisen-
bahnen in der Baulast des Bundes. Weitergehende Informationen sind zum gegenwartigen
Zeitpunkt nicht bekannt.

Im Rahmen des Mitwirkungsverfahrens hat das Eisenbahn-Bundesamt am 12. Februar 2020
eine Liste mit den bereits fertiggestellten Schallschutzwinden in Kamen sowie eine Ubersicht
der noch zu bearbeitenden Larmsanierungsbereiche im Stadtgebiet Kamen zur Verfliigung ge-
stellt. Diese sind in der folgenden Tabelle dargestellt:
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Tab. 9.12: Ubersicht der noch zu betrachtenden Larmsanierungsbereiche in Kamen (DB)

Strecken- | Von Bis Sanierungsbereich Lange | Bemerkung'
Nr. km km [km]

2932 1934 193,6 Kamen - Heeren-Werve 0,2

2932 193,6 1945 Kamen — Heeren-Werve, Unna-Llnern 0,9

2932 194,5 194,6 Kamen — Heeren-Werve 0,1

2932 194,7 194,8 Kamen — Heeren-Werve 0,1

2932 194,9 195,1 Kamen — Heeren-Werve 0,2

2650 130,3 1311 Kamen — Methler, Dortmund — Husen 0,8 X65

2650 1311 1319 Kamen — Methler 0,7 X65

2650 132,0 132,6 Kamen — Methler 0,6 X65

2650 1328 | 1329 Kamen — Methler 0,1 X65

2650 134,5 134,7 Kamen — Siidkamen 0,2 X65

2650 134,8 1351 Kamen — Siidkamen, Kamen — Mitte 0,3 X65

2650 1352 | 136,8 Kamen - Mitte 1,6 X65

2650 136,9 | 137,2 Kamen - Mitte 0,3 X65

2650 1374 137,6 Kamen - Derne 0,2 X65

'X65: Sanierungsbereich wurde bereits larmsaniert auf Auslésewert 65 dB(A)

Der vom EBA aufzustellende Larmaktionsplan fiir Haupteisenbahnen auf Schienenwegen des
Bundes bezieht sich nur auf MaBnahmen in der Baulast des Bundes. Davon unabhéngig kann
die Kommune MaBBnahmen in eigener Baulast umsetzen. Das betrifft alle MaBnahme, fir die
die Kommune den Ausloser darstellt (z. B. heranriickende Bebauung), aber auch MaBnahmen,
die die Kommune freiwillig umsetzen will und MaBnahmen mit kompensatorischer Wirkung in
eigener Baulast. Diese kdnnen in den Larmaktionsplan eingehen.

Der Larmschutzwall SchimmelstraBe, Bauzeit: 06/2017-12/2021, Bauherr Stadt Kamen, wird
auf einer Lange von insgesamt ca. 670 m errichtet. Der Wall wird als begriinter Erdwall ausge-
fihrt. Neben dem Larmschutzwall wird aufgrund der beengten Platzverhaltnisse auf einem
Teilabschnitt von ca. 30 m Lange eine Gabionenwand erstellt. In einem weiteren Teilabschnitt
werden zwei Holzwande als jeweiliger Anschluss des Erdwalls an eine bestehende Halle aufge-
stellt. Mit dem Bau des Larmschutzwalls verfolgt die Stadt Kamen aktiven Larmschutz fir die
Bebauungen entlang der Bahnlinie. Nach Fertigstellung des Walles werden die Orientierungs-
werte flr allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) (tags) eingehalten.
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9.7 Mogliche Beitrage der Blrger zur Lirmminderung

Neben der aktiven Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder Einzelne
durch bewusste Verhaltensweisen einen Beitrag zur Lirmminderung leisten. Zuallererst ist das
Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad, zu FuB gehen)
zu nennen. Gerade fur Pendler kann sich die Kombination von Verkehrsmitteln anbieten, wie
z. B. Park+Ride, Bike+Ride oder Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften tragen ebenso wie die
Nutzung von Car Sharing anstelle eines eigenen Fahrzeugs zur Lairmminderung bei.

Bei der Benutzung eines Pkw flihrt eine stetige und niedertourige Fahrweise mit einer ange-
messenen Geschwindigkeit zu einer spirbaren Verringerung des Larms. Das verringert auch
den Kraftstoffverbrauch und spart damit Geld und reduziert die Luftschadstoffe.

Eine riicksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Ttren zuschlagen, Hupen, unnotiges
Aufheulen des Motors oder im Winter den Motor warmlaufen lassen, reduziert haufig ge-
nannte Belastigungen.

Eine weitere MaBnahme ist eine regelmaBige Uberpriifung des Reifendrucks. Ein optimaler
Reifendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahrbahn und verringert damit die Gerdusche-
missionen bei Geschwindigkeiten tGber 30 km/h, teilweise schon ab 15 km/h. Seit November
2012 gibt es mit der Verordnung EG 1222/2009 flr Reifen eine Kennzeichnungspflicht unter
anderem fur das Rollgerdausch. Eine Untersuchung des Umweltbundesamtes hat gezeigt, dass
die Schwankungen bei gleichen ReifengréBen tber 2 dB ausmachen und in der Spitze fast 4
dB zwischen dem leisesten und dem lautesten Reifen liegen. Leise Reifen sind zumeist nicht
teurer als laute.

Nach der Auto-Umweltliste des Verkehrsclubs Deutschland (VCD) haben die lautesten Fahr-
zeuge Larmwerte von mehr als 75 dB(A) und die leisesten 66 dB(A) (z. B. mit Start-/ Stop-
Automatik). Das lauteste Auto wird als so storend empfunden wie zehn gleichzeitig vorbeifah-
rende leise Autos. Es macht also Sinn, die teilweise deutlichen Unterschiede zwischen lauten
und leisen Fahrzeugen als ein Kriterium fir die Kaufentscheidung heranzuziehen. Mit dem
bewussten Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein unmittelbarer Beitrag zur Larmmin-
derung geleistet, sondern Uber den Markt die Automobilindustrie angespornt, weitere An-
strengungen fiur noch leisere Fahrzeuge zu unternehmen. WeiBe Fahrzeuge werden (brigens
gegenuber grellbunten Fahrzeugen subjektiv als signifikant leiser empfunden.

Die Bundesregierung will bis zum Jahr 2020 eine Million E-Fahrzeuge am Markt platzieren. Es
ist weiterhin ein Nischenmarkt mit einem Marktanteil von 2 %. Ein solcher Anteil ist mit einer
Minderung von 0,1 dB(A) bei 30 km/h nicht larmrelevant.® Die Wirkung von E-Fahrzeugen
macht sich erst ab einem Marktanteil von etwa 20 % und nur bei Geschwindigkeiten bis ma-
ximal 40 km/h bemerkbar, da dann die Rollgerdusche dominant werden. Die individuelle Ent-
scheidung fur den Kauf eines E-Fahrzeugs ist dennoch ein Beitrag zur Lirmminderung.

Die Beispiele zeigen, dass neben den MaBnahmen des Larmaktionsplans jeder mit seinem All-
tagsverhalten zur Larmminderung beitragen kann und dies haufig mit einfachen Mitteln, die
lediglich einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweisen bedUrfen. Der einzelne Bei-
trag mag gering erscheinen, doch ergibt sich in der Summe ein gewichtiges Potenzial, zu-
sammen mit den MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefahr-
dungen zu vermeiden.

SUmweltbundesamt, Kurzfristig kaum Larmminderung durch Elektroautos, in: POSITION, Ausgabe vom 18. April 2013
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10. Langfristige Strategie

Die Stadt Kamen hat nur eingeschrankte Moglichkeiten, larmmindernde MaBnahmen umzu-
setzen. Da eine enge Verknipfung von Larmminderungsplanung und Mobilitatsplanung be-
steht, sind vor allem integrierte Entwicklungskonzepte fiir Stadtteile oder ganze Stadtgebiete
zur Senkung der Larmbelastung zielfihrend. Uber den Geltungszeitraum des Lirmaktions-
plans hinaus (2023) sollte daher die Aufstellung eines Mobilitdtsplans vorangetrieben werden
(siehe auch Kap. 9.2).

Fir die Lindenallee konnte es sinnvoll sein, langfristig eine Bebauung auf der éstlichen Stra-

Benseite anzustreben. Der Ortseingang kénnte dadurch stadtebaulich aufgewertet werden
und den innerdrtlichen Charakter unterstitzen.
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11. Finanzielle Informationen

11.1 Kosten Larmaktionsplan

Die Kosten fur die Aufstellung des Larmaktionsplans der 3. Runde belaufen sich auf
31.756,82 EUR.

11.2 Fordermoglichkeiten

Unabhangig von der Bundeslandzugehorigkeit informiert das "Forderportal Larmschutz" des

Umweltministeriums NRW Uber Férderprogramme und forderfahige MaBnahmen:
www.laermschutz.nrw.de/Foerderprogramme.

Die NRW-Bank gibt einen Férderrundbrief "Offentliche Kunden" heraus, in dem aktuelle Infor-
mationen zum Thema "Larmschutz in NRW" enthalten sind:
www.nrwbank.de/de/corporate/Publikationen/Publikationsinhaltsseiten/foerderrundbrief _oeffentliche kunden.html.
Die NRW-Bank berat zudem o6ffentliche Kunden im Vorfeld der Forderantrage kostenlos und
unverbindlich Gber den Einsatz geeigneter Forderprogramme.

Zur Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen kénnen Uber larmbezogene Forderprogramme
hinaus viele "fachfremde" Férderprogramme des Bundes und der Lander genutzt werden, da
die Forderkulissen haufig MaBnahmen enthalten, die zwar nicht origindar dem Larmschutz zu-
zuordnen sind, gleichwohl eine larmmindernde Wirkung entfalten (z. B. Stadt- und Dorfer-
neuerung, Klimaschutz, E-Mobilitat).

Auf Landesebene kann nach den Regelungen der VLarmSchR97 in Verbindung mit den "Richt-
linien fir den Larmschutz an StraBen — 1990" (RLS 90) auf Antrag des Eigentiimers passiver
Larmschutz bei StraBen.NRW beantragt werden. Aufwendungen fiir den passiven Larmschutz
kénnen bis zu 75 % erstattet werden. Jeder kann einen formlosen Antrag auf Uberprifung
der Larmsituation im Bereich seines Wohnhauses an die StraBenbauverwaltung richten.

In die Beurteilung der Forderfahigkeit durch StraBen.NRW gehen im Wesentlichen die Immis-
sionswerte, die Gebietskategorie, die Anzahl der Betroffenen und die Nutzung der betroffe-
nen Flachen ein. Der Umfang der LarmschutzmaBnahmen und die Hohe der Férderung sind
abhangig von der Prognose des Verkehrsaufkommens. Detaillierte Hinweise gibt StraBen.NRW
unter www.strassen.nrw.de/umwelt/laermschutz.html. Ansprechpartner sind die entsprechenden Regio-
nalniederlassungen von StraBen.NRW.
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12. Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiih-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Analog dem Vorgehen zur Bewertung der 2. Runde wird die Uberprifung dadurch erfolgen,
dass

u fur die in der 3. Runde beschlossenen MaBnahmen geprift wird, ob sie in der
Zwischenzeit umgesetzt wurden bzw. welche Hindernisse der Umsetzung entge-
genstanden,

u die Differenz aus den Betroffenenzahlen aus der 3. und 4. Runde ermittelt wird,

sofern mit der Fortschreibung des Larmaktionsplans 2023 die Larmkarten und die
Anzahl der von Larm Betroffenen mit einer vergleichbaren Methodik berechnet
werden.
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13. Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen

Als Anhang IV ist eine Tabelle beigefigt, in der die Wirkung der tblichen MaBnahmen zur
Larmminderung an StraBen aufgefihrt ist.

Die erwarteten akustischen Auswirkungen der [armmindernden MaBnahmen sind in Kapitel 9.
bei den einzelnen StraBenabschnitten aufgefihrt.

Eine Abschatzung der Anzahl der Betroffenen ist nicht méglich, da die Angaben entsprechend
den rechtlichen Vorgaben nur als Summe fir das gesamte Gemeindegebiet und nicht fir ein-
zelne StraBenabschnitte ausgewiesen werden. Damit ist eine abschnittsweise Abschatzung der
Reduzierung der Anzahl der Betroffenen als Voraussetzung fiir eine Gesamtbilanz nicht mog-
lich.
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Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit



Anhang |.1

Larmaktionsplan Stadt Kamen 3. Runde — Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit

Stellungnahme

Abwéagung

MaRnahme

Lindenallee: bessere Mdglichkeiten fur Radfahrer

Die Markierung von Schutzstreifen auf der Lindenallee ist im Larmak-

tionsplan enthalten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Zebrastreifen fiir Schulkinder

Im Bereich der Einmiindung Lindenallee/ Am Langen Kamp ist eine
Mittelinsel zur Querungssicherung vorhanden. Die zusatzliche Mar-
kierung eines Fugangeriiberwegs zur Schulwegsicherung wird sei-
tens der Stadtverwaltung auRerhalb des Larmaktionsplans gepriift.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Die Geschwindigkeit von 50 auf 30 herunter setzen da die tatséchliche gefahrene
Geschwindigkeit viel héher liegt.

Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
ist als MaRnahme im Larmaktionsplan enthalten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Meine Familie und ich begriiRen das Vorhaben an der Lindenallee eine Tempo
30 Zone einzurichten, da wir sehr unter dem Larm von PKW und LKW sowie
landwirtschaftlicher Fahrzeuge und dem sténdigen Busverkehr leiden. Im Som-
mer ist es in der Woche kaum méglich auf der Terrasse zu sitzen. Schlafen mit
gedffneten Fenster ist grundsatzlich unméglich.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Zur Zeit ist vor unserem Haus eine Baustelle mit einer Geschwindigkeitsbegren-
zung von 30 km/h eingerichtet, sodass wir jetzt den Unterschied deutlich beurtei-
len kdnnen. Es ist wesentlich ruhiger. Eine Wohltat. In der Vergangenheit haben
wir uns bereits wegen der enormen Larmbelastigung an Mitglieder des Stadtrats
gewandt.

Zur Kenntnis genommen-

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Der Hinweisgebende stellt die vorliegende Situation ausfiihrlich dar und benennt
am Schluss folgende konkrete Anregungen:
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30

Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
ist als Manahme im L&rmaktionsplan enthalten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Querungssicherung Bereich Lindenallee / Lanstroper Str.

Die Einrichtung einer Querungsstelle im Bereich Lindenallee/ Lan-
stroper Strale wird als Priifauftrag in den Larmaktionsplan aufge-
nommen. Als langfristige MaRnahme kdnnte eine Bebauung auf der

ostlichen Seite dazu beitragen, den Ortseingang stadtebaulich aufzu-
werten und das Konzept der selbsterklérenden StralRe zu verstérken.

Anderung des Larmaktionsplans.

Parkbuchten die festgelegt werden.

In einem ersten Schritt sollte die Wirkung der im L&rmaktionsplan
vorgesehenen MaRnahmen auf der Lindenallee abgewartet werden,
da durch eine Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit
auch Beschleunigungsvorgange beim Anfahren reduziert werden.
Sollte eine Wirkung ausbleiben, wére die Einrichtung von Parkbuch-
ten zu prifen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Offentlichkeit
Biirger Nr.

1| 13546

2 | 13417

3| 13622

4 | 13621

Der Hinweisgebende stellt die vorliegende Situation ausfiihrlich dar und benennt
am Schluss folgende konkrete Anregungen:
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30

Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
ist als Mainahme im Larmaktionsplan enthalten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Querungssicherung Bereich Lindenallee / Lanstroper Str.

Die Einrichtung einer Querungsstelle im Bereich Lindenallee/ Lan-
stroper Strale wird als Priifauftrag in den L&rmaktionsplan aufge-
nommen. Als langfristige Manahme kénnte eine Bebauung auf der

ostlichen Seite dazu beitragen, den Ortseingang stadtebaulich aufzu-
werten und das Konzept der selbsterklérenden StralRe zu verstarken.

Anderung des Larmaktionsplans.

Parkbuchten die festgelegt werden

In einem ersten Schritt sollte die Wirkung der im L&rmaktionsplan
vorgesehenen MaRnahmen auf der Lindenallee abgewartet werden,
da durch eine Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit
auch Beschleunigungsvorgange beim Anfahren reduziert werden.
Sollte eine Wirkung ausbleiben, ware die Einrichtung von Parkbuch-
ten zu prifen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Offentlichkeit

Biirger Nr.

Stellungnahme

Abwéagung

MalRnahme

Fahrradstreifen

Die Markierung eines Schutzstreifens ist als MaBnahme fiir die Lin-
denallee und Robert-Koch-Strale im Larmaktionsplan enthalten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

5 13620

Der Hinweisgebende stellt die vorliegende Situation ausflihrlich dar und benennt
am Schluss folgende konkrete Anregungen:
Verringerung der Fahrgeschwindigkeit auf Tempo 30.

Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
ist als Manahme im Larmaktionsplan enthalten

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Férderung des Ful- und Radverkehrs - Radfahrstreifen

Die Markierung eines Schutzstreifens ist als MaBnahme fiir die Lin-
denallee und Robert-Koch-StralRe im Larmaktionsplan enthalten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Querungssicherung Bereich Lindenallee / Lanstroper Str.

Die Einrichtung einer Querungsstelle im Bereich Lindenallee/ Lanstro-
per Strafle wird als Priifauftrag in den Larmaktionsplan aufgenommen.
Als langfristige MaRRnahme kdnnte eine Bebauung auf der &stlichen
Seite dazu beitragen, den Ortseingang stadtebaulich aufzuwerten und
das Konzept der selbsterklérenden Stralle zu verstérken.

Anderung des Larmaktionsplans.

Verlagerung des Kfz- und Lkw-Schleichverkehrs

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum L&rmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berticksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszé&hlungen durchgefihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieBen dann in die unmittelbar anschlieBende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.

Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.

Schaffung von festgelegten Parkbereichen - StraRenraumgestaltung

In einem ersten Schritt sollte die Wirkung der im Larmaktionsplan
vorgesehenen Mainahmen auf der Lindenallee abgewartet werden,
da durch eine Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit
auch Beschleunigungsvorgéange beim Anfahren reduziert werden.
Sollte eine Wirkung ausbleiben, ist die Einrichtung von Parkbuchten
von der Stadtverwaltung zu priifen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

6 13634

Tempo 30-Zone fiir die Lindenallee

Tempo-30-Zonen diirfen sich weder auf Stralen des iberdrtlichen
Verkehrs noch auf weitere Vorfahrtsstrallen erstrecken und kommen
nur dort in Betracht, wo der Durchgangsverkehr von geringer Bedeu-
tung ist.

Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
ist bereits als Manahme im Larmaktionsplan enthalten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Durchfahrtverbot fiir LKW Gber 7,5 Tonnen.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berticksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieRen dann in die unmittelbar anschlieRende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.

Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.

Fahrbahnunebenheiten beseitigen (nicht nur Larmbeseitigung, sondern auch Ver-
meidung von erdbebenartigen Erschiitterungen der Hauser).

Auf der Lindenallee zwischen Robert-Koch-StraRRe und Lanstroper
Strale befinden sich keine gravierenden stralenbaulichen Schaden.
Eine Erneuerung der Fahrbahndecke ist derzeit nicht vorgesehen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Offentlichkeit

Biirger Nr.

Stellungnahme

Abwéagung

MalRnahme

Geschwindigkeitskontrollen (auch nachts).

Uberwachung einer Hochstgeschwindigkeit, die nicht aus Larm-
schutzgriinden festgelegt worden ist, ist nicht Gegenstand des Larm-
aktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

13609

Im Bereich zwischen der Lanstroper Strafe und der Einmiindung Am Langen
Kamp parken auf der StraBe vermehrt Autos. Es ware ratsam, Parkbuchten ein-
zurichten, da dort ein vorbeifahren nicht immer reibungslos funktioniert. Auch ist
eine erhebliche Larmbelastigung festzustellen, weil ein stdndiges Anfahren von
Lkws oder Bussen aufgrund der gegebenen Umsténde hier sehr haufig vor-
kommt. Trotz 3-fach Verglasung ist die Larmbelastigung schon sehr stark.

In einem ersten Schritt sollte die Wirkung der im Larmaktionsplan
vorgesehenen MaRnahmen auf der Lindenallee abgewartet werden,
da durch eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
auch Beschleunigungsvorgénge beim Anfahren reduziert werden.
Sollte eine ausreichende Wirkung ausbleiben, ware die Einrichtung
von Parkbuchten zu priifen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Auch sind Querungshilfen in dem genannten Bereich leider nicht vorhanden, so-
dass ein gefahrenloses Uberqueren der Stralle, insbesondere fiir Kinder, nicht zu
gewahrleisten ist.

Die Einrichtung einer Querungsstelle im Bereich Lindenallee/ Lan-
stroper StralRe wird als Priifauftrag in den Larmaktionsplan aufge-
nommen. Als langfristige MaRnahme kdnnte eine Bebauung auf der
ostlichen Seite dazu beitragen, den Ortseingang stadtebaulich aufzu-
werten und das Konzept der selbsterklérenden StralRe zu verstarken.

Anderung des Larmaktionsplans.

Auch wird diese Strecke gerne als "Rennstrecke" benutzt, sodass sich hier kaum
jemand an die vorgegebenen 50 km/h halt. Eine Reduzierung auf 30 km/h halte

ich hier fiir angebracht im Rahmen der Sicherheit und aufgrund der Erholung im

eigenen Garten.

Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
ist als Manahme im L&rmaktionsplan enthalten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

13607

Ich rege die Anpassung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km//h auf
30 km/h an. Durch die uniibersichtliche Parksituation entsteht vermehrt eine Art
Stau und somit eine erhdhte Larmbelastigung vor allem durch Lkws. Trotz 3-fach
Verglasung hért man die Autos im Hausinneren. Wenn man an der Strale steht
ist das Unterhalten in normaler Lautstérke kaum méglich.

Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
ist als Manahme im Larmaktionsplan enthalten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Zudem wird die Lindenallee in Hohe Lanstroper StralRe gern als "Rennstrecke”
genutzt. Dies fiihrt zu erhdhter Larmbeléstigung und vor allem zu einer enormen
Gefahrensituation. Durch ein Tempolimit 30 km/h wiirden sich sowohl Fahrrad-
fahrer, FuBganger und Anwohner sicherer und durch die Larmreduzierung wohler
fidhlen.

Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
ist als Malnahme im Larmaktionsplan enthalten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

13592

Die Lindenallee muss ZONE 30 werden, weil hier die Autos, Busse und LKWs
weit iber die erlaubten 50 km fahren.

Tempo-30-Zonen dirfen sich weder auf Stralen des tiberdrtlichen
Verkehrs noch auf weitere Vorfahrtsstralen erstrecken und kommen
nur dort in Betracht, wo der Durchgangsverkehr von geringer Bedeu-
tung ist.

Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
als Streckengeschwindigkeit ist als Manahme im Larmaktionsplan
enthalten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Hinzu sollte man hier haufiger Tempo Kontrollen durchfiihren, was meiner An-
sicht viel zu wenig passiert!

Uberwachung einer Hachstgeschwindigkeit, die nicht aus Larm-
schutzgriinden festgelegt worden ist, ist nicht Gegenstand des Larm-
aktionsplans. Der Hinweis wird verwaltungsintern weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

10

13590

Als Anrainerin der Lindenallee begriifRe ich es sehr, dass Sie Manahmen zur
Larmreduzierung ergreifen méchten/werden! Besonders in den Morgen- und
Abendstunden ist der Larm durch teilweise rasende Autos und Lkws unertréglich.
Ich befiirworte ein Tempolimit von 30 km/h auf der Lindenallee.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

1"

13582

Lindenallee: Einrichtung von Parkverbotszonen und gekennzeichneten Parkpl&t-
zen/Parkflachen

In einem ersten Schritt sollte die Wirkung der im Larmaktionsplan
vorgesehenen Mainahmen auf der Lindenallee abgewartet werden,
da durch eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
auch Beschleunigungsvorgéange beim Anfahren reduziert werden.
Sollte eine ausreichende Wirkung ausbleiben, ware die Einrichtung
von Parkbuchten zu priifen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30

Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
ist als MaRnahme im Larmaktionsplan enthalten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Offentlichkeit

Biirger Nr.

Stellungnahme

Abwéagung

MalRnahme

Durchfahrtsverbot fiir LKWs

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berlicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der L&rmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts

flieRen dann in die unmittelbar anschlieRende Bearbeitung des Larm-

aktionsplan der 4. Runde ein.

Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.

12

13569

Ich bin fiir Tempolimit 30!! Erhebliche Larmbeléstigung sowie "Raserei" nimmt
standig zu.

Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
ist als Manahme im L&rmaktionsplan enthalten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

13

13568

Verkehrsinseln, damit zwischendurch langsamer statt durchgehend 50km/h ge-
fahren werden kann.

In einem ersten Schritt sollte die Wirkung der im Larmaktionsplan
vorgesehenen MaRnahmen auf der Lindenallee abgewartet werden.

Sollte eine Wirkung ausbleiben, wére die Einrichtung von Verkehrsin-

seln zu prifen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Durchfahrtverbot fiir LKWs ab 22 Uhr.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berlicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts

flieBen dann in die unmittelbar anschlieBende Bearbeitung des Larm-

aktionsplan der 4. Runde ein.

Ergadnzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.

Intensivere Verkehrskontrollen an z.B. Wochenenden, da hier ein hohes Aufkom-
men an jugendlichen Rasern besteht, die das abendlich geringere Verkehrsauf-
kommen fiir Rennen nutzen.

Uberwachung einer Hochstgeschwindigkeit, die nicht aus Larm-
schutzgriinden festgelegt worden ist, ist nicht Gegenstand des Larm-
aktionsplans. Der Hinweis wird verwaltungsintern weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Anstelle dessen vielleicht auch in der kompletten Lindenallee Tempo 30 mit Ge-
schwindigkeitsbegrenzenden Malnahmen wie Bodenwellen.

Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
ist als MaRnahme im Larmaktionsplan enthalten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

14

13565

Nachfolgend erhalten Sie eine Stellungnahme zur Larmbelastung an der Lin-
denallee auf Hhe der Hausnummern 37-54.

Grundsatzlich ist festzuhalten, dass sich das Verkehrsaufkommen und hier insbe-

sondere der LKW-Verkehr erheblich vermehrt hat. Eine direkt vor unserem Haus
(Hausnummer 39A) befindliche Bodenwelle in der StralRe, welche bereits nach
dem Bau unserer Wohneinheiten (Hausnummer 37-53B) im Jahre 1999-2000 be-
mangelt wurde, verstarkt die Larmbelastung zusétzlich. Wenn LKWs, Trecker
oder Busse die Bodenwelle iberqueren, kommt es teilweise in unserem Haus
dazu, dass unsere Glaser im Schrank klirren.

Zur Kenntnis genommen, wird verwaltungsintern weitergeleitet

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Ganz besonders am Herzen liegt uns die Parksituation in Hohe der Hauser mit
den Hausnummern 44-52 (verstarkt in den Abendstunden). Trotz durchgezoge-
ner Linie parken die Autos hier fast ohne Unterbrechung bis kurz vor die Kurve in
Richtung Westicker StraBe. Wenn wir in die zu den Hausern mit den Hausnum-
mern 37-53B gehdrende private Zufahrtsstralle einbiegen mdchten, miissen wir
grundsétzlich in den Gegenverkehr fahren. Dies ist sehr gefahrlich und birgt ein
erhebliches Unfallrisiko. Auch wenn wir unsere Zufahrtsstrae verlassen wollen,
ist es nicht immer gegeben, dass wir mit unserem Auto aufgrund der parkenden

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Er wird ver-
waltungsintern weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Offentlichkeit Stellungnahme Abwéagung MalRnahme
Burger Nr.
Autos auf der gegenliberliegenden Seite im Einfahrtsbereich in einem Zug auf die
StraRe gelangen kdnnen, was ebenfalls sehr gefahrlich ist.
Bezliglich der Larmbelastigung ist die beschriebene Parksituation ebenfalls von In einem ersten Schritt sollte die Wirkung der im L&rmaktionsplan Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Bedeutung, denn jedes Auto und jeder LKW miissen vor den parkenden Autos vorgesehenen MaRinahmen auf der Lindenallee abgewartet werden,
bremsen und anhalten, da grundsétzlich Gegenverkehr vorhanden ist. Das nach- | da durch eine Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit
folgende Anfahren ist sehr laut und stért extrem. Ich mdchte nochmals darauf hin- | auch Beschleunigungsvorgénge beim Anfahren reduziert werden.
weisen, dass dies vermieden werden kdnnte, da dort eigentlich eine durchgezo-
gene Linie vorliegt. Eine regelmaRige Kontrolle durch die Stadt am Abend (nach
Feierabend) ware hier sinnvoll.
Weiterfiihrend mdchte ich anmerken, dass die Geschwindigkeitsbegrenzung von Uberwachung einer Hachstgeschwindigkeit, die nicht aus Larm- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
50 km/h nur selten eingehalten wird. Insbesondere im Sommer wird die Lin- schutzgriinden festgelegt worden ist, ist nicht Gegenstand des Larm-
denallee nachts gerne als "Rennstrecke" (auch von Motorrddern) genutzt. aktionsplans. Der Hinweis wird verwaltungsintern weitergeleitet.
15 13632 Tempo 30 soll fiir die ganze Lindenallee gelten Die im Rahmen des Larmaktionsplans kdnnen sich lokal wirksame Keine Anderung des Larmaktionsplans.
MaRnahmen nur auf die identifizierten Belastungsachsen beziehen.
Die Belastungsachse Lindenallee endet in Hohe der Lanstroper
StraRe. Der Hinweis wird verwaltungsintern weitergeleitet.
Verstarkte Geschwindigkeitskontrollen auf der Lindenallee. Uberwachung einer Hachstgeschwindigkeit, die nicht aus Larm- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
schutzgriinden festgelegt worden ist, ist nicht Gegenstand des Larm-
aktionsplans. Der Hinweis wird verwaltungsintern weitergeleitet.
Erneuerung der Straenoberflache. Die Fahrbahn ist derzeit in einem guten Zustand. Es sind lediglich Keine Anderung des Larmaktionsplans.
eine Vielzahl von Néhten vorhanden, die jedoch im Rahmen von Er-
neuerungsmafnahmen nicht ausbleiben. Eine Fahrbahnerneuerung
ist zum jetzigen Zeitpunkt nicht zu erwarten.
Anlage von Fahrradschutzstreifen. Die Markierung eines Schutzstreifens ist als Mafnahme fir die Lin- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
denallee und Robert-Koch-Strale im Larmaktionsplan enthalten.
Uberpriifung der Parksituation an der Lindenallee (teilweise wird an gefahrlichen Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Er wird ver- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Stellen geparkt). waltungsintern weitergeleitet.
Uberpriifung der LKW-Navigation (Lindenallee als Route?) und evtl. LKW- Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs- | Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
Fahrverbote. verfahrens zum L&rmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie- | fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im Lenkungskonzept.
Larmaktionsplan zu berlicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieBen dann in die unmittelbar anschlieBende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.
16 | 13636 Der Hinweisgebende stellt die vorliegende Situation ausfiihrlich dar und benennt Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h Keine Anderung des Larmaktionsplans.
am Schluss folgende konkrete Anregungen: ist als Manahme im Larmaktionsplan enthalten.
Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Parken an der StraRle im Bereich von aus laufendem Kurven untersagen Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Er wird ver- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
waltungsintern weitergeleitet.
Straenlaternen erganzen. Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Er wird ver- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
waltungsintern weitergeleitet.
17 13560 (Es liegen Fotos zur Eingabe vor) Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Er wird ver- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Fur den Bereich der Lindenallee "Langer Kamp Richtung Lanstroper Strale" rege
ich an, die Bodenwellen, die nach dem Verlegen diverser Anschlussrohre beim
SchlieRen der Fahrbahndecke entstanden und sich seit nunmehr 20 Jahren nicht

waltungsintern weitergeleitet.




Offentlichkeit Stellungnahme Abwéagung MalRnahme
Burger Nr.
senken, auf Fahrbahnhéhe anzugleichen, damit die momentanen Erschiitterun-
gen, die unsere Hauser Nr. 37 bis 41 sowie Nr. 42 "Brummifahrer*innen" im Nor-
maltempo in Schwingung versetzen, aufhdren.
Das Parken auf der Fahrbahn in Hohe Hausnummer 46 bis 52 und sogar im be- Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Lérmaktionsplans. Er wird ver- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
ginnenden Kurvenbereich gefahrdet Verkehrsteilnehmer beider Fahrtrichtungen waltungsintern weitergeleitet.
und muss unterbunden werden. Verkehrsfluss stort weniger als starke Bremsma-
néver und das zusatzliche Quietschen von Bremsen.
Die Zufahrt zu den Hausnummern 37-53 wird durch die parkenden Autos gegen- | Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Er wird ver- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Uber vor Nummer 48/50 stark eingeschrankt und behindert. Der Verkehr aus waltungsintern weitergeleitet.
nordlicher Richtung kann wegen der Kurve nichts sehen. Das Aus- bzw. Einfah-
ren mit Anhangern tber 2,50 m L&nge ist - egal in welche Richtung - lebensge-
fahrlich.
Alle Radfahrer sind stark gefahrdet, daher warten wir seit Jahren auf eine "Fahr- Die Markierung eines Schutzstreifens ist als Mafnahme fiir die Lin- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
radabtrennung" auf der Fahrbahn der Lindenallee und Robert-Koch StraRe bis denallee und Robert-Koch-Strale im Larmaktionsplan enthalten.
zur Wasserkurler Strafe.
Ich unterstiitze die vorgeschlagenen Malnahmen wie in Entwurf 3. Runde Larm- | Im Entwurf des Larmaktionsplans der 3. Runde sind lediglich die bei- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
aktionsplan zu lesen: Reduzierung der Geschwindigkeit, neuer Fliisterasphalt mit | den Mafnahmen "Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit"
Abtragen den Bodenwellen das Schaffen von "Schutzstreifen fur Radfahrer beid- | und "Beidseitige Markierung von Schutzstreifen" enthalten. Weitere
seitig" sowie ein Parkverbot zwischen "Langer Kamp und Braunebach. MaRnahmen sind auf der Lindenallee nicht vorgesehen.
Danach bitte nur einseitiges Parken bis zum Kreisverkehr Lanstroper Strafe. Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Er wird ver- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
waltungsintern weitergeleitet.
18 | 13559 Tempo 30 fiir die Lindenallee. Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h Keine Anderung des Larmaktionsplans.
ist als Manahme im Larmaktionsplan enthalten.
19 13660 Die Fahrbahn wurde wegen Kanalarbeiten gedffnet und wieder verschlossen, da- | Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Er wird ver- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
bei entstand eine Fahrbahnkante die Erschitterungen, bei Befahren von Fahr- waltungsintern weitergeleitet.
zeugen bis in mein Haus Ubertragen. Durch die standigen Vibrationen wird die
Substanz des Gebaudes angegriffen. Larm macht krank.
Meine Vorschlage:
= Reduzierung auf 30 km/ h Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h Keine Anderung des Larmaktionsplans.
ist als Manahme im Larmaktionsplan enthalten.
= Durchfiihrung von Geschwindigkeitskontrollen Uberwachung einer Héchstgeschwindigkeit, die nicht aus Larm- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
schutzgriinden festgelegt worden ist, ist nicht Gegenstand des Larm-
aktionsplans. Der Hinweis wird verwaltungsintern weitergeleitet.
= Fahrbahninstantsetzung (keine Fahrbahnkante im Hausbereich) in Hohe Lin- Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Er wird ver- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
denallee 81/84 waltungsintern weitergeleitet.
= Durchfahrt fir LKWs abends verboten Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs- | Ergdnzung des Larmaktionsplans um das Ver-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie- | fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im Lenkungskonzept.
Larmaktionsplan zu berticksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieBen dann in die unmittelbar anschlieBende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.
20 13659 (Es liegen Fotos zur Eingabe vor) Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Er wird ver- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Die Larmbelastigung durch den PKW/LKW-Verkehr auf der Lindenallee hat in
den vergangenen Jahren enorm zugenommen, wobei die Geschwindigkeit nicht
immer eingehalten wird.

waltungsintern weitergeleitet.




Offentlichkeit Stellungnahme Abwéagung MalRnahme
Burger Nr.
Die Strae wurde von Hausnummer 84 zu Hausnummer 81 aufgerissen und wie-
der verschlossen (Kanalrevidierung). Nach dem VerschlieRen der Fahrbahnde-
cke kam es zu erheblichen Erschiitterungen in den angegebenen Gebauden. Da-
nach wurde die Strallendecke nochmals geéffnet und anschlieRend gréRer und
schrag zur Fahrtrichtung verschlossen, auch dieses stellt keine zufriedenstel-
lende Losung da. Die Fahrbahnkanten beim Uberfahren von Fahrzeugen fiihren
zu Erschitterungen in den Hausern 81 und 84.
Die Erschiitterungen in den Hausern fiihren zu Rissen(siehe Fotos).
Zur Feststellung der Sachlage/Erschiitterungen darf gerne eine Erschiitterungs-
messung im Haus stattfinden.
Linienbusse fahren in Taktungen von 30 Minuten in beiden Richtungen vorbei. Erschiitterungen sind nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Der Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Beim Einfahren in die Haltebucht (Hohe Hs. Nr 84) des Ofteren der Gehsteig tu- Hinweis wird an die VKU weitergeleitet.
schiert wird dieses fiihrt zu weiteren Erschiitterungen im Wohnhaus.84
MaRnahmen:
= Fahrbahndecke instandsetzen. Die Fahrbahn ist in einem guten Zustand. Es sind lediglich eine Viel- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
zahl von Nahten vorhanden, die jedoch im Rahmen von Emeue-
rungsmafRnahmen nicht ausbleiben. Eine Fahrbahnerneuerung ist
zum jetzigen Zeitpunkt nicht zu erwarten.
= Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h. Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h Keine Anderung des Larmaktionsplans.
ist als Manahme im Larmaktionsplan enthalten.
= Ab 20 Uhr keine Durchfahrt fiir Fahrzeuge tber 7,5 t. Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs- | Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
verfahrens zum L&rmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie- | fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im Lenkungskonzept.
Larmaktionsplan zu berlicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieBen dann in die unmittelbar anschlieBende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.
= Geschwindigkeitskontrollen. Uberwachung einer Hachstgeschwindigkeit, die nicht aus Larm- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
schutzgriinden festgelegt worden ist, ist nicht Gegenstand des Larm-
aktionsplans. Der Hinweis wird verwaltungsintern weitergeleitet. So-
bald die Geschwindigkeit auf 30 km/h reduziert wurde, sind regelma-
Rige Kontrollen erforderlich.
= Gehsteig weiter absenken. Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Er wird ver- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
waltungsintern weitergeleitet.
21 13653 Meine Anregungen zur Reduzierung der Larmbelastigung ware die Einfiihrung ei- | Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h Keine Anderung des Larmaktionsplans.
nes Tempolimits auf eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Es wird auf der ist als MaRnahme im Larmaktionsplan enthalten.
Lindenallee viel zu schnell gefahren was einen héheren Larmpegel bewirkt.
Weiter wiirde eine Querungssicherung fiir Personen und die Anlage von Radfahr- | Die Einrichtung einer Querungsstelle im Bereich Lindenallee/ Lan- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
streifen fiir eine aufmerksame Teilnahme der Verkehrsteilnehmer sorgen. Die stroper StralRe wird als Prifauftrag in den Larmaktionsplan aufge-
Verkehrsteilnehmer fahren aufmerksamer und vorsichtiger und dadurch langsa- nommen. Als langfristige Manahme kénnte eine Bebauung auf der
mer. Der Larmpegel wird reduziert. ostlichen Seite dazu beitragen, den Ortseingang stadtebaulich aufzu-
werten und das Konzept der selbsterklarenden Strale zu verstarken.
Die Markierung von Schutzstreifen auf der Lindenallee ist im Larmak-
tionsplan enthalten.
22 | 13550 Unser Grundstiick grenzt an den Wall der Aufschittung fiir die Bahnliberquerung | Das LANUV hat alle StraRen mit einer DTV >8.200 Kfz kartiert. Die Keine Anderung des Larmaktionsplans.

der Wasserkurler Straf3e iiber die Bahnlinie Hamm/Dortmund. Die Larmbelastung
hat auch hier in den vergangenen Jahren massiv zugenommen, so dass schlafen

Wasserkurler Strale gehort dazu. Die Auslésewerte von 65/55 dB(A)
ganztags/ nachts werden aber lediglich auf dem Abschnitt zwischen




Offentlichkeit

Biirger Nr.

Stellungnahme

Abwéagung

MalRnahme

bei offenem Fenster nicht méglich ist - auch der Aufenthalt auf dem Grundstiick
durch die Gerduschentwicklung stark negativ beeinflusst ist. Wir bitten dringend
die Stadt Kamen bei ihrer Planung auch diesen Teil der Wasserkurler Strale mit
einzubeziehen.

Schimmelstrale und Jagerweg Uberschritten, so dass die Wasser-
kurler Strale im Bereich Kottenpfad keine Belastungsachse darstellt.

23

13552

Wir sind Erstbezieher im Baugebiet Kottenpfad 13, und unser Grundstiick grenzt
an den Wall der Aufschiittung fiir die Bahnquerung der Wasserkurler Strale tber
die Bahnlinie Hamm/Dortmund. Die Larmbelastung hat auch hier in den vergan-
genen Jahren massiv zugenommen, so dass Schlafen bei offenem Fenster nicht
mdglich ist, und auch der Aufenthalt auf dem Grundsttick durch die Gerduschent-
wicklung stark negativ beeinflusst ist. Wir bitten dringend die Stadt Kamen bei ih-
rer Planung auch diesen Teil der Wasserkurler Strale mit einzubeziehen.

Das LANUV hat alle StraRen mit einer DTV >8.200 Kfz kartiert. Die
Wasserkurler Strale gehért dazu. Die Ausldsewerte von 65/55 dB(A)
ganztags/ nachts werden aber lediglich auf dem Abschnitt zwischen
Schimmelstralle und Jagerweg Uberschritten, so dass die Wasser-
kurler Strale im Bereich Kottenpfad keine Belastungsachse darstellt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

24

13554

In dem Zeitungsbericht vom 17.01.2020 Gegenmafinahmen wegen Larmbelasti-
gung durch den Autoverkehr- stellen wir fest, dass die vorgeschlagenen MaBnah-
men im Larmaktionsplan auch die Wasserkurler StralRe in Kamen-Methler betref-
fen. Eine gute Entscheidung, eine Tempo 30 Zone wére angebracht. Entsetzt
sind wir darlber, dass vorgesehen ist, die Tempo 30 Zone nur zwischen Schim-
melstrale bis zum Jagerweg einzurichten. Wir wohnen in den Reihenhdusern
Schmiedeweg 30 bis 40 und bekommen den Stralenlérm auch besonders stark
mit. Unsere Hauser/ Gartengrundstiicke grenzen an der Wasserkurler Strale, ge-
trennt durch einen kleinen Grinstreifen. Nachts bei offenem Fenster schiafen
geht Gberhaupt nicht. Es ist als ob von der Afferder Strale bis zur Kérne-Bru-
cke/Jagerweg, bzw. umgekehrt, noch einmal richtig Gas gegeben wird, weil dort
weniger Hauser stehen. Wir haben vor ca. 30 Jahren schon einmal um eine
Larmmessung und Larmberuhigung gebeten. Damals sagte man uns, die Was-
serkurler Strale sei eine Landesstralle und Sie nicht zustandig dafir. Jetzt
mdchten wir Sie bitten, auch eine La&rmmessung hinter dem Jagerweg/ Kornebri-
cke bis zur Afferder Stralke vorzunehmen und wir beantragen, die Tempo 30
Zone von der Schimmelstrae bis zur Afferder StraRe zu verlangern. Wir hoffen
sehr, dass das méglich ist.

Das LANUV hat alle StraRen mit einer DTV >8.200 Kfz kartiert. Die
Wasserkurler Strale gehért dazu. Die Auslésewerte von 65/55 dB(A)
ganztags/ nachts werden aber lediglich auf dem Abschnitt zwischen
SchimmelstralRe und Jagerweg Uberschritten, so dass die Wasser-
kurler Strafle im Bereich Schmiedeweg keine Belastungsachse dar-
stellt.

Hinweis: Larm wird grundsétzlich berechnet und nicht gemessen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

25

13427

Die Larmbelastigung von der Wasserkurler StraRe ist seit Jahren stetig gestie-
gen. Die Autos und Motorrader rasen die Briicke runter und beschleunigen beim
Hinauffahren, und das ab 7.00 Uhr morgens bis spéat in den Abend, so dass man
kaum auf der Terrasse und bei offenem Fenster nicht mehr schlafen kann.

Die individuelle Fahrweise kann der Larmaktionsplan nicht beeinflus-
sen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Hinzu kommt noch, dass durch den Umbau des Bahnhofs Methler sich der Larm
der vorbeifahrenden Ziige auch noch erheblich erhoht hat.

Die Auslosewerte von 65/ 55 dB(A) ganztags/ nachts werden im Be-
reich Methler entlang der Schienenstrecke des Bundes tiberschritten.
Fir den Larmaktionsplan, Teil Schienenlarm, ist nicht die Stadt Ka-
men, sondern das Eisenbahnbundsamt zusténdig (siehe auch ent-
sprechendes Kapitel im LAP), das ein eigenes Mitwirkungsverfahren
durchgefiihrt hat.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

26

13631

Die Briicke, die iiber die Kérne fiihrt, scheint in den Dehnungsfugen abgerissen
zu sein. Eine groBe Mulde ist entstanden. Die Autos, insbesondere LKWs, heben
formlich ab und groRer Larm entsteht (wie in einem Stahlwerk). Diese Lécher
missten schnellstens verfiillt werden. Die Erschiitterungen haben zu einem Ver-
setzen meines Hauses gefiihrt. Alle Tiiren und Fenster 6ffnen und schlieBen von
alleine.

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Er wird ver-
waltungsintern weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

27

13648

Der Hinweisgebende stellt die vorliegende Situation ausfihrlich dar und benennt
am Schluss folgende konkrete Anregungen:
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der Wasserkurler Strale:




Offentlichkeit

Biirger Nr.

Stellungnahme

Abwéagung

MalRnahme

= vor der Einmiindung: Hohes Feld in die Wasserkurler Strale (aus Richtung
Massen)

Eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit zwischen
der Einmiindung Hohes Feld in Richtung Norden bis zur Schimmel-
strale ist als MaRnahme im L&rmaktionsplan enthalten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

= im Einzugs-Bereich: Einmiindung Hohes Feld in die Wasserkurler Strale

Eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit zwischen
der Einmiindung Hohes Feld in Richtung Norden bis zur Schimmel-
strale ist als MaBnahme im Larmaktionsplan enthalten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

= hinter Einmlindung: Hohes Feld in die Wasserkurler StraRle, bis mindestens
hinter das neue Kindergarten-Gebaude

Eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit zwischen
der Einmiindung Hohes Feld in Richtung Norden bis zur Schimmel-
straBe ist als Manahme im Lérmaktionsplan enthalten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Weiterer Anregung zur Wasserkurler Strafle, Bereich zwischen Schimmelstrale
— Tankstelle — Ahornweg: Mit dem LAP 2, wurde im Bereich: Ahornweg / Tank-
stelle (auf der gegeniiberliegenden Seite der Tankstelle) zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit eine Park-Verbotszone eingerichtet. Leider kommt es aber
trotzdem noch immer zu gefahrlichen Verkehrs-Situationen im Bereich: Ausfahrt
Tankstelle und Ahomweg, da die Park-Verbotszone nicht ausreichen lang ist!
Problem: im Bereich Ausfahrt Tankstelle (Richtung Ahornweg)
= Aus Richtung Massen kommenden Fahrzeuge Uberholen die, gegenliber der
Tankstellen-Ausfahrt, parkenden Fahrzeuge.
= Die aus Richtung Bahnhof-Methler kommenden Fahrzeuge werden gezwun-
gen (bzw. missen dann) nach rechts ausweichen und haben nun das Prob-
lem, dass dann im Bereich der Tankstellen-Ausfahrt (Richtung Ahornweg) die
Strale sich verengt und es zu gefahrlichen Verkehrs-Situationen kommt.
Losungsansatz: Park-Verbotszone verlangern.

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Er wird ver-
waltungsintern weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

28

13551

Es betrifft in Kamen Wasserkurl die Massener Strale von der Wasserkurler
Strafe bis zum Ortsausgang in Richtung Massen. Da die Wasserkurler Strale (
die L 821 Wasserkurler Stralle ) in Teilbereichen mit einer Geschwindigkeitsbe-
grenzung vorgesehen ist und ein GroRteil der Fahrzeugfrequenz die Zufahrt aus
Richtung Unna Massen (iber die Massener Str. erfolgt, rege ich die Verlangerung
der 30 km-Zone Uber die Wasserkurler Stralle / Massener Strale bis Ortsaus-
gang Richtung Unna Massen an. Dieser gesamte Strallenverlauf ist unter ande-
rem durch Schwerlastverkehr und als Umgehung von Verkehrsstdrungen im Be-
reich Kamener Kreuz A1und A2 betroffen.

Das LANUV hat alle StraRen mit einer DTV >8.200 Kfz kartiert. Die
Massener Strale gehdrt dazu. Die Auslosewerte von 65/ 55 dB(A)

ganztags/ nachts werden aber nur vereinzelt iiberschritten, so dass
die Massener Strale keine Belastungsachse darstellt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

29

13553

Ab Seite 91 des Entwurfs wird unter Punkt 9.5.2 der Bereich L 663 Heerener
Strale (Bebauung Schaferstrale) behandelt.

Es wird nur die Wohnbebauung von der SchéferstralRe 52 bis zur Kreuzung Gu-
tenbergstraBe berticksichtigt. Wieso wird die Wohnbebauung auf der Schafer-
strale im Bereich Hausnummer 36b und 34h, g ausgelassen? Der Verkehr hort
ja nicht einfach bei Hausnummer 52 auf. Dieses ist ja auch an verschiedenen
Larmkarten im Larmaktionsplan zu erkennen. Es sollte das Teilstiick der Heere-
ner Strafle von der Kreuzung Unnaer StraRe/Dortmunder Allee bis zur Heerener
StraBe/Hohe Schéferstralle 52 mit berlicksichtigt werden. Insbesondere der
Kreuzungsbereich Henry-Everling-StraRe/Heerener Strale, da sich durch die
Neuansiedlung von Firmen wie Flaschenpost das Verkehrsaufkommen nochmals
gesteigert hat.

Grundsatzlich werden nur die Wohngebaude betrachtet, die oberhalb
der Auslosewerte von 55/ 65 dB(A) nachts/ ganztags liegen. Die bei-
den Wohngebaude Schéferstralle, Haus Nr. 34 h und g, kdnnen auf-
grund ihrer Lage unmittelbar am planfreien Knotenpunkt HochstraRle/
Heerener Strale der Belastungsachse Hochstrale zugeordnet wer-
den. Das Gebaude Schéferstrale, Haus Nr. 36 b wird der Heerener
Strale zugeordnet. Der Abstand zwischen dem Gebaude Schafer-
stralBe, Haus Nr. 36 b, und den Gebauden Schaferstralle, Haus Nr.
52 bis 58, betragt aufgrund der isolierten Lage (von Haus Nr. 36 b)
ca. 140 m. Dieser ist zu grof, um eine durchgéngige Belastungs-
achse auszuweisen. Der Anstieg des Verkehrsaufkommens durch
die Neuansiedlung von Firmen wird im Rahmen der Fortschreibung
des Larmaktionsplans in der 4. Runde beriicksichtigt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Zudem ist ja auch noch mit einer weiteren Zunahme zu rechnen, wenn das Logis-
tikgebiet an der Henry-Everling-Strae komplett erschlossen ist. Wie aus der
Presse mitgeteilt wurde werden hier bis zu 1200 Arbeitsplatze insgesamt entste-
hen und auch die miissen ja zu lhrem Arbeitsplatz kommen, was auch zu einem

Der Anstieg des Verkehrsaufkommens durch die Neuansiedlung von
Firmen wird im Rahmen der Fortschreibung des Larmaktionsplans in
der 4. Runde beriicksichtigt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Offentlichkeit

Biirger Nr.

Stellungnahme

Abwéagung

MalRnahme

zusétzlichen Verkehrsaufkommen in dem Bereich fiihrt. Somit sollte nicht nur
sondern muss der Teilbereich mit in den Larmaktionsplan aufgenommen werden.
Zudem sind in den beiden voran gegangenen Larmaktionsplanen auch schon
Teile der Dortmunder Allee und Unnaer Strafle berticksichtigt, so dass man durch
den noch fehlenden Teil nun ein vollstandiges Bild iiber die Larmbelastung im
Bereich Dortmunder Allee/ Heerner Strale erhalt.

30

13545

Ich wohne in Kamen Heeren und somit quasi direkt an der Heerener Strale.
Durch den sténdig zunehmenden Verkehr ist die Larmbelastung doch erheblich.
Das Beschleunigen der Autos auf diesem kurzen Abschnitt speziell auch durch
Motorrader stellt ein empfindliche Larmbeléstigung dar. Die zunehmenden LKWs
die oft das Kamener Kreuz umfahren wollen( Mautpflicht ), sowie inmer mehr An-
siedlung von Logistik im Umfeld von Kamen, Bonen und Unna bedeutet immer
mehr Larm. Selbst Nachts kann man durch den Larm der durchfahrenden LKWs
das Fenster nicht offen stehen lassen.

Die individuelle Fahrweise kann der Larmaktionsplan nicht beeinflus-
sen. Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwir-
kungsverfahrens zum Lérmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen ent-
schieden, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse
im Larmaktionsplan zu beriicksichtigen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Auf dem Teilstlick Heeren Ortsausgang und Ortseingang Werve wird Tempo 50
aufgehoben und auf Tempo 70 erhdht, wobei es sich dabei gerade mal um 400-
500 Meter handelt. In dem Abschnitt ist zum einen die Ausfahrt des Netto Mark-
tes und des Wohngebietes Bertolt-Brecht-Stralle, wo es immer wieder zu brenzli-
gen Situationen kommt. Oft habe ich schon Beinahe-Unfélle mit quietschenden
Bremsmandvern gesehen und gehért, weil die Geschwindigkeit von 70 km/h fiir
die Ausfahrt eigentlich viel zu hoch ist.

Fragen der Verkehrssicherheit sind nicht Gegenstand des Larmakti-
onsplans, werden aber verwaltungsintern weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Zum anderen kreuzt im Bereich Mihlbach/Heerener Strale ein Fahrradweg. Dort
ist ebenfalls noch Tempo 70 mit einem dadurch eher lacherlichen Hinweisschild
“Achtung Fahrradfahrer" wodurch das Uberqueren der Fahrbahn mit dem Rad
bzw. zu Ful eher einer Mutprobe gleichkommt. Ein Bild flige ich bei.

Fragen der Verkehrssicherheit sind nicht Gegenstand des Larmakti-
onsplans, werden aber verwaltungsintern weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Als Fazit méchte ich damit einfach nur sagen, das durch die Reduzierung der Ge-
schwindigkeit auf Tempo 50 im besagten Bereich, der gerade einmal 400-500m
betragt, die Larmbelastigung und Gefahr fiir Autofahrer, Radfahrer und FuBgéan-
ger dadurch erheblich reduziert werden kénnte.

Die meisten Wohngebaude auf der Heerener StraRRe befinden sich im
AuRenbereich (§ 35 BauGB). Die Immissionsgrenzwerte zur Larmsa-
nierung fiir bauliche Anlagen sind wie in einem Misch-, Dorf- und
Kerngebiet anzusetzen. Diese liegen derzeit bei 69 dB(A) tags und
59 dB(A) nachts und werden auf der Heerener Stralle nur an einzel-
nen Gebauden iiberschritten (nach RLS-90) und stellen damit keine
Belastungsachse dar.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

3

13556

Ich méchte Sie bitten fiir den Stadtteil Stidkamen die Dortmunder Allee, im Be-

reich zwischen Stidkamener Str. und Siegeroth mit in den Larmaktionsplan aufzu-

nehmen. Der Abschnitt der Dortmunder Allee ist dort beidseitig bebaut (Anlieger
Feuerbachstr. u. Blickeburger Str.). Auf dem o0.g. Abschnitt ist der LKW- und Au-
toverkehr in den letzten 12-15 Jahren sehr, sehr stark angestiegen. Somit auch
der Larmpegel. Der Verkehr beruhigt sich erst in der Zeit ab ca. 21:00 Uhr bis
06:00 Uhr in der Frih.

Die Dortmunder Allee wurde aufgrund ihrer DTV < 8.200 Kfz von der
Stadt Kamen freiwillig kartiert. Auf dem Abschnitt zwischen Stdka-
mener Stralle und Siegeroth werden die Auslésewerte von 65/

55 dB(A) nur vereinzelt iiberschritten, so dass die Dortmunder Allee
auf dem genannten Abschnitt keine Belastungsachse darstellt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

32

13573

Der hehre Gedanke eines Larmaktionsplans wird durch den Bau der geplanten
"Siidspange" nicht nur konterkariert, sondern ad absurdum gefiihrt!!!

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Die Situation der Birgerlnnen in Kamen-Sud stellt sich aktuell so dar: Larm durch
die Bahnlinie einerseits, (sehr viel) Larm durch HochstraRe, Dortmunder Allee
und Autobahn andererseits! Letzteres dadurch getoppt, dass die - genehmigten
Neubauten im Gewerbegebiet den Autobahnlarm zusétzlich spiegeln und Rich-
tung Kamen-Siid zuriickwerfen:-(

Jetzt noch weiterer Individualverkehr (Lkw!!!) tiber die Dortmunder Allee. Bringt
Entlastung fiir die Stidkamener Strale, ja - aber nicht fir die Birger in Kamen-
Sid! Dartiber hinaus wird ganz rasch der Verkehr Richtung Autobahn - Verbote
hin oder her - wieder (iber die Unnaer Strale flieBen! Denn wo kein Klager, da

Die Veranderungen der Verkehrsbelastungen auf der Dortmunder Al-
lee wurden im Planverfahren "Spange Siidkamen" dargestellt. Ab
2021 ist zudem die Erneuerung der Dortmunder Allee mit Iarmmin-
derndem Asphalt vorgesehen. Der Larmaktionsplan beschéftigt sich
mit der aktuellen Larmsituation und berticksichtigt keine zukiinftigen
Entwicklungen. Diese flieBen erst in die nachste Runde ein.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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kein Richter. Und Kontrolle und Sanktionen sind erfahrungsgemaR so gut wie
ausgeschlossen...

Also "Dankeschdn” fiir diese Larmpolitik seitens der Stadt (Achtung: Ironie)!!!
Hoffe, ich kann diese bei all dem L&rm akustisch verstehen - inhaltliche Erklarun-
gen dirften euch ohnehin schwerfallen?! Wiirde aber gerne Lésungsvorschlage
vernehmen...

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

33

13528

B233 - HochstraBe im Bereich BahnhofstraRe.

Mein Schlafzimmer befindet sich im 1. OG meines Hauses parallel zur Hoch-
strae B233 - ohne Fenster in Richtung Hochstralle. Das Dach des Hauses ist
entsprechend dem Alter der Immobilie gedammt.

Der Verkehrslarm beginnt morgens gegen 4 Uhr wenn LKWs der Logistikbranche
leere Containerbriicken in Richtung Gewerbegebiet Avarto - ehem. Kettler Ge-
lande bringen. Aufgrund der Dehnungsfuge im Einfahrtsbereich der B233 Hohe
Gerberweg und des schlechten / defekten Fahrbahnbelages in Kombination mit
dem unterdimensioniertem Larmschutz ist ab dieser Zeit kein Schlafen mehr
mdglich. Die Situation wird sich sicherlich noch verschlechtern, sobald das ehem.
Gelande LSZ neu erschlossen ist und ein weiteres Logistikzentrum dort angesie-
delt wird.

Fur die HochstraRe sind im Larmaktionsplan folgende Manahmen
enthalten: Priifung Einbau eines hochlarmmindernden Asphalts im
Zuge der Fahrbahnsanierung und Erweiterung bestehender Larm-
schutz. Durch die Fahrbahnsanierung wird der vom Briickenbauwerk
ausgehende Larm erheblich reduziert.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Ein nachtliches LKW Fahrverbot in Kombination mit einer korrekten Dimensionie-
rung der Larmschutzwalle (Héhe mind. 3m) sowie die Sanierung des Fahrbahn-
belages ist m.E. notwendig und sinnvoll.

Fir die HochstraRe sind im Larmaktionsplan folgende Manahmen
enthalten: Priifung Einbau eines hochlarmmindernden Asphalts im
Zuge der Fahrbahnsanierung und Erweiterung bestehender Larm-
schutz. Durch die Fahrbahnsanierung wird der vom Briickenbauwerk
ausgehende Larm erheblich reduziert.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

34

13509

B233 - HochstraBe im Bereich Bahnhofstrale.

Wir haben den Verkehrslarm im 1 OG im Haus Gerberweg 4a in Richtung Hoch-
strae gemessen und es wurden Peaks von bis zu 91 DB ausgewiesen. Der
Larm beginnt morgens gegen 4 Uhr wenn LKWs der Logistikbranche leere Con-
tainerbriicken in Richtung Gewerbegebiet Avarto - ehem. Kettler Gelande brin-
gen. Aufgrund der Dehnungsfuge im Einfahrtsbereich der B233 Hohe Gerberweg
und des schlechten / defekten Fahrbahnbelages in Kombination mit dem unterdi-
mensioniertem Larmschutz ist ab dieser Zeit kein Schlafen mehr méglich. Die Si-
tuation wird sich sicherlich noch verschlechtern, sobald das ehem. Geléande LSZ
neu erschlossen ist und ein weiteres Logistikzentrum dort angesiedelt wird.

Fir die Hochstrale sind im Larmaktionsplan folgende MaRnahmen
enthalten: Priifung Einbau eines hochlarmmindernden Asphalts im
Zuge der Fahrbahnsanierung und Erweiterung bestehender Larm-
schutz. Durch die Fahrbahnsanierung wird der vom Briickenbauwerk
ausgehende Larm erheblich reduziert.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Ein nachtliches LKW Fahrverbot in Kombination mit einer korrekten Dimensionie-
rung der Larmschutzwalle (H6he mind. 3m) sowie die Sanierung des Fahrbahn-
belages ist m.E. notwendig und sinnvoll.

Fur die HochstraRe sind im Larmaktionsplan folgende Manahmen
enthalten: Priifung Einbau eines hochlarmmindernden Asphalts im
Zuge der Fahrbahnsanierung und Erweiterung bestehender Larm-
schutz. Durch die Fahrbahnsanierung wird der vom Briickenbauwerk
ausgehende Larm erheblich reduziert.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

35

13633

Betrifft die Hochstrasse aus Unna kommend , Abfahrt Richtung Rathaus/Amtsge-
richt: Direkt an der abschissigen Abfahrt liegt der Sesekepark mit Fitnessgeraten
und einem Kindertrampolin. Die Larmschutzwand endet an der Hochstr. sodass
die Abfahrt nur mit niedrigen Leitplanken versehen ist. Standig fahren Speditio-
nen wie von Rabe im Hemsak, LKW, Busse, Feuerwehr und Krankenwagen und
viele viele PKW die Abfahrt auf und ab. Sicherer und larmgeschitzer wére es,
wenn die Larmschutzwand bis zum Ende der Leitplanken fortgefiihrt wird. Die Be-
sucher des Parks, Anwohner der Klosterstrasse und der Kindergarten wirden
von der Verlangerung der Larmschutzwand profitieren.

Fir die Hochstrale sind im Larmaktionsplan folgende MaRnahmen
enthalten: Priifung Einbau eines hochlarmmindernden Asphalts im
Zuge der Fahrbahnsanierung und Erweiterung bestehender Larm-
schutz.

Der Hinweis zur Verlangerung der Larmschutzwand wird an den
StraBenbaulasttrager weitergeleitet.

Aufnahme in den Larmaktionsplan.

36

13580

Im LAP Stufe 2 aus dem Jahr 2015 heift es auf Seite 68, dass die Hochstrale (B
233) als Autobahnzubringer eine DTV von 22.667 Kfz und einen Lkw-Anteil von
5,6 % tagsuber und 6,4 % nachts hat und iiberwiegend durch ausgewiesene In-

Der LAP der Runde 2 ist nicht mehr aktuell. Die darin enthaltenen In-
formationen wurden aktualisiert und im LAP der 3. Runde dargestellt.
Fir die HochstraRRe (B233) wurde im Rahmen der Bundesverkehrs-

wegezahlung 2015 eine DTV von 30.168 Kfz/24 h ermittelt. Dies stellt

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Offentlichkeit Stellungnahme Abwéagung MalRnahme
Burger Nr.
dustrie- und Gewerbegebiete verlauft. Eine Fahrbahndeckensanierung mit 1arm- neben weiteren Kriterien die Grundlage fiir die Larmberechnung dar.
minderndem Asphalt wurde aufgrund der geringen Anzahl an betroffenen Anwoh- | Die Zahlen werden im Rahmen der 4. Runde des Larmaktionsplans
nern bereits damals durch StraBen.NRW als unwirtschaftlich eingestuft, trotz der | wieder aktualisiert.
seinerzeit schon sehr hohen Belastung. Ohne konkrete Zahlen zur Hand zu ha-
ben, gehen wir davon aus, dass die DTV nicht nur geringfiigig zugenommen hat.
Das zeigen die Entwicklungen an anderer Stelle auf Kamener Stadtgebiet, ergibt
sich aber auch bspw. durch erfolgte Gewerbeansiedlungen in néchster Umge-
bung. Diese Gewerbeansiedlungen in der jiingeren Vergangenheit (Arvato - Ber-
telsmann) sowie BaumaRnahmen an der B233 selbst im Jahr 2017 lassen daher
arg an der Richtigkeit der Einschatzung durch StraBen.NRW zweifeln, insbeson-
dere da aus den aufgefiihrten Daten und Statistiken leider nicht erkennbar ist,
wann zuletzt eine Messung der Larmbelastung erfolgt ist.
Der Hinweisgebende stellt die vorliegende Situation ausfiihrlich dar und benennt Die strategischen Larmkarten werden entsprechend den gesetzlichen | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
am Schluss folgende konkrete Anregungen: Vorgaben grundsatzlich berechnet. Die aktuelle Larmberechnung hat
1. Ggfs. aktuelle Messungen durchzufiihren, um zu Uberprtifen, ob die Einschat- gezeigt, dass nur an wenigen Geb&uden die Ausldsewerte von 65/
zung von StraBen.NRW gehalten werden kann oder die Larmbelastung doch so 55 dB(A) ganztags/ nachts Uberschritten werden und die Unnaer
massiv ist, dass es auch lohnt, "die wenigen" zu schiitzen. Strale somit keine Belastungsachse darstellt.
2. Im Anschluss daran Larmschutzwande an der B 233 (Hohe DasDies "Die Sto- Fir die HochstraRe sind im Larmaktionsplan folgende MaRnahmen Aufnahme in den Larmaktionsplan.
berei", Unnaer Strale) bis einschlieRlich Beginn Unnaer Strale (Tempo 30-Zone) | enthalten: Priifung Einbau eines hochlarmmindernden Asphalts im
zu verbauen. Sofern bspw. durch geplante Sanierungsarbeiten im Briickenbe- Zuge der Fahrbahnsanierung und Erweiterung bestehender Larm-
reich auf der B 233 bereits vorhandene Larmschutzwénde ausgewechselt werden | schutz. Durch die Fahrbahnsanierung wird der vom Briickenbauwerk
missten, konnten diese hierfiir verwendet werden. Entgegen der Aussage im ausgehende Larm erheblich reduziert. Der Hinweis zur Verldngerung
LAP Stufe 3 (Entwurf) ist die Hochstrale tatséchlich nicht durchgangig mit Larm- | der Larmschutzwand wird an den Stralenbaulasttrager weitergelei-
schutzwanden versehen. Eine Versetzung von auszutauschenden Elementen tet.
ware eine kostenginstige und nachhaltige Mainahme, da hier auch Entsor-
gungskosten gespart werden kdnnten fiir Material, dass durchaus noch anderwei-
tig genutzt werden kann und nicht einer Entsorgung zugefiihrt werden muss. Die
geplante Sanierung der Hochstrale (S.61, Entwurf LAP Stufe 3) bietet hier nun
einmalig die Gelegenheit, langfristig weitergehende nachhaltige Larmschutzmaf-
nahmen zu ergreifen, die die Anwohner wirksam vor dem weiter zunehmenden
Verkehrslarm
schitzen.
37 | 13571 Die HochstralRe sanieren. Fir die Hochstrale sind im Larmaktionsplan folgende MaRnahmen Keine Anderung des Larmaktionsplans.

enthalten: Prifung Einbau eines hochlarmmindernden Asphalts im
Zuge der Fahrbahnsanierung und Erweiterung bestehender Larm-
schutz. Durch die Fahrbahnsanierung wird der vom Briickenbauwerk
ausgehende Larm erheblich reduziert.

Brlickenlager reparieren.

Fur die HochstraRle sind im Larmaktionsplan folgende Manahmen
enthalten: Priifung Einbau eines hochlarmmindernden Asphalts im
Zuge der Fahrbahnsanierung und Erweiterung bestehender Larm-
schutz. Durch die Fahrbahnsanierung wird der vom Briickenbauwerk
ausgehende Larm erheblich reduziert. Die Sanierung der Briickenla-
ger istim Sommer 2020 erfolgt (im Zuge umfassender Sanierungsar-
beiten an der Hochstrale).

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Larmschutzwand erhéhen.

Fur die HochstraRe sind im Larmaktionsplan folgende Manahmen
enthalten: Prifung Einbau eines hochldrmmindernden Asphalts im

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Zuge der Fahrbahnsanierung und Erweiterung bestehender Larm-
schutz. Durch die Fahrbahnsanierung wird der vom Briickenbauwerk
ausgehende Larm erheblich reduziert.

38

13567

Larmschutzwand HochstralRe im Bereich Heerener Strale, Schaferstralle und im
Bereich des AWO-Bereiches.

Fir die Hochstrale sind im Larmaktionsplan folgende Manahmen
enthalten: Priifung Einbau eines hochlarmmindernden Asphalts im
Zuge der Fahrbahnsanierung und Erweiterung bestehender Larm-
schutz. Durch die Fahrbahnsanierung wird der vom Briickenbauwerk
ausgehende Larm erheblich reduziert. Der Hinweis zur Verldngerung
der Larmschutzwand wird an den StraRenbaulasttrager weitergelei-
tet.

Aufnahme in den Larmaktionsplan.

Larmschutzwand Heerener Stralle/Dortmunderstrale im Bereich der Gérten (Un-
naerstrafle 19 und der AWO).

Im Bereich der Heerener Stralle/ Dortmunder Strae und Unnaer
StraBe werden lediglich an einem Gebaude die Ausldsewerte von 65/
55 dB(A) dberschritten. Die Errichtung einer Larmschutzwand ist so-
mit fiir den StraBenbaulasttrager nicht wirtschaftlich. Der Gebédudeei-
gentiimer kann jedoch Malnahmen zur privaten L&rmsanierung nach
den Regelungen der VLa&rmSchR97 in Verbindung mit den "Richtli-
nien fiir den Larmschutz an Strafen - 1990" (RLS 90 passiven Larm-
schutz bei StraBen.NRW beantragen (siehe Kap. 11.2 im LAP).

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Weitere beruhigende Manahmen im Bereich Unnaerstrae durchfiihren. Leider
greifen hier die bereits getroffenen Manahmen nicht, um den LKW-Verkehr um-
zuleiten so wie eigentlich erhofft.

Die Unnaer Strale wurde von der Stadt Kamen freiwillig kartiert
(DTV < 8.200 Kfz). Die Auslosewerte von 65/ 55 dB(A) werden nur
vereinzelt (iberschritten, so dass die Unnaer Stral3e keine Belas-
tungsachse darstellt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

39

13657

Seit die Firma Arvato und weitere Gewerbegebiete im UMKREIS in Betrieb sind,
hat sich das Verkehrsaufkommen stark vermehrt.

In erster Linie stelle ich fest, dass der LKW-Verkehr stark zugenommen hat. Viele
LKWs nutzen die Hochstralle um zur A2 zu kommen, statt, wie mdglich, den kir-
zeren Weg zur A1 zu nehmen, der aber Uber das Kamener Kreuz fiihren wiirde,
welches ziemlich regelmaRig durch Staus auffallt.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berticksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieBen dann in die unmittelbar anschlieBende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.

Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.

Ich fordere ein Durchgangsverbot fiir Lkws, die Kamen nicht als Zulieferer direkt
anfahren.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berticksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieBen dann in die unmittelbar anschlieBende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.

Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.

Auf jeden Fall muss ein Nachtfahrverbot ausgesprochen werden.

Zum Gesundheitsschutz der Anlieger muss die Kommune Sorge tragen, dass die
gesetzlichen Grenzwerte eingehalten werden. Eine Larmreduzierung ware nicht
minder gesundheitsfordernd bzw. erhaltend.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum L&rmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berticksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrankungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-

Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.




Offentlichkeit Stellungnahme Abwéagung MalRnahme
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len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieBen dann in die unmittelbar anschlieBende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.
Die Schaltung der Ampelanlage sollte an das Verkehrsaufkommen angepasst Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Er wird ver- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
werden, so dass die Phasen sich zum Beispiel verkiirzen oder verlangern, je waltungsintern weitergeleitet.
nach Uhrzeit oder Bodensignal ausgelést durch wartende Autos.
RegelméaRige Kontrollen des Fahrverhaltens, auch nachts, wéren wiinschens- Die Stadt Kamen wird mit den zustandigen Behdrden eine geeignete | Der Larmaktionsplan wird um einen entspre-
wert. Strategie zur Uberwachung der Héchstgeschwindigkeit auf der Liine- | chenden Hinweis ergénzt.
ner Strale erarbeiten. Denkbar ware in einem ersten Schritt zu-
nachst die Montage eines Seitenradargerétes zur Geschwindigkeits-
messung, um bei einer hohen Anzahl an Uberschreitungen auf eine
Zahlengrundlage verweisen zu konnen.
40 | 13469 Auch die Derner Str. ist von einem zu hohen Larmpegel betroffen, steht aber lei- Die Stadt Kamen hat zusétzlich zu den vom LANUV kartierten pflich- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
der nicht in der Anlage. Nach dem Umbau wurde zwar die Geschwindigkeit auf tigen Straen (DTV >8.200 Kfz) weitere Bundes- und Landesstrallen
30km/h begrenzt, aber leider wird dies sehr oft missachtet. mit einer DTV <8.200 Kfz sowie Kreis- und GemeindestraRlen kartiert.
Durch die wenigen Einbauten ( Verkehrsinsel, Fahrradspur, etc. ) finden die Ver- Die Derner Stralle wurde nicht kartiert und ist somit nicht Gegen-
kehrsteilnehmer eine gut ausgebaute Rennstrecke. stand des Larmaktionsplans der dritten Runde.
Diese Strecke wird gerade am Wochenende von vielen ( sehr lauten ) Motorrad-
fahrern Richtung Heeren genutzt.
Hinzu kommt noch der Larm durch die naheliegenden Autobahnen und durch die | Die Stadt Kamen hat zusétzlich zu den vom LANUV Kartierten pflich- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Bahnstrecke. Bei der Bahnstrecke stehen die Giiterziige als besondere Larm- tigen Straen (DTV >8.200 Kfz) weitere Bundes- und Landesstralen
quelle im Vordergrund. mit einer DTV <8.200 Kfz sowie Kreis- und Gemeindestralien kartiert.
Die Derner Stralle wurde nicht kartiert und ist somit nicht Gegen-
stand des Larmaktionsplans der dritten Runde.
Auch bekommt man den zunehmenden Luftverkehr ( dréhnen beim Start der Die Stadt Kamen befindet sich beziiglich der Ausldsewerte des Larm- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Flugzeuge ) mit. aktionsplans nicht im Larmwirkungsbereich eines GroRflughafens mit
mehr als 50.000 Flugbewegungen/ Jahr (Starts und Landungen).
Es wére prima wenn auch die Derner Str. mittels Messgerate auf Larm, Ge- Die Stadt Kamen hat zusétzlich zu den vom LANUV kartierten pflich- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
schwindigkeit und Fahrzeugbewegungen berpriift wiirde. tigen Straen (DTV >8.200 Kfz) weitere Bundes- und Landesstrallen
Leider finden die Geschwindigkeitsmessungen durch den Kreis meistens in der mit einer DTV <8.200 Kfz sowie Kreis- und GemeindestraRlen kartiert.
verkehrsarmeren Mittagszeit statt. Vielleicht kann der Kreis seine Zeiten mal ver- | Die Derner Strale wurde nicht kartiert und ist somit nicht Gegen-
andern. stand des Larmaktionsplans der dritten Runde.
Uberwachung einer Hochstgeschwindigkeit, die nicht aus Larm-
schutzgriinden festgelegt worden ist, ist nicht Gegenstand des Larm-
aktionsplans. Der Hinweis wird verwaltungsintern weitergeleitet.
41 13426 Ich wiirde mich freuen, wenn die Schimmelstrale bei dem Larmschutz mit be- Die Stadt Kamen hat zusétzlich zu den vom LANUV kartierten pflich- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.

ricksichtigt wiirde. Warum?

Durch den geraden StralRenverlauf reizt die Strale offensichtlich die Autofahrer,
die vorgeschriebene Geschwindigkeit zu vernachlassigen. Nur wenige Verkehrs-
teiinehmer halten sich an die Richtgeschwindigkeit. Die erhohte Geschwindigkeit
hat nattirlich eine erhdhte Larmbelastigung zur Folge. Insbesondere tragen die
schweren LKWs mit ihren hohen Geschwindigkeit dazu bei. Ganz zu schweigen
von den Motorradern.

tigen Straen (DTV >8.200 Kfz) weitere Bundes- und Landesstrallen

mit einer DTV <8.200 Kfz sowie Kreis- und Gemeindestraien kartiert.

Die SchimmelstraRRe wurde nicht kartiert und ist somit nicht Gegen-
stand des Larmaktionsplans der dritten Runde.

Die individuelle Fahrweise kann der Larmaktionsplan nicht beeinflus-
sen.

Die Bahnunterfiihrung mit ihrem Gefélle und der anschlieRenden Kurve reizen of-
fensichtlich zu einem Geschwindigkeitsrausch. Das Dréhnen der Motoren endet
erst mit dem Halt vor der Wasserkurler Strafle. In den Sommermonaten verebbt
der Gerduschpegel erst mit Beginn der Nacht. Ein gemitlicher Tagesausklang
auf der Bank vor dem Haus ist unmdglich.

Die Stadt Kamen hat zusétzlich zu den vom LANUV kartierten pflich-
tigen Straen (DTV >8.200 Kfz) weitere Bundes- und Landesstrallen

mit einer DTV <8.200 Kfz sowie Kreis- und Gemeindestraien kartiert.

Die SchimmelstralRe wurde nicht kartiert und ist somit nicht Gegen-
stand des Larmaktionsplans der dritten Runde.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Die individuelle Fahrweise kann der Larmaktionsplan nicht beeinflus-
sen.
42 13420 Ich méchte anregen, dass die Stadt Kamen noch einmal bei StraBen-NRW auf Die Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 100 km/h | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
die Einfiihrung eines generellen Tempolimits von 100 km auf der A1 und auf der auf der A1 und A2 ist als Einzelfallprifung bereits im Larmaktions-
A2 im Kamener Stadtgebiet hinwirkt. Wer sich die Larmkarten anschaut erkennt plan enthalten. Hinweis: Die Zustandigkeit fiir die Reduzierung der
sofort, dass diese beiden extrem viel befahrenen Autobahnen fiir einen sehr gro- | zulassigen Hochstgeschwindigkeit liegt bei der Bezirksregierung
fBen Anteil der gesamten Larmbelastung im Kamener Stadtgebiet verantwortlich Arnsberg und nicht bei Straen.NRW.
sind. Die Einfihrung des Tempolimits wiirde auch die Unfallhdufigkeit und -
schwere deutlich reduzieren. Es kann nicht sein, dass Straen-NRW wie der
kleine Herrgott tiber Wohl und Wehe von Millionen Menschen (ich meine damit
nicht nur die Kamener Menschen sondern alle, die irgendwo in NRW das Pech
haben in der Nahe einer StraRe, die zum Zusténdigkeitsbereich von Strallen-
NRW gehdrt) entscheidet und dabei AUSSCHLIESSLICH auf solche Punkte wie
"schneller Verkehrsfluss" oder "Wirtschaftlichkeit" achtet. Wenn Straen-NRW
weiterhin das Recht der Menschen auf eine lebenswerte Umwelt mit FiiBen tritt,
sollte die Stadt Kamen sich mit anderen Kommunen zusammentun und darauf
hinwirken, dass Straen-NRW diese Allmacht-Entscheidungen nicht mehr ohne
Riicksicht auf das Wohl der Menschen treffen kann!
Dies gilt meines Erachtens auch fiir Entscheidungen tiber Ampelschaltungen, wo | Im Kapitel 9.2 des Larmaktionsplans werden entsprechende strategi- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
StraBen-NRW auch AUSSCHLIESSLICH fiir den PKW und LKW Verkehr opti- sche MalRnahmen aufgefiihrt.
miert, aber andere Verkehrsteilnehmer wie Radfahrer oder FuBganger oftmals
zum Wohle des Autoverkehrs (ibergeht. EIN GANZ WICHTIGER PUNKT, UM
LARM ZU VERMINDERN, IST, AUTOFAHRER ZUM UMSTEIGEN AUF
ALTERNATIVEN, Z. B. DAS FAHRRAD, ZU MOTIVIEREN!
Bei den MaRnahmen der Liinener StraRe fehlen mir Vorschlage fiir eine bessere | Die Markierung von Schutzstreifen auf der Liinener Strale wurde im | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Fuhrung des Radverkehrs. Hier sollten deutlich breitere Schutzstreifen aufge- Rahmen des Larmaktionsplans umgesetzt. Breite Schutzstreifen sind
bracht werden, die Autos fahren hier oft bedenklich nah an Fahrradfahrern vorbei, | aufgrund der vorhandenen Fahrbahnbreite nicht maglich.
dies gilt insbesondere fiir LKW. Es ist kein schones Gefiihl, wenn so ein 40-Ton-
ner mit 60 cm Abstand (oft sogar geringer) an einem vorbei rauscht.
43 13544 Hiermit bitte ich Sie, die Westicker StraRe in Kamen mit in Ihren Larmaktionsplan | Die Stadt Kamen hat zusétzlich zu den vom LANUV Kartierten pflich- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.

aufzunehmen. Seit Jahrzehnten warten wir Anwohner der Westicker Strae auf
dringende Entlastung durch den Bau der Stidkamener Spange. Da weder der
Kreis Unna noch die Stadt Kamen in der Lage sind, dieses lange erwartete Bau-
vorhaben endlich umzusetzen, bitten wir Sie auf diesem Wege, andere MaRnah-
men zu ergreifen.

Wie zum Beispiel die Einrichtung einer 30er-Zone auf dem Teilstlick Rathaus bis
zum Gewerbegebiet Hemsack, nach dem Vorbild "Liinener Strae" oder "Unnaer
Strale".

tigen Stralen (DTV >8.200 Kfz) weitere Bundes- und Landesstrallen
mit einer DTV <8.200 Kfz sowie Kreis- und Gemeindestrallen kartiert.
Die Westicker Strafle wurde nicht kartiert und ist somit nicht Gegen-
stand des Larmaktionsplans. Der Baubeginn fiir die Spange ist fir
das Jahr 2020 angesetzt.

Da hier auf der Westicker Strale in der Nacht bzw in den friihen Morgenstunden
LKW-Rennen gefahren werden und zwar so schnell, als wenn sich die Fahrzeuge
auf der Autobahn befinden wiirden, werden wir hier jede Nacht durch Schwerlast-
verkehr geweckt. Wenn die Geschwindigkeit dermalen Uberschritten wird, wa-
ckelt und vibriert unser Haus jedes Mal aufs Neue absolut bedenklich.

Die Stadt Kamen hat zusétzlich zu den vom LANUV kartierten pflich-
tigen Straen (DTV >8.200 Kfz) weitere Bundes- und Landesstrallen
mit einer DTV <8.200 Kfz sowie Kreis- und Gemeindestralien kartiert.
Die Westicker Stralle wurde nicht kartiert und ist somit nicht Gegen-
stand des Larmaktionsplans.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu beriicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszéhlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts

Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.
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flieBen dann in die unmittelbar anschlieBende Bearbeitung des Larm-

aktionsplan der 4. Runde ein.

Selbst tagstber ist es sehr schwierig und riskant die Straenseite zu wechseln,
da es fiir den flieRenden Verkehr offensichtlich nicht erkennbar, dass man sich
hier in einer geschlossenen Ortschaft befindet.

Ich bitte Sie, dies zu (berpriifen und geeignete MaRnahmen zu ergreifen.

Fragen der Verkehrssicherheit sind nicht Gegenstand des Larmakti-
onsplans, werden aber verwaltungsintern weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

44

13401

In den friihen Morgenstunden "donnern" hier regelmaRig die LKWs (ich denke,
sie sind leer) aus Richtung Methler mit hoher Geschwindigkeit vorbei und brem-
sen meist vor unserem Haus ab, weil sie dann an der Polizei vorbei miissen und
danach der Kreisel am Rathaus kommt.

Wenn die Geschwindigkeit bereits z. B. ab Fa. Vahle auf 30 km/h reduziert
wiirde, kénnten wir hier besser schlafen. Das setzt natiirlich voraus, dass sich die
Fahrer daran halten. Zu Hautverkehrszeiten kann man hier eh nicht schnell fah-
ren, von daher téte die Reduzierung der Geschwindigkeit niemandem weh. In der
Hoffnung, dass ich nicht die Einzige bin, die das stort (wohne im EG), wirde ich
mich freuen, wenn Sie die Situation bei Gelegenheit priifen kdnnten.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berticksichtigen. Die individuelle Fahrweise kann
der Larmaktionsplan nicht beeinflussen.

Die Arbeiten zum LKW-Konzept wurden aufgenommen, doch konn-
ten aufgrund der Beschrankungen durch die Corona-Pandemie nicht
mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden. Um die Pflicht-
aufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiillen, wird der
Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungskonzept be-
schlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts flieBen dann
in die unmittelbar anschlieBende Bearbeitung des Larmaktionsplan
der 4. Runde ein.

Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.

45

13413

Ich mdchte Sie darum bitten sich den Bereich Westicker Strae zwischen Muh-
lenstrafle und KonigstraBe anzusehen. Grundsatzlich herrscht auf diesem Ab-
schnitt ein relativ hoher LKW-Verkehr aufgrund des Gewerbegebietes Hemsack
und der Anbindung an die A2. ( LKW fahren vom Hemsack zur A2 Auffahrt Liner
StralBe bzw. umgekehrt Uber die Muhlenstrale, Hilsingstrale ). Was die Anzahl
der LKW und PKW/Motorrader betrifft habe ich auch keine Patentlésung parat.
Ein evtl. Durchfahrverbot in diesem Bereich fiir LKW wiirde viel helfen allerdings
an anderer Stelle fiir mehr Verkehr sorgen.

Die Stadt Kamen hat zusétzlich zu den vom LANUV kartierten pflich-
tigen Straen (DTV >8.200 Kfz) weitere Bundes- und Landesstrallen

mit einer DTV <8.200 Kfz sowie Kreis- und Gemeindestraien kartiert.

Die Westicker Strafle wurde nicht kartiert und ist somit nicht Gegen-
stand des Larmaktionsplans der dritten Runde.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum L&rmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu beriicksichtigen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Weiterhin bestehen dort in dem Bereich noch immer Fahrbahnausfrasungen, von
einer gliicklicherweise entfernten Fahrbahnerhéhung welche noch mehr Larm
verursacht hatte. Durch diese Unebenheiten entsteht ein stetiges Gerausch durch
die Fahrzeuge welche dariiberfahren. Ein erster schneller Schritt zu Verbessrung
konnte durch entfernen der Unebenheiten, welche durch die Frasarbeiten in
Hohe der Strale Op de Kiimme entstanden sind, geschehen.

Die Westicker Strale wurde nicht kartiert und ist somit nicht Gegen-
stand des Larmaktionsplans der dritten Runde. Der Hinweis wird ver-
waltungsintern weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Weiterhin wird ab dem Kreisverkehr KonigstraBe in Richtung Methler und ab der
Mihlenstrae in Richtung Kamen stark beschleunigt. Viele PKW / Motorrader
halten sich dort augenscheinlich nicht an die 50 km/h welche vorgeschrieben
sind. Hierdurch heulen die Motoren stark auf und es entsteht Larm. Um die Ge-
schwindigkeitstiberschreitungen und das starke Beschleunigen zu verringern
kénnte vielleicht ein Starenkasten helfen der beide Richtungen bedient.

Uberwachung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, die nicht aus
Larmschutzgriinden festgelegt worden ist, ist nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans. Der Hinweis wird verwaltungsintern weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

46

13650

Ich bin Eigentimerin des Hauses in der WestickerstralRe 26, 59174 Kamen,wohn-
haft ist dort meine Mutter. Meine Schwester/ Schwager wohnt am Ulmenplatz so-
wie mein Cousin mit Familie. Ich hoffe Sie kénnen mich beruhigen. Das aufgrund
der hohen Larmbelastung seit Jahren auch Nachts! ( sehr viele LKWs ), der Bau
der Spange in Methler eine deutliche Beruhigung des Verkehrsaufkommen mit
sich bringt. Meine Tante, zuvor wohnhaft in der Hausnummer 24 Westicker-
strale, hat das Haus im letzten Jahr verkauft, da Sie den Larm nicht mehr aus-
hielt. Die Glaser und Wande wackeln regelmaBig und zeitweise besteht die Angst
das jemand irgendwann in das Haus fahrt.

Die Stadt Kamen hat zusatzlich zu den vom LANUV kartierten pflich-
tigen Stralen (DTV >8.200 Kfz) weitere Bundes- und Landesstralen

mit einer DTV <8.200 Kfz sowie Kreis- und Gemeindestraien kartiert.

Die Westicker Strafle wurde nicht kartiert und ist somit nicht Gegen-
stand des Larmaktionsplans der dritten Runde.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Es ist kaum mdglich die StralRe zu Uberqueren, viele haben Angst um ihre Kinder.
Wir bekommen immer mehr Risse am Haus. Ich bin regelmaRig in Kamen und es

Die Stadt Kamen hat zusétzlich zu den vom LANUV kartierten pflich-
tigen Straen (DTV >8.200 Kfz) weitere Bundes- und Landesstralen

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Burger Nr.
macht mich immer wieder traurig und auch wiitend dass leider nichts passiert ist mit einer DTV <8.200 Kfz sowie Kreis- und Gemeindestrallen kartiert.
in den letzten Jahren. Es kann nicht sein dass alle in der Nachbarschaft sagen Die Westicker Strafle wurde nicht kartiert und ist somit nicht Gegen-
"die machen doch sowieso nichts"!. Ich selbst kenne die Stadt seit meiner Kind- stand des Larmaktionsplans der dritten Runde.
heit, bin 58 Jahre alt. Meine Nichte wird leider aufgrund der L&rmbelastung nicht
in die Westickerstrae mit ihrer Familie ziehen. Mag sein dass wir zu sentimental
sind, das Haus die StraR8e auch eine Familiengeschichte ist, meine Mutter dort
aufwuchs. Wir wiirden uns sehr freuen wenn wir mehr Ruhe bekdmen eine Ent-
lastung des Verkehrs ist wiinschenswert.
47 13555 Ich ware Ihnen sehr verbunden, wenn Sie mir gegebenenfalls den/die entspre- Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
chenden Ansprechpartner nennen kdnnten bzw. diese Mail an die entsprechende | verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
Stelle weiterleiten. Mein Anliegen ist folgendes: Seit einiger Zeit hat der Schwer- den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
lastverkehr an der Liinener Strae deutlich zugenommen. Dies hat u.a. zur Larmaktionsplan zu berlicksichtigen.
Folge, dass der Larmpegel zeitweise unertraglich ist. Was mich aber hilflos
macht, sind die Erschtterungen. Mein Haus wackelt deutlich sptrbar, wenn ein
Schwerlaster vorbei fahrt. Ich fiirchte mich vor méglichen Schaden und méchte
da nicht tatenlos zusehen. Dass mich die Situation hier stark belastet und mit der
Zeit meine Gesundheit schadigt, muss man eigentlich nicht mehr erwéhnen.
Als Biirgerin dieser Stadt méchte ich Sie dringend bitten, hier schnellstmdglich
Abhilfe zu schaffen. Es kann nicht angehen, dass die Stadt untatig dabei zusieht,
wie ihre Birger gesundheitlich unter dem Stralenverkehr leiden und dazu noch
Angst haben missen, dass ihnen ihr Eigentum quasi zu Grund und Boden gefah-
ren wird. Bitte kommen Sie mir nicht mit der Auskunft, das Land NRW habe fiir
diese StraBe zu sorgen und da kdnnten Sie kaum was machen. Fakt ist: Es ist
Ihre Pflicht, dafiir zu sorgen, dass das Land NRW hier am Ort ihre Biirger
schitzt! Ich bitte Sie hiermit die notwendigen Manahmen zu ergreifen.
Mir wére ja schon zunachst einmal geholfen, wenn die LKWs auch tagstiber mit In einem ersten Schritt sollte die Wirkung der im Larmaktionsplan Keine Anderung des Larmaktionsplans.
30 km/h am Haus vorbei fahren wiirden solange keine langfristig wirkende Lo- vorgesehenen Mainahmen sowie die Umsetzung des Lkw-Len-
sung gefunden worden ist. kungskonzepts abgewartet werden. Die Umsetzbarkeit von Mainah-
men ist immer gebunden an den zusténdigen Baulasttrager. Bei den
meisten Strallen ist nicht die Stadt Kamen, sondern das Land Nord-
rhein-Westfalen der Baulasttrager, so dass ein erhohter Abstimmung-
und Begriindungsaufwand erforderlich ist. Eine kurzfristige Umsetz-
barkeit gerade von Tempo 30 ist somit kaum mdglich. Fir die Anord-
nung des entsprechenden Verkehrszeichens ist zudem immer eine
Einzelfallprifung erforderlich.
48 | 13637 Als Anwohner befiirworte und wiinsche ich mir, dass keine Lkws mit mehrals 7,5 | Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs- | Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-

t die Linener StraRe befahren.
Ich wohne in einem Fachwerkhaus und wenn die groRen Lkws vorbei fahren vi-
briert das ganze Haus.

verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berticksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieRen dann in die unmittelbar anschlieRende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.

fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.

Auch wiinsche ich mir mehr Verkehrskontrollen. Tagstiber wird Tempo 50 selten
eingehalten. Ab 22 Uhr gilt zwar die Tempo 30 Regelung, aber diese wird groR-
tenteils ignoriert.

Die Stadt Kamen wird mit den zustandigen Behdrden eine geeignete
Strategie zur Uberwachung der Hochstgeschwindigkeit auf der Liine-
ner Strale erarbeiten. Denkbar ware in einem ersten Schritt zu-
nachst die Montage eines Seitenradargerates zur Geschwindigkeits-
messung, um bei einer hohen Anzahl an Uberschreitungen auf eine
Zahlengrundlage verweisen zu konnen.

Der Larmaktionsplan wird um einen entspre-
chenden Hinweis ergénzt.
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49 13626 Wir sind zwar nur Hinteranlieger an der Liinener Strae, aber wir bekommen den | Die Stadt Kamen wird mit den zusténdigen Behdrden eine geeignete | Keine Anderung des Larmaktionsplans.

StraBenlarm auch zu spiiren. Tempo 30 in der Nacht hat schon einiges gebracht. | Strategie zur Uberwachung der Hochstgeschwindigkeit auf der Line-

Aber nicht jeder LKW-Fahrer halt sich daran. ner StraRe erarbeiten. Denkbar ware in einem ersten Schritt zu-
nachst die Montage eines Seitenradargerates zur Geschwindigkeits-
messung, um bei einer hohen Anzahl an Uberschreitungen auf eine
Zahlengrundlage verweisen zu kdnnen.

Meiner Meinung nach ist ein LKW- Nachfahrverbot anzustreben. Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs- | Ergdnzung des Larmaktionsplans um das Ver-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie- | fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im Lenkungskonzept.

Larmaktionsplan zu beriicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrankungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieRen dann in die unmittelbar anschlieRende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.

Auch der schlechte Zustand der Strae erhoht den Larmpegel enorm, wenn die In Abstimmung mit den Versorgungstragern wird eine absehbare Er- Keine Anderung des Larmaktionsplans.

LKWs durch die Schlaglécher fahren. Die Beseitigung der Schaden erfolgt erst neuerung der Versorgungsleitungen/ Abwasserkanal in der Linener

nach vielen Monaten. Eine zeitnahe fachgerechte Ausbesserung wiirde hier Ab- StraBe als notwendig erachtet. Auch ist die Fahrbahndecke innerhalb

hilfe schaffen. der Ortsdurchfahrt erneuerungsbedirftig. In diesem Zusammenhang
werden entsprechende Malnahmen zur Reduzierung der Lérmemis-
sionen umgesetzt.

Der schlechte Zustand der Strae setzt sich auf den Biigersteigen fort. Hevorste- | Die Umgestaltung der Nebenanlagen im Rahmen einer kurz- bis mit- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.

hende Kanaldeckel sind Stolperfallen. Bei Regenwetter bilden sich Pfiitzen auf telfristigen Sanierung mit Baumbeete ist als Manahme im Larmakti-

den Gehwegen, und die Gischt der vorbeifahrenden LKWs spritzt einem ins Ge- onsplan enthalten.

sicht.

Die Schutzstreifen fiir die Radfahrer sind zu schmal. Auch das Entfernen der Mit- | Der Schutzstreifen muss das MindestmaR von 1,25 m einhalten. Ist Keine Anderung des Larmaktionsplans.

tellinie war keine gute Idee. Dadurch orientieren die LKW- und Autofahrer an der | die verbleibende Fahrgasse schmaler als 5,50 m, darf keine Leitlinie

Linie vom Schutzstreifen, so dass der Sicherheitabstand zum Radfahrer nicht ein- | in der Fahrbahnmitte markiert werden. Der Schutzstreifen wurde sei-

gehalten wird. Im Bereich der Querrungshilfen werden die Radfahrer manchmal tens der Stadtverwaltung an vier Stellen (jeweils beide Fahrtrichtun-

sogar noch Uberholt. gen) nachgemessen. Die Mindestbreite von 1,25 m wird durchweg
eingehalten. Die individuelle Fahrweise kann der Larmaktionsplan
nicht beeinflussen.

Der parallel zur Linener Strale verlaufende Sesekeweg, der eine sehr gute An- Die Stadt Kamen hat im Jahr 2020 mit einem Programm zur Qualifi- Keine Anderung des Larmaktionsplans.

bindung an die Innenstadt bietet und eigentlich eine gute Ausweichmdglichkeit zierung von wassergebundenen Radwegen fiir den Alltagsverkehr

ware, ist bei schlechtem Wetter auch nicht nutzbar. begonnen. Hier werden nach und nach Wege mit wassergebundener
Oberflache asphaltiert.

Uberhaupt sollte dariiber nachgedacht werden, ob das hier in Kamen verwendete | Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Er wird ver- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Material fiir die Wege noch zeigemaR ist. Um die Attraktivitat fiir Rad- und Fuf- waltungsintern weitergeleitet.

ganger zu steigern, sollten die Wege asphaltiert werden.

50 | 13625 Ich fordere ein Durchgangsfahrverbot fiir LKWs tber 7,5 t fir die Liinener Strale, | Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs- | Ergdnzung des Larmaktionsplans um das Ver-

ausgenommen Ziel- und Quellverkehr, auch tagsuiber! Es ist offensichtlich, dass
die Liinener Strae zur Umfahrung des Kamener Kreuzes miRbraucht wird. Die
Ansiedlung der Logistikfirmen an der Téddinghauser Strale hat zu einer weiteren
Erh6hung des LKW-Verkehrs gefiihrt. In den zur Strale liegenden Rdumen ver-
steht man bei offenem Fenster sein eigenes Wort nicht. Wenn man im Sommer
bei offenem Fenster schiaft (Schlafzimmer nach hinten liegend), wird der Stra-
Renlarm schon ab ca. 4 Uhr 30 unertraglich.

verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berticksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erflil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts

fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.
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Burger Nr.
flieBen dann in die unmittelbar anschlieBende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.
Des Weiteren halte ich den "Schutzstreifen” fir Radfahrer fir alles andere als Auf Schutzstreifen besteht Haltverbot, wenn sie mit Z.283 gekenn- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
ausreichend. Eine Farbmarkierung soll sie schiitzen? Wie soll das denn funktio- zeichnet sind. Ohne Kennzeichnung gilt Parkverbot. Der Schutzstrei-
nieren? Vor allem die Verkehrsfiihrung zwischen Téddinghauser Strale und Hil- fen muss das Mindestmal von 1,25 m einhalten. Ist die verbleibende
singstralte ist eine Katastrophe. Der Radstreifen ist an einer Stelle viel zu schmal | Fahrgasse schmaler als 5,50 m, darf keine Leitlinie in der Fahrbahn-
und im Ubrigen gar nicht als Radweg gekennzeichnet. Er wird immer wieder von mitte markiert werden. Der Schutzstreifen wurde seitens der Stadt-
LKWs als Abstellfldche genutzt (und das wahrscheinlich sogar legal!), so dass verwaltung an vier Stellen (jeweils beide Fahrtrichtungen) nachge-
Radverkehr in beiden Richtungen nur noch auf die StraBe ausweichen kann. messen. Die Mindestbreite von 1,25 m wird durchweg eingehalten.
Sollte sich Stralen-NRW wie Ublich querstellen, weil die Liinener Stralle angeb- Die Liinener StraRe ist Teil einer festgesetzten Bedarfsumleitung, die | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
lich eine wichtige Ausweichstrecke bei Autobahn-Staus ist: wenn das so ist, wa- Einstufung als Bundes- oder Landesstrale ist dabei unerheblich.
rum wurde die B61 zur Landesstrale heruntergestuft? AuBerdem kdnnte man ein | Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
LKW-Fahrverbot in einem solchen Fall ja ausnahmsweise aufheben. verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu beriicksichtigen.
Ich lebe seit 57 Jahren an der Liinener Strale. In dieser Zeit ist der Verkehr mit Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Dreck und L&rm und allen negativen Begleiterscheinungen immer nur schlimmer
geworden. Zeit, dass sich endlich was dreht!

51 13624 Durchfahrtsverbot fiir ab7,5 t. Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs- | Ergdnzung des Larmaktionsplans um das Ver-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie- fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im Lenkungskonzept.

Larmaktionsplan zu berticksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieBen dann in die unmittelbar anschlieBende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.
RegelmaRige Geschwindigkeitskontrollen. Die Stadt Kamen wird mit den zustandigen Behdrden eine geeignete | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Strategie zur Uberwachung der Hochstgeschwindigkeit auf der Liine-
ner Strale erarbeiten. Denkbar ware in einem ersten Schritt zu-
nachst die Montage eines Seitenradargerétes zur Geschwindigkeits-
messung, um bei einer hohen Anzahl an Uberschreitungen auf eine
Zahlengrundlage verweisen zu konnen.
Die Larmbelastigung ist enorm, fangt morgens um 4 Uhr 30 an. Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
52 13623 Mir wiirde es schon viel bedeuten wenn die Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 | Die Stadt Kamen wird mit den zustandigen Behérden eine geeignete | Der Larmaktionsplan wird um einen entspre-

km/h in der Nacht vermehrt kontrolliert wiirde. Es wird nachts mit 60 bis zu 70
km/h gerast.

Strategie zur Uberwachung der Hochstgeschwindigkeit auf der Liine-
ner Strale erarbeiten. Denkbar ware in einem ersten Schritt zu-
nachst die Montage eines Seitenradargerétes zur Geschwindigkeits-
messung, um bei einer hohen Anzahl an Uberschreitungen auf eine
Zahlengrundlage verweisen zu kénnen.

chenden Hinweis ergénzt.

Auch wiirde das Beheben einiger Schlaglécher schon einiges bewirken.

Die StraRenschaden werden durch den StraBenbaulasttrager laufend
in Stand gesetzt. Neue Schadstellen bilden sich aber immer wieder.
In Abstimmung mit den Versorgungstrégern wird eine ansehbare Er-
neuerung der Versorgungsleitungen/ Abwasserkanal in der Linener
StraRe als notwendig erachtet. Auch ist die Fahrbahndecke innerhalb
der Ortsdurchfahrt erneuerungsbedurftig. In diesem Zusammenhang
werden entsprechende MalRnahmen zur Reduzierung der Larmemis-
sionen umgesetzt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Offentlichkeit Stellungnahme Abwéagung MalRnahme
Burger Nr.
Wer will denn das Fahrverbot fiir LKWs kontrollieren wenn man noch nicht einmal | Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
die vorgeschriebenen 30 km/h durchbekommt. verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berlicksichtigen. Fur eine anschlieRend erfolgrei-
che Umsetzung ist auch eine entsprechende Kontrolle notwendig.

53 16319 Bezug nehmend auf die Tempo-30-Regelung auf der L654 - Liinener Strake Die Stadt Kamen wird mit den zusténdigen Behdrden eine geeignete | Der Larmaktionsplan wird um einen entspre-
wahrend der Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) méchte ich anmerken, dass m.E. Strategie zur Uberwachung der Hochstgeschwindigkeit auf der Line- | chenden Hinweis erganzt.
zunehmend die vorgegebene Geschwindigkeitsbegrenzung nicht eingehalten ner StralRe erarbeiten. Denkbar ware in einem ersten Schritt zu-
wird. Insbesondere in der Zeit von 4.00 Uhr - 6.00 Uhr morgens durch den zuneh- | néchst die Montage eines Seitenradargerates zur Geschwindigkeits-
menden LKW-Verkehr. messung, um bei einer hohen Anzahl an Uberschreitungen auf eine
Daher rege ich an, kurzfristig effektive MaBnahmen zur Kontrolle der Einhaltung Zahlengrundlage verweisen zu kdnnen.
der nachtlichen Hachstgeschwindigkeit von 30 km/h durchzufihren.

AuBerdem befiirworte ich den Manahmenvorschlag im Larmaktionsplan 3. Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Runde zum néchtlichen LKW-Fahrverbot auf der Liinener Strae und ein gene-
relles LKW-Lenkungskonzept.

54 | 13618 Ein Durchgangsfahrverbot fiir LKW's ab7,5 t. Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs- | Ergdnzung des Larmaktionsplans um das Ver-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie- fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im Lenkungskonzept.

Larmaktionsplan zu beriicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieRen dann in die unmittelbar anschlieRende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.

Mehr Geschwindigkeitskontrollen besonders in der Zeit zwischen 6:00 und 11:00 Uberwachung einer Hochstgeschwindigkeit, die nicht aus Larm- Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Uhr. schutzgriinden festgelegt worden ist, ist nicht Gegenstand des Larm-
aktionsplans. Der Hinweis wird verwaltungsintern weitergeleitet.

55 13616 Immer wieder nutzen ortsfremde LKWs die Linener Strale, um Staus im Kame- Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs- | Ergdnzung des Larmaktionsplans um das Ver-
ner Kreuz zu umfahren. Besonders die LKWs sorgen aber fiir den groRten Larm verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie- | fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
und durch ihr Gewicht sind die von ihnen erzeugten Erschiitterungen bis in die den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im Lenkungskonzept.

GrillostraBe spiirbar. Ein Durchgangsverbot fiir LKWs, ware daher eine groRe Er- | Larmaktionsplan zu beriicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
leichterung fir mich als Anwohner, da eine deutliche Larmreduzierung zu erwar- men, doch konnten aufgrund der Beschrankungen durch die Corona-
ten ware. Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieBen dann in die unmittelbar anschlieBende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.
Die Sicherheit wiirde durch ein Verbot auch erhéht werden, denn auf dem einge- | Der Schutzstreifen muss das MindestmaR von 1,25 m einhalten. Ist Keine Anderung des Larmaktionsplans.
zeichneten Fahrradstreifen fahre selbst ich als Erwachsener nicht. Lieber nutze die verbleibende Fahrgasse schmaler als 5,50 m, darf keine Leitlinie
ich verbotenerweise den Gehweg, als von einer Windfahne der vorbeirauschen- in der Fahrbahnmitte markiert werden. Der Schutzstreifen wurde sei-
den LKWs erfasst zu werden oder gar direkt angefahren zu werden, denn der ge- | tens der Stadtverwaltung an vier Stellen (jeweils beide Fahrtrichtun-
setzliche Mindestabstand wird hier weder von LKWs noch von PKWs eingehal- gen) nachgemessen. Die Mindestbreite von 1,25 m wird durchweg
ten. Hier soll Verkehrsberuhigung auf Kosten der Radfahrer erzeugt werden. Ein eingehalten. Ein baulich abgesetzter Radweg kann erst mit einem
abgetrennter Radweg ist hier dringend erforderlich. vollstandigen Umbau der Liinener Strale gepriift werden (Flachen-
verfligharkeit muss gegeben sein).
56 13615 Wir fordern daher ein Durchgangsverbot fiir LKW gréRer 7,5t fiir Linener Stralle Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs- | Ergdnzung des Larmaktionsplans um das Ver-

ausgenommen Ziel und Quellverkehr.

verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im

fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.




Offentlichkeit

Biirger Nr.

Stellungnahme

Abwéagung

MalRnahme

Larmaktionsplan zu berlicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieBen dann in die unmittelbar anschlieBende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.

57

13614

(Es liegen Fotos zur Eingabe vor)

Die Linener Strafe ist in besonderem MaRe durch Larm belastet.

Wir fordern daher ein Durchgangsfahrverbot fiir LKW's groRer 7,5 t fir die Line-
ner Strale, ausgenommen Ziel und Quellverkehr.

Die Fahrbahn ist in sehr schlechtem Zustand und wird auch nich repariert. Wenn
die schweren LKWs an meinem Haus vorbeifahren wackelt das ganze Haus und
die Wande. Der Innenputz an der Wéanden hat Risse.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berlicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfil-
len, wird der L&rmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieRen dann in die unmittelbar anschlieRende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.

In Abstimmung mit den Versorgungstragern wird eine absehbare Er-
neuerung der Versorgungsleitungen/ Abwasserkanal in der Linener
StraRe als notwendig erachtet. Auch ist die Fahrbahndecke innerhalb
der Ortsdurchfahrt erneuerungsbedirftig. In diesem Zusammenhang
werden entsprechende MaRnahmen zur Reduzierung der Larmemis-
sionen umgesetzt.

Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.

58

13613

Der Larm ist sehr intensiv und weckt einen oft nachts wahrend dem schlafen. Da
ich Wechselschicht habe beeintrachtigt es meine Lebensqualitat enorm und er-
hoffe mir eine Lésung des Problems.

Im Larmaktionsplan sind Manahmen fiir eine weitergehende Redu-
zierung des Verkehrslarms auf den Liinener Stralle enthalten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

59

13612

Ein Durchgangsfahrverbot fiir LKW wiirde die Luft und Larmqualitat auf unserer

Strasse erheblich verbessern . Fir Fahrradfahrer wiirde die Verkehrslage eben-

falls entscharft. (Unfall mit Todesfolge im letzten Jahr) . Die LKWs kénnten ja die
guinstigen Autobahnanbindungen zur A2 nutzen .

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum L&rmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu beriicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieRen dann in die unmittelbar anschlieRende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.

Ergadnzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.

60

13611

Ich bitte darum, den Larm auf der Liinener Stralle zu verringern, es ist einfach
viel zu laut und voll auf der Strafe. Ein "Fliister-Asphalt” ist langst diberflissig.

In Abstimmung mit den Versorgungstragern wird eine absehbare Er-

neuerung der Versorgungsleitungen/ Abwasserkanal in der Liinener

Strale als notwendig erachtet. Auch ist die Fahrbahndecke innerhalb
der Ortsdurchfahrt erneuerungsbedirftig. In diesem Zusammenhang
werden entsprechende MalRnahmen zur Reduzierung der Lérmemis-
sionen umgesetzt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

AuBerdem soll ein Durchgangsfahrverbot fiir LKWs groRer als 7,5 Tonnen einge-

flihrte werden.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berticksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.

Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.




Offentlichkeit Stellungnahme Abwéagung MalRnahme
Burger Nr.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieRen dann in die unmittelbar anschlieRende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.
61 13610 Als Anwohnerin der Liinener Str mochte ich gerne die Chance nutzen meinen Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs- | Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
Unmut Uber die stetig steigende Anzahl von LKWs auf der Liinener Str zu du- verfahrens zum L&rmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie- | fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Rern. Insbesondere fallt mir auf, dass immer mehr groRe LKWs die Linener Str den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im Lenkungskonzept.
befahren. Beim Laufen auf dem Gehweg ist sogar eine Unterhaltung manchmal Larmaktionsplan zu berlicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
schwierig. Der Larm, den diese LKWs produzieren, ist enorm insbesondere auch | men, doch konnten aufgrund der Beschrankungen durch die Corona-
da die geltende Tempovorgabe nach meinem Gefiihl oft nicht eingehalten wird. Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieBen dann in die unmittelbar anschlieBende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein
Durch die Temporeduzierung in den Nachtstunden konnte der Larm herabgesetzt | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
werden, allerdings fahren zu der Zeit quasi keine LKWs.
Sicherlich ist unter den LKWs auch der ein oder andere LKW, der eine Lieferung | Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs- | Ergdnzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fir die angrenzenden Geschafte oder den Tchnopark hat. Nach meinen Be- verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie- | fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
obachtungen wird die Liinener Str aber oft benutzt um das Kamener Kreuz zu den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im Lenkungskonzept.
umfahren. Aus diesem Grund wiirde ich mich gerne stark machen fiir ein Durch- Larmaktionsplan zu berticksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
gangsverbot von LKWs auf der Liinener Str. men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieBen dann in die unmittelbar anschlieBende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.
Neben der Larmbelastigung ist die Luft an der Liinener Str insbesondere in den Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Er wird ver- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Sommermonaten oft furchtbar. Man kann den Dreck in der Luft férmlich schme- waltungsintern weitergeleitet.
cken. Auch hier tragen sicherlich die LKWs massiv zu bei.
62 13606 Warum macht Ihr keine neue Auffahrt. Man kdnnte doch auf der Liinener Straflle Der Bau eines solchen Zubringers wiirde wegen der notwendigen Keine Anderung des Larmaktionsplans.
in Hohe der Abbiegung Kamen Methler einen Zubringer machen der dann in die Héhe und Lange nicht nur erhebliche Kosten erzeugen, sondern die
Hochstralle miindet. Er miisste natirlich hoch genug sein um die unten stehen- Wohnlage unter dem Briickenbauwerl auch nicht gerade verbessern.
den Hauser nicht zu storen aber das bekdme man mit einer Larmschutzwand hin. | Es handelt sich zudem um eine nur langfristig umsetzbare MaR-
Sie miissten mal hier wohnen dann wiissten Sie wie unertraglich es geworden ist | nahme.
hier zu wohnen. Also denken Sie mal an die Menschen und nicht immer an Profit.
Und genauso muss man vom Westring rangehen weil da ist es auch nicht besser | Die Sanierung des Westrings ist abgeschlossen. Zusammen mit der Keine Anderung des Larmaktionsplans.
wie man an dem kaputten Nordring sieht. Und es ist keine Entschuldigung das Optimierung der LSA konnte auf dem Westring eine La&rmminderung
man Jahrelang nichts gemacht hat, andere Stralen wo nicht so ein Verkehrsauf- | von 3,5 dB(A) erreicht werden und damit ein Grofteil der belasteten
kommen herrscht sind nicht so mit Léchern iibersat . Gebaude unter die Auslosewerte gebracht werden. Die Sanierung
des Nordrings wurde im Oktober 2020 abgeschlossen.
63 13605 Es sollten mehr Geschwindigkeitskontrollen stattfinden vor allem Abends oder am | Die Stadt Kamen wird mit den zustandigen Behorden eine geeignete | Der Larmaktionsplan wird um einen entspre-

Wochenende da zu dieser Zeit einige Verkehrsteilnehmer 150 km/h fahren auf
der Linenerstrafe!!!

Strategie zur Uberwachung der Hochstgeschwindigkeit auf der Liine-
ner Strale erarbeiten. Denkbar ware in einem ersten Schritt zu-
nachst die Montage eines Seitenradargerates zur Geschwindigkeits-
messung, um bei einer hohen Anzahl an Uberschreitungen auf eine
Zahlengrundlage verweisen zu kénnen.

chenden Hinweis ergénzt.

Zudem sollte die Abbiegung zur Liiner Hohe anders geregelt werden da es genau
an dieser Stelle oft zu Auffahrunfallen kommt.

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Er wird ver-
waltungsintern weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Offentlichkeit

Biirger Nr.

Stellungnahme

Abwéagung

MalRnahme

Zudem sind die Verkehrsinseln nicht ausreichend, da die Autofahrer selten anhal-
ten um dem FuBganger Gewahr zu leisten.

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Er wird ver-
waltungsintern weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Der Radweg ist LEBENSGEFAHRLICH !!! Dieser sollte geschiitzter sein und sich
nicht direkt auf der Strasse befinden. Unsere Kinder selbst haben Angst diesen
zu nutzen und auch mein Mann wurde hier schon angefahren.

Der Schutzstreifen muss das MindestmaR von 1,25 m einhalten. Ist
die verbleibende Fahrgasse schmaler als 5,50 m, darf keine Leitlinie
in der Fahrbahnmitte markiert werden. Der Schutzstreifen wurde sei-
tens der Stadtverwaltung an vier Stellen (jeweils beide Fahrtrichtun-
gen) nachgemessen. Die Mindestbreite von 1,25 m wird durchweg
eingehalten. Ein baulich abgesetzter Radweg kann erst mit einem
vollstandigen Umbau der Liinener Strale geprift werden (Flachen-
verfligharkeit muss gegeben sein).

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

64

13603

Durchgangsfahrverbot fiir LKWs groRer 7,5 t fiir die Liinener Stralle, ausgenom-
men Ziel- und Quellverkehr. Begriindung: Deutliche Larmreduzierung und Einhal-
tung der gesetzlichen Grenzwerte zum Gesundheitsschutz der Anlieger.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu beriicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrankungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieBen dann in die unmittelbar anschlieBende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.

Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.

65

13601

Den Anwohnern der Liinener Strafle wird viel an Larm zugemutet. Mit der Einfih-
rung der Km-Begrenzung auf 30 km/h in der Nacht, wurde es zwar besser, war
aber nicht ausreichend. Daher fordere ich ein Durchfahrverbot fiir LKW. Ausnah-
men kann es geben fiir den notwendigen Quell- und Zielverkehr.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berlicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrankungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieBen dann in die unmittelbar anschlieBende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.

Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.

66

13600

Ich bitte darum, den Larm auf der Liinener Stralle zu verringern, es ist einfach
viel zu laut und voll auf der Strale. Teilweise wackelt das ganze Haus. Ein "Flis-
ter-Asphalt” ist langst dberflissig. AuBerdem soll ein Durchgangsfahrverbot fiir
LKWs gréRer als 7.5 Tonnen eingefiihrte werden.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum L&rmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berlicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszéhlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieBen dann in die unmittelbar anschlieBende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.

Ergadnzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.

67

13599

Ich bitte darum, den L&rm auf der Liinener Stralle zu verringern, es ist einfach
viel zu laut und voll auf der Strafle. Ein "Fliister-Asphalt” ist langst iberflissig.
AuBerdem soll ein Durchgangsfahrverbot fiir LKWs groRer als 7.5 Tonnen einge-
filhrte werden.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu beriicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts

Ergadnzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.
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flieBen dann in die unmittelbar anschlieBende Bearbeitung des Larm-

aktionsplan der 4. Runde ein.

68

13598

Durchgangsfahrverbot fiir LKW ab 7,5 t fiir die Luner Str. mit Ausnahme Anlieger
berechtigte LKW. Begriindung : Deutliche L&rmreduzierung und Einhaltung der
gesetzlichen Grenzwerte zum Gesundheitsschutz der Anlieger.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu beriicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrankungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts

flieRen dann in die unmittelbar anschlieRende Bearbeitung des Larm-

aktionsplan der 4. Runde ein.

Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.

69

13597

Durchgangsfahrverbot fiir LKW ab 7,5 t fiir die Liiner Str. mit Ausnahme Anlieger
berechtigte LKW. Begriindung : Deutliche Larmreduzierung und Einhaltung der
gesetzlichen Grenzwerte zum Gesundheitsschutz der Anlieger.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum L&rmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berlicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrsz&hlungen durchgefihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts

flieBen dann in die unmittelbar anschlieBende Bearbeitung des Larm-

aktionsplan der 4. Runde ein.

Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.

70

13596

Ltinener Strae: Durchfahrtsverbote fiir LKW, ausgenommen Anlieferungen di-
rekt Lunener Stralle. Begriindung : Deutliche L&rmreduzierung und Einhaltung
der Grenzwerte zum Gesundheitsschutz der Anlieger . Die meisten LKW,s nutzen
die Lunener Strafle als Abkiirzung zu den Lagern zwischen Kamen und Unna.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum L&rmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu beriicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts

flieRen dann in die unmittelbar anschlieRende Bearbeitung des Larm-

aktionsplan der 4. Runde ein.

Ergadnzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.

7

13595

Durchgangsfahrverbot fiir groBere LKWs Uber 7,5 t fiir die Linener Strafle, aus-
genommen Ziel- und Quellverkehr. Begriindung: Deutliche Larmreduzierung und
Einhaltung der gesetzlichen Grenzwerte zum Gesundheitsschutz der Anlieger.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berlicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts

flieRen dann in die unmittelbar anschlieRende Bearbeitung des Larm-

aktionsplan der 4. Runde ein.

Ergénzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.

72

13594

Durchgangsfahrverbot fiir gréBere LKWs Uber 7,5 t firr die Liinener Strafe, aus-
genommen Ziel- und Quellverkehr. Begriindung: Deutliche Larmreduzierung und
Einhaltung der gesetzlichen Grenzwerte zum Gesundheitsschutz der Anlieger.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berticksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.

Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.
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Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts

flieRen dann in die unmittelbar anschlieRende Bearbeitung des Larm-

aktionsplan der 4. Runde ein.

73

13589

Fahrverbot fir LKWs auf der Linener Str. von 21 Uhr abends - 7 Uhr morgens!
Es reicht, wenn uns auf der A1 und A2 taglich tausende LKWs im Schnecken-
tempo umkreisen und die Luft verpesten

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum L&rmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berlicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszéhlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieBen dann in die unmittelbar anschlieBende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.

Ergadnzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.

74

13588

LKW Fahrverbot auf der Liinener Str. von 21 Uhr abends bis 7 Uhr morgens. Die
hohe Larmbelastigung fiir die Anwohnen ist schwer zu ertragen, zumal Kamen
mit der A 1 und A 2 gut und schnell zu umfahren ist, da muss man nicht durch die
Stadt tiber die Lunener Str.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu beriicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieRen dann in die unmittelbar anschlieRende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.

Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.

75

13587

Durchgangsfahrverbot fiir LKWs groRer 7,5 t fir die Liinener StralRe, ausgenom-
men Ziel- und Quellverkehr. Begriindung: Deutliche Larmreduzierung und Einhal-
tung der gesetzlichen Grenzwerte zum Gesundheitsschutz der Anlieger.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berlicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieRen dann in die unmittelbar anschlieRende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.

Ergénzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.

76

13586

Durchgangsfahrverbot fiir LKWs groRer 7,5 t fiir die Liinener Stralle, ausgenom-
men Ziel- und Quellverkehr. Begiindung: deutliche Larmreduzierung und Einhal-
tung der gesetzlichen Grenzwerte zum Gesundheitsschutz der Anlieger.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berticksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieRen dann in die unmittelbar anschlieRende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.

Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.

77

13585

Durchgangsfahrverbot fiir LKWs groRer 7,5 t fiir die Liinener Stralle, ausgenom-
men Ziel- und Quellverkehr. Beglindung: deutliche Larmreduzierung und Einhal-
tung der gesetzlichen Grenzwerte zum Gesundheitsschutz der Anlieger.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im

Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.
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Larmaktionsplan zu berlicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieBen dann in die unmittelbar anschlieBende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.

78

13663

LKW Verbot auf der Liinener Strale!

GroRe Larmbelastigung! Fahre auRerdem téglich mit dem Fahrrad und muss die
Liinener Strale iberqueren, was durch die LKWs um einiges beeintrachtigt wird.
Wohne noch nicht lange hier, aber in anderen St&dten kenne ich es bei ahnlichen
Strafen durch Wohngegenden anders! Mal sehen wie lange ich mir das noch
hier antue...

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berlicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der L&rmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieRen dann in die unmittelbar anschlieRende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.

Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.

79

13662

Die Lunener Strafle ist in besonderem Mafe durch Larm belastet. Ich fordere da-
her ein Durchgangsfahrverbot fir LKW groRer 7,5 t fiir die Linener Strafle aus-
genommen Ziel- und Quellverkehr:

- fir eine deutliche Larmreduzierung

- fiir eine Steigerung der Lebens- und Wohnqualitat

- fiir Gesundheitsschutz der Anwohnerinnen und Anwohner

- fir mehr Sicherheit unserer Kinder.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berticksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieBen dann in die unmittelbar anschlieBende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.

Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.

80

13661

LKW Verbot auf der Liinener StraBe! Wohne seit ca. einem halben Jahr hier, in
Koln kenne ich es anders!

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berlicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrankungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieBen dann in die unmittelbar anschlieBende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.

Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.

81

13658

Ich bewohne seit elf Jahren eine Dachgeschosswohnung auf der Liinener Str.
Der Larm durch LKWs und Autos ist unertréglich. An die Ruhezeitzonen halt sich
auch niemand es wird mit VVolldampf weitergefahren. An eine Anderung ware ich
interessiert.

Die Stadt Kamen wird mit den zustandigen Behdrden eine geeignete
Strategie zur Uberwachung der Hochstgeschwindigkeit auf der Liine-
ner Strale erarbeiten. Denkbar ware in einem ersten Schritt zu-
nachst die Montage eines Seitenradargerétes zur Geschwindigkeits-
messung, um bei einer hohen Anzahl an Uberschreitungen auf eine
Zahlengrundlage verweisen zu konnen.

Der Larmaktionsplan wird um einen entspre-
chenden Hinweis ergénzt.
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82

13656

Der Hinweisgebende stellt die vorliegende Situation ausfiihrlich dar und benennt
am Schluss folgende konkrete Anregungen:

Vor der Sanierung und Erneuerung der Fahrbahn und der Beschilderung war die
Durchfahrt fiir nur fiir LKWs mit Anliegen und fiir LKWs unter 7,5 Tonnen frei. Ins-
besondere in der Nacht ist das wieder anzustreben.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berlicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der L&rmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieRen dann in die unmittelbar anschliefende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.

Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.

Die Regelung "Tempo 30", wie bereits auf den anderen Teilen der Liinener
StraBe in Richtung Autobahn, bei uns weiterfiihren, um den Gerduschpegel we-
nigstens nachts zu senken.

Die Stadt Kamen hat zusétzlich zu den vom LANUV kartierten pflich-
tigen Straen (DTV >8.200 Kfz) weitere Bundes- und Landesstrallen
mit einer DTV <8.200 Kfz sowie Kreis- und Gemeindestraen kartiert.
Die Liinener Strale zwischen Nordring und Koppelstrae wurde
nicht kartiert ist somit nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Der
Hinweis wird verwaltungsintern weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Die Schaltung der Ampelanlage sollte an das Verkehrsaufkommen angepasst
werden, so dass die Phasen sich zum Beispiel verkiirzen oder verlangern, je
nach Uhrzeit oder Bodensignal ausgeldst durch wartende Autos.

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Er wird ver-
waltungsintern weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

RegelméaRige Kontrollen des Fahrverhaltens, auch nachts, waren wiinschens-
wert.

Die Stadt Kamen wird mit den zustandigen Behdrden eine geeignete
Strategie zur Uberwachung der Hochstgeschwindigkeit auf der Liine-
ner Strale erarbeiten. Denkbar ware in einem ersten Schritt zu-
nachst die Montage eines Seitenradargerates zur Geschwindigkeits-
messung, um bei einer hohen Anzahl an Uberschreitungen auf eine
Zahlengrundlage verweisen zu konnen.

Der Larmaktionsplan wird um einen entspre-
chenden Hinweis ergénzt.

83

13655

Durchgangsfahrverbot fiir LKWs groRer 7,5 t fiir die Liinener Strale, ausgenom-
men Ziel- und Quellverkehr.

-> Deutliche Larmreduzierung und Einhaltung der gesetzlichen Grenzwerte zum
Gesundheitsschutz der Anlieger.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berlicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieBen dann in die unmittelbar anschlieBende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.

Ergadnzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.

84

13654

Durchgangsfahrverbot fiir LKWs groRer 7,5 t fiir die Liinener StralRe, ausgenom-
men Ziel- und Quellverkehr.

-> Deutliche Larmreduzierung und Einhaltung der gesetzlichen Grenzwerte zum
Gesundheitsschutz der Anlieger.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu beriicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszéhlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieRen dann in die unmittelbar anschlieRende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.

Ergadnzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.
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85

13652

Zur Linener StraBe: Dass so viele Autos und LKW den Tag iber die Linener
Strale entlangfahren, ist vermutlich kaum zu &ndern. Trotzdem ware es schon,
wenn vor allem den LKW Uber 7,5 t die Durchfahrt verweigert werden wiirde.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im

Larmaktionsplan zu berlicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-

men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der L&rmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts

flieRen dann in die unmittelbar anschlieRende Bearbeitung des Larm-

aktionsplan der 4. Runde ein.

Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.

AuBerdem ist auffallig, dass das vorgegebene Tempolimit von 50 km/h am Tag
und 30km/h in der Nacht stets DEUTLICH iiberschritten wird. Vielleicht waren
fest installierte Blitzen oder auch mobile Versionen von Zeit zu Zeit sinnvoll.

Die Stadt Kamen wird mit den zustandigen Behdrden eine geeignete
Strategie zur Uberwachung der Hochstgeschwindigkeit auf der Liine-
ner Strale erarbeiten. Denkbar ware in einem ersten Schritt zu-
nachst die Montage eines Seitenradargerétes zur Geschwindigkeits-
messung, um bei einer hohen Anzahl an Uberschreitungen auf eine
Zahlengrundlage verweisen zu kénnen.

Der Larmaktionsplan wird um einen entspre-
chenden Hinweis ergénzt.

86
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Die Liinener Strae wird bedauerlich Weise in besonderem MaRe mehr und mehr
durch L&rm belastet. Hintergrund ist unter anderem der gestiegene Transfer etc.
Ein Durchgangsfahrverbot fiir LKWs groRer als 7,5 t fir die Liinener Strale, aus-
genommen Ziel- und Quellverkehr wére eine zusatzliche Mdglichkeit der Larm-
vermeidung und der Besserung (Erhaltung!) der Wohnqualitét.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum L&rmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berlicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieBen dann in die unmittelbar anschlieBende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.

Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.

Erfreulich bemerkbar wirkt bereits die Einfiihrung der 30er-Zone. Auch die An-
bringung des Zebrastreifens wird viel und gerne (weil das Uberqueren sehr ge-
fahrlich ist) genutzt.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Eine deutliche Larmreduzierung.

Die im Larmaktionsplan vorgeschlagenen MaRnahmen sollen dazu

beitragen, den Strallenlarm zu reduzieren und somit die Lebensquali-

tat zu erhéhen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Steigerung der Lebensqualitét .

Die im Larmaktionsplan vorgeschlagenen MaBnahmen sollen dazu

beitragen, den Strallenlarm zu reduzieren und somit die Lebensquali-

tat zu erhéhen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Gesundheitsschutz der Anwohner/innen.

Die im Larmaktionsplan vorgeschlagenen MalRnahmen sollen dazu
beitragen, den Strallenlarm zu reduzieren und damit zum Gesund-
heitsschutz beizutragen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Mehr Sicherheit fiir Kinder und Senioren.

Verkehrssicherheit ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Die LKW,s vom Logistikpark an der A2 fahren auch munter durch die Liinener
Str. um zur A1 zugegangen. So war das nicht geplant

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berticksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erflil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts

Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.
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flieBen dann in die unmittelbar anschlieBende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.

89

13644

Ich bitte darum, den L&rm auf der Linener StralRe zu verringern, es ist einfach
viel zu laut und voll auf der Strafe.

Die im Larmaktionsplan vorgeschlagenen Malnahmen sollen dazu
beitragen, den Stralenldrm zu reduzieren.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Ein "Fliister-Asphalt" ist langst iberfliissig.

In Abstimmung mit den Versorgungstragern wird eine absehbare Er-

neuerung der Versorgungsleitungen/ Abwasserkanal in der Liinener

Strale als notwendig erachtet. Auch ist die Fahrbahndecke innerhalb
der Ortsdurchfahrt erneuerungsbediirftig. In diesem Zusammenhang

werden entsprechende MaRnahmen zur Reduzierung der Larmemis-
sionen umgesetzt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

AuRerdem soll ein Durchgangsfahrverbot fiir LKWs groRer als 7,5 Tonnen einge-

fihrt werden.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berticksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieBen dann in die unmittelbar anschlieBende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.

Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.
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Ich bitte darum, den L&rm auf der Linener StralRe zu verringern, es ist einfach
viel zu laut und voll auf der Strafe.

Die im Larmaktionsplan vorgeschlagenen MalRnahmen sollen dazu
beitragen, den Stralenlarm zu reduzieren.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Ein "Fliister-Asphalt" ist langst iberfliissig.

In Abstimmung mit den Versorgungstragern wird eine absehbare Er-
neuerung der Versorgungsleitungen/ Abwasserkanal in der Liinener

Strale als notwendig erachtet. Auch ist die Fahrbahndecke innerhalb
der Ortsdurchfahrt erneuerungsbediirftig. In diesem Zusammenhang
werden entsprechende MaRnahmen zur Reduzierung der Larmemis-
sionen umgesetzt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

AuRerdem soll ein Durchgangsfahrverbot fiir LKWs groRer als 7,5 Tonnen einge-

fihrt werden.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berlicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrankungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieBen dann in die unmittelbar anschlieBende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.

Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.
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Wir fordern ein Durchgangsfahrverbot fir LKWs groRer als 7,5 Tonnen fir die LU-

nener Strale , ausgenommen Ziel und Quellverkehr.
Fir eine deutliche Larmreduzierung, fir Gesundheitsschutz Anwohnerinnen und
Anwohner.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berticksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieBen dann in die unmittelbar anschlieBende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.

Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.




Offentlichkeit Stellungnahme Abwéagung MalRnahme
Burger Nr.
92 | 13640 Ich bitte darum, den L&rm auf der Liinener Stralle zu verringern, es ist einfach Die im Larmaktionsplan vorgeschlagenen MaRnahmen sollen dazu Keine Anderung des Larmaktionsplans.
viel zu laut und voll auf der Strafe. beitragen, den Stralenlarm zu reduzieren.
Ein "Flister-Asphalt" ist [angst tiberfliissig. In Abstimmung mit den Versorgungstragern wird eine absehbare Er- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
neuerung der Versorgungsleitungen/ Abwasserkanal in der Linener
Strale als notwendig erachtet. Auch ist die Fahrbahndecke innerhalb
der Ortsdurchfahrt erneuerungsbediirftig. In diesem Zusammenhang
werden entsprechende MaBnahmen zur Reduzierung der Larmemis-
sionen umgesetzt.
AuRerdem soll ein Durchgangsfahrverbot fiir LKWs groRer als 7,5 Tonnen einge- | Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs- | Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fiihrt werden. verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie- fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im Lenkungskonzept.
Larmaktionsplan zu berlicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erflil-
len, wird der L&rmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieRen dann in die unmittelbar anschlieRende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.
93 | 13572 Meine Einwénde beziehen sich, wie bereits am 6.2. miindlich vorgetragen, auf Die derzeit ausgewiesene Belastungsachse wird dem Hinweis fol- Anderung des Larmaktionsplans.
die Werver Mark. Hier wird nur der Abschnitt zwischen den beiden Kreisverkeh- gend bis zum nordlichen Ortsausgang verlangert. O
ren betrachtet. Wenn man auf die aktuellen Larmkarten (2017) von NRW schaut,
sind die Hauser rechts und links der Werver Mark am Orteingang aus Richtung
Bdnen genauso stark belastet, die die Wohnbebauung innerhalb der beiden
Kreisverkehre. Die bereits vor 20 Jahren auf eigenen Kosten errichtete Larm-
schutzwand (damals 8.800 DTV) reicht inzwischen nicht mehr aus. Der Bereich
zwischen dem Kreisverkehr Lenningser Str. und dem Ortsausgang Richtung Bé-
nen ist deshalb mit zu betrachten.
Der Sachverstandige moge im seinem Gutachten aber bitte nur MaBnahmen auf- | Hinweis: Es handelt sich nicht um ein Gutachten, sondern um eine Keine Anderung des Larmaktionsplans.
nahmen, die auch kurzfristig umsetzbar sind. Pflichtaufgabe der Stadt Kamen, bei der sie fachlich unterstitzt wird.
Ziel des Larmaktionsplans ist es, dauerhaften Larmschutz zu ge-
wahrleisten. Ausschlielich tber kurzfristige Manahmen ist effekti-
ver Larmschutz nicht zu erreichen.
94 13629 Nordring: Reduzierung der Geschwindigkeit von heute 50- auf 30 km/h. Mindes- Auf dem Nordring wurde die zulassige Hchstgeschwindigkeit bereits | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
tens wie auf der Linener Str. nachts max. Tempo 30 km/h 22-6 Uhr. auf 30 km/h reduziert. Hierbei handelt es sich um eine temporéare
MaRnahme bis zur Ereuerung der Deckschicht. AnschlieBend ist
eine dauerhafte Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
auf Grund der I&rmmindernden Deckschicht ohne weitere Wirkung.
Kranken- und Feuerwehr nachts mit geringer Lautstérke (Signal) fahren. Der Fahrer entscheidet je nach Situation selbststandig, ob er das Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Martinshorn einschaltet.
Baume: grolRe z. B. Elsbeere (vertragt besser Trockenheit) enge Bepflanzung Im Zuge der Sanierung des Nordrings sind 19 Baumstandorte vorge- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
(Krone zur Krone) dient auch zur Larm- und Feinstaub-Reduzierung, Verbesse- sehen, bepflanzt mit verschiedenen geeigneten Baumarten (Pflan-
rung des Stadtklimas! zung erfolgt im Herbst 2020). Durch einzelne StraRenbaume wird der
Larm nicht gemindert
95 13630 Besteht im Larmaktionsplan Runde 3 die Mdglichkeit, auch schon die Folgen von | Der Larmaktionsplan bezieht sich immer auf die aktuellen Lérmsitua- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.

kommenden MalRnahmen, z. B. Stidkamener Spange oder aber weitere Ansied-
lungen an die Henry-Everling-Strale oder im interkommunalen Gewerbegebiet
schon hinsichtlich von mdglichen Larmbelastungen zu berticksichtigen? Oder
aber ist diese Planung nur riickwértsgewand orientiert, d. h. in einer Runde 4
werden dann die Folgen aus Projekten bearbeitet.

tion und beriicksichtigt keine zukiinftigen Entwicklungen. Diese sind
in den einzelnen Planungsverfahren zu beachten.




Offentlichkeit Stellungnahme Abwéagung MalRnahme
Biirger Nr. )
96 | 13647 Im Nachgang zu meinem Gesprach mit der Stadt Kamen nachfolgend meine we- | Die Nennung der Bogenstrafie bei der A1/A2 dient zur raumlichen Keine Anderung des Larmaktionsplans.

sentlichen Anmerkungen bzw. Fragen.

Seite 24: Bei A1/A2 ist die Bogenstrale genannt, bei B233/ Minsterstr./ Nordring
ist die BogenstraRe nicht genannt, obwohl hier insbesondere die niedrigen gera-
den Hausnummern von allen Seiten mit Larm betroffen sind, also A2, Miinster-
strale, Nordring und natirlich die Bogenstrale an sich. Eine Betrachtung tber
die Hauptverkehrsstrallen sollte hier auch berlicksichtigt werden.

Verortung der Belastungsachse. Die Stadt Kamen hat zusétzlich zu
den vom LANUV kartierten pflichtigen Straen (DTV >8.200 Kfz) wei-
tere Bundes- und Landesstraen mit einer DTV <8.200 Kfz sowie
Kreis- und Gemeindestralien kartiert. Die BogenstraRRe wurde nicht
kartiert und ist somit nicht Gegenstand des L&rmaktionsplans.

Seite 41/42 Tabellen 6.2 und 6.3
Welche Wohnbereiche sind hier jeweils namentlich gemeint?

Eine Zuordnung der Betroffenenzahlen bzw. der larmbelasteten Ge-
baude zu den einzelnen Stralen ist anhand der vorliegenden Daten
nicht méglich. Die Daten werden fiir das gesamte Stadtgebiet auf-
summiert zur Verfiigung gestellt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Seite 45: Tempolimit A1/A2 - abgelehnte Einfiihrung des Tempolimits auf 100
km/h, hier sollte bei der verantwortlichen Behdrde interveniert werden, auch be-
griindet mit Verbesserung des Klimas.

Zur Kenntnis genommen. Der Hinweis wird an die zusténdige Be-
hdrde weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Seite 53: Abschnitt 1: Welches Gebaude (iberschreitet tagstiber den Wert von 65
db(A)?

Es handelt sich um das Gebaude mit der Anschrift Friedhofstrale 15,
dass mit der Riickseite an die Minsterstrae grenzt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Abschnitt 2: Die Aussage, dass der Gehweg auf der Siidwestseite endet ist
falsch, der Gehweg ist durchgehend.

Der Hinweis trifft zu.

Anderung des Larmaktionsplans.

Abschnitt 4: Welche Hauser/Wohnbereiche sind hier explizit gemeint?

Es handelt sich um die Gebaude Beeskower PI. Haus Nr. 4, 5 und 6,
sowie um das Gebaude Friedhofstrale Haus Nr. 15.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Seite 56 ff.: Wir bereits oben erwahnt, sind die niedrigen geraden Hausnummern
der BogenstraRe von allen Seiten mit L&rm betroffen.

Die Ausldsewerte von 65 dB(A) ganztags und 55 dB(A) nachts wer-
den auf der Bogenstrale lediglich am Haus Nr. 2 dberschritten. We-
gen der Lage unmittelbar am Knotenpunkt ist diese Belastung auf
den Nordring zurtickzufiihren, der als Belastungsachse vertieft be-
trachtet wird.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Seite 57: Falsche Bildunterschrift beim linken Bild, es ist nicht die Stormstralle
sondern die Kreuzung Nordring/Minsterstrale.

Hinweis trifft zu.

Bildunterschrift wird im Bericht angepasst.

Seite 58: Welcher Asphalt wird eingebaut? Wird hier der hochlarmmindernde As-
phalt eingebaut?

Als Deckschicht wurde ein Asphaltbeton (AC 8 DS) eingebaut. Die
Larmminderung betragt gemaR RLS-19 fiir Pkw bei Geschwindigkei-
ten <60 km/h 2,7 dB(A), firr Lkw bei Geschwindigkeiten <60 km/h 1,9
dB(A).

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Seite 88 ff.: Ausweitung des LKW-Fahrverbotes auch auf weitere Bereiche

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berticksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieBen dann in die unmittelbar anschlieBende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.

Ergadnzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.

Seite 112 ff.. Einige MaBnahmen sollten hier doch leicht umsetzbar sein, so zum
Beispiel ein innerorts geltendes Tempo 30 km/h.

Die Umsetzbarkeit von MaBnahmen ist immer gebunden an den zu-
standigen Baulasttréager. Bei den meisten Straen ist nicht die Stadt
Kamen, sondern das Land Nordrhein-Westfalen der Baulasttrager, so
dass ein erhéhter Abstimmung- und Begriindungsaufwand erforder-

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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lich ist. Eine kurzfristige Umsetzbarkeit gerade von Tempo 30 ist so-
mit kaum méglich. Fir die Anordnung des entsprechenden Verkehrs-
zeichens ist zudem immer eine Einzelfallpriifung erforderlich.

Zusétzliche Anmerkungen, die auch eine L&rmreduzierung erwirken:

Die Lautstarke der Folgetonhérner (,Martinshérner”) bei den Einsatzfahrzeugen
(Krankenwagen, Feuerwehr, Polizei) zumindest innerorts nur mit der niedrigsten
Lautstarke anwenden. Die Notwendigkeit zum Einsatz eines Folgetonhornes
zweifele ich in keinster Weise an, jedoch kann der Bediener des Horns die lei-
seste Stufe problemlos wahlen und nicht einfach auf volle Lautstérke stellen, ins-
besondere wenn die Straflen nicht stark befahren sind. Gerade nachts fallt man
aus dem Bett, wenn die volle Lautstérke gewahlt wird.

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Der Fahrer
entscheidet je nach Situation selbststandig, ob und mit welcher Laut-
starke er das Martinshorn einschaltet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Durchfahrverbot fiir LKW-Verkehr auler direkter Anlieferverkehr der Innerstadti-
schen Kundschaft. LKW, die in den Randgebieten anliefern, haben den direkten
Weg zur nachsten Autobahnauffahrt zu nehmen.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berlicksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieRen dann in die unmittelbar anschlieRende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.

Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.

LKW-Fahrverbot am Wochenende. Wenn die Autobahnen am Wochenende noch
fiir LKW gesperrt sind, werden die Straften wie Miinsterstralle, Nordring usw.
gerne von LKW-Fahrern genutzt, um das Fahrverbot auf den Autobahnen zu um-
gehen.

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungs-
verfahrens zum Larmaktionsplan hat sich die Stadt Kamen entschie-
den, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen und die Ergebnisse im
Larmaktionsplan zu berticksichtigen. Die Arbeiten wurden aufgenom-
men, doch konnten aufgrund der Beschrénkungen durch die Corona-
Pandemie nicht mehr alle Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden.
Um die Pflichtaufgabe zur Erstellung des Larmaktionsplans zu erfiil-
len, wird der Larmaktionsplan der 3. Runde nun ohne das Lenkungs-
konzept beschlossen. Die Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts
flieBen dann in die unmittelbar anschlieBende Bearbeitung des Larm-
aktionsplan der 4. Runde ein.

Erganzung des Larmaktionsplans um das Ver-
fahren und den aktuellen Sachstand zum Lkw-
Lenkungskonzept.

Umstellung auf leisere Antriebssysteme bei kommunalen (im weitesten Sinne)
Fahrzeugen wie Linienbusse, Miillentsorgung usw.

Der Hinweis wird verwaltungsintern sowie an die VKU und GWA wei-
tergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Vermehrte Verkehrs-/Geschwindigkeitskontrollen. Ein riesiges Argernis sind Mo-
peds, die zwar nicht schnell sind, aber enorm laut sind (frisiert?), diese sollten ri-
goros aus dem Verkehr gezogen werden. Ebenso sollte eine Geschwindigkeits-
Uberwachung (auch mal in der Nacht) an wechselnden Stellen durchgefiihrt wer-
den.

Uberwachungen, die nicht aus Larmschutzgriinden festgelegt worden
ist, ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Der Hinweis wird ver-
waltungsintern weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Last but not least: Die konkrete Situation bei uns in der Bogenstrale:

Die StraBe ist leider mit Schlagléchern Ubersat (Fahrzeuge z.B. mit einem leeren
Anhanger knallen nur so). Die aktuelle Situation, da die Bogenstrale wahrend
der Baumalnahme Nordring als Ausweichstrecke auch fiir den Linienbusverkehr
dient, wird von Tag zu Tag schlechter. Wir merken die Vibrationen der schweren
Fahrzeuge bei uns in den Hausern, auf Dauer ist dies nicht gut fiir die Bausub-
stanz. Aber das mit den Bussen wird ja bald wieder vorbei sein.

Die Stadt Kamen hat zusétzlich zu den vom LANUV kartierten pflich-
tigen Straen (DTV >8.200 Kfz) weitere Bundes- und Landesstrallen
mit einer DTV <8.200 Kfz sowie Kreis- und Gemeindestralien kartiert.
Die Bogenstralle wurde nicht kartiert und ist somit nicht Gegenstand
des Larmaktionsplans der dritten Runde. Der Hinweis wird verwal-
tungsintern weitergeleitet.

Im Sommer 2020 wurde mit Kanalbau-/ Leitungsbauarbeiten in der
Bogenstralle begonnen, die mit einer Deckenerneuerung abschlie-
Ren.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Offentlichkeit

Biirger Nr.

Stellungnahme

Abwéagung

MalRnahme

Jedoch dient die Bogenstrale, wie auch andere Straen mit Tempo 30 km/h, als
Raserstrecke. Fir mich ist es personlich nicht verstandlich, warum sich nicht zu-
mindest annahernd an die vorgeschrieben Geschwindigkeit halt.

Die Stadt Kamen hat zusétzlich zu den vom LANUV kartierten pflich-
tigen Straen (DTV >8.200 Kfz) weitere Bundes- und Landesstrallen

mit einer DTV <8.200 Kfz sowie Kreis- und Gemeindestraien kartiert.

Die BogenstralRe wurde nicht kartiert und ist somit nicht Gegenstand
des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Durch eine Umgestaltung der Verkehrsfiihrung mit wechselseitigen Parkbuchten
und somit eine (visuelle) Verengung der Stralle ware es vielleicht méglich, der
Raserei Einhalt zu geben. Auerdem wiirde es eine meiner Meinung nach opti-
sche Aufwertung geben. Eine Geschwindigkeitsiiberwachung (an mehreren Ter-
minen zu unterschiedlichen Uhrzeiten) halte ich hier zwingend fiir mal erforder-
lich.

Die Stadt Kamen hat zusétzlich zu den vom LANUV kartierten pflich-
tigen Stralen (DTV >8.200 Kfz) weitere Bundes- und Landesstralen

mit einer DTV <8.200 Kfz sowie Kreis- und Gemeindestraien kartiert.

Die BogenstraBRe wurde nicht kartiert und ist somit nicht Gegenstand
des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Anhang I.2
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange



Anhang 1.2

Larmaktionsplan Kamen 3. Runde — Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange

biet Kamens. Eine iiber die Stadtgrenzen hinausgehende Wirkung auf das
Stadtgebiet der Stadt Hamm haben die beschriebenen MaRnahmenvorschlage
nicht. Zu der Fortschreibung des Larmaktionsplans der Stadt Kamen, 3. Runde
werden daher seitens der Stadt Hamm keine Anregungen vorgetragen.

Trager of- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung Malnahme
fentlicher datum
Belange
1 Stadt Dortmund Fur die Beteiligung am 0.g. Verfahren bedanke ich mich. Ihre Planungsabsich- Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Stadplanungs- ten habe ich zur Kenntnis genommen. Von Seiten der Stadt Dortmund beste-
und Bauord- hen hierzu keine Bedenken. Ich bestatige die nachbargemeindliche Abstim-
nungsamt mung gem. § 2 Abs. 2 BauGB.
2 | StadtHamm Durch die beabsichtigte Fortschreibung des Larmaktionsplans werden die Be- Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
61 - Stadtpla- lange der Stadt Hamm nicht beriihrt. Die im Larmaktionsplan aufgefiihrten MaR-
nungsamt nahmen beziehen sich auf innerstadtische Hauptverkehrsstraen im Stadtge-

gung Trager offentlicher Belange (T6B) dar. Folgende Informationen kann ich
lhnen zur Verfiigung stellen.

3 | StadtLinen Keine Rickmeldung. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Abteilung
Stadtplanung

4 | Eisenbahnbun- | 12.02.2020 Postfach 20 05 65 Das Eisenbahn-Bundesamt unterstitzt die zustandigen Gemeinden oder die Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
desamt 53135 Bonn nach dem Landesrecht zustandigen Behdrden bei der Larmaktionsplanung als
AuRenstelle Es- zustandige Behorde fiir den Larmaktionsplan an Haupteisenbahnstrecken des
sen Bundes. Dies stellt in Abgrenzung zum Baugesetzbuch (BauGB) keine Beteili-

Wie Sie auf Seite 2 im Entwurf zum Larmaktionsplan erwahnt haben, ist die Die Textpassage wurde entsprechend
Strecke mit der Streckennummer 2650 als Haupteisenbahnstrecke bestimmt angepasst und die Streckennummer
und damit kartierungspflichtig. Das Eisenbahn-Bundesamt betrachtet dariiber 2932 in Kapitel 1 ergéanzt.

hinaus die Strecke mit der Streckennummer 2932 als Haupteisenbahnstrecke,
da auch diese Strecke ein Verkehrsaufkommen von mehr als 30.000 Ziigen pro
Jahr aufweist. Im Bereich 6stlich von Kamen-Werve bzw. -Werver Heide befin-
det sich diese Strecke auf dem Stadtgebiet von Kamen.

Anderung des Larmaktionsplans.

Die Ergebnisse der Larmkartierung (Runde 3) des Eisenbahn-Bundesamtes ha- | Zur Kenntnis genommen.
ben Sie in Ihrem Entwurf zum L&rmaktionsplan nachrichtlich erwéhnt. Die dort
gemachten Angaben sind korrekt. Nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) gilt das Prinzip der Larmvorsorge. Das bedeutet, ein Anspruch auf
Larmschutz kann dann entstehen, wenn Schienenwege neu gebaut oder we-
sentlich geandert werden. Ergénzend hierzu hat die Bundesregierung bereits
1999 ein freiwilliges Larmsanierungsprogramm eingerichtet, im Rahmen dessen
auch an bestehenden Eisenbahnstrecken - also ohne wesentliche Anderung
am Schienenweg - Schallschutz realisiert werden kann. Die genauen Voraus-
setzungen finden Sie in der Richtlinie zur Férderung von Manahmen zur Larm-
sanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes (ab-
rufbar unter https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/E/foerderrichtlinie-
laermsanierung-schiene.pdf? blob=publicationFile).

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Trager of- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung MalRnahme
fentlicher datum
Belange

Im Rahmen der freiwilligen Larmsanierung des Bundes wurden im Stadtgebiet
von Kamen bereits SchallschutzmaRnahmen errichtet. Die folgende Tabelle gibt
lhnen eine Ubersicht: (Tabelle 01 siehe Anlage!)

Neben den erwahnten aktiven Larmminderungsmafnahmen wurden in dem Sa-
nierungsbereich 136 Wohneinheiten mit passiven Larmminderungsmafnahmen
ausgestattet, zu denen zum Beispiel der Einbau von Schallschutzfenstern ge-
hért. Voraussetzung fir die Durchfihrung einer LArmsanierungsmafnahme ist,
dass die entsprechende Strecke in das Gesamtkonzept der Larmsanierung des
Bundes aufgenommen ist und dabei als entsprechend dringlich angesehen
wird. Welche Streckenabschnitte fiir eine Larmsanierung betrachtet werden sol-
len, zeigt die Anlage 3 zum Gesamtkonzept der Larmsanierung des Bundes.
Die von Ihnen auf Seite 99 erwahnte Neuberechnung der Anlage 3 ist abge-
schlossen und die aktuelle Fassung der Liste wurde mit der {iberarbeiteten Fas-
sung der Richtlinie veréffentlicht. Darin sind fiir Kamen folgende Sanierungsbe-
reiche genannt: (Tabelle 02 siehe Anlage!)

Das Kapitel 9.6 im LAP wird entspre-

chend erganzt.

Anderung des Larmaktionsplans.

In den genannten Bereichen werden zu gegebener Zeit schalltechnische Unter- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
suchungen durchgefiihrt, um zu ermitteln, ob und welche LarmminderungsmaR-
nahmen vorgenommen werden miissen. Wann dies erfolgt, 1asst sich aus den
vorliegenden Daten nicht ableiten.
5 | Kreis Unna Friedrich-Ebert-Str. Nach Auswertung der Unterlagen teile ich lhnen mit, dass in der vorliegenden Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Stabstelle Pla-
nung und Mob-
litat

17
59425 Unna

Ausarbeitung des Larmaktionsplanes (Stufe 3) im Kapitel 5.3.1 die Belastungs-
achsen, in denen Larmschutzmafinahmen notwendig sind, benannt werden.
Uber die identifizierten Pflichtaufgaben hinaus werden auch Belastungsachsen
benannt, die als ,freiwillige Leistung* betitelt werden. Die Betrachtung unter-
scheidet sich dabei nicht im BewertungsmafRstab fiir die Larmbelastung, son-
dern lediglich in der Aufhebung der fiir die Identifizierung von Pflichtaufgaben
vorgegebenen Grenze der Verkehrsbelastung (DTV > 8200 KFZ) und der Auf-
hebung der zu betrachtenden Strallenkategorien (auch Kreis- und Gemein-
destralen, vgl. Kapitel 1). Dieser Ansatz wird von mir ausdriicklich begriit, da
die Interventionsschwerpunkte dadurch anhand der tatsachlichen Larmbelas-
tung festgelegt werden.

Die Kategorie "Ruhige Gebiete" wird entsprechend der Begriindung in Kapitel
5.4 auch in Stufe 3 des Larmaktionsplanes nicht ausgewiesen. Die Begriindung
dafiir kann jedoch nachvollzogen werden.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Da jedoch die Gemeinden aufgrund einer fehlenden bundesrechtlichen Rege-
lung selbst tiber die Kriterien entscheiden kdnnen, wére es auch mdglich gewe-
sen, zum Schutz vor zukinftiger Larmzunahme diesen Begriff etwa auf Wohn-
gebiete und andere Flachen zu beziehen, in denen die Richtwerte der DIN
18005 "Schallschutz im Stadtebau" eingehalten werden.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Aus der Tabelle 8.1 (Umsetzung der MaRnahmen aus Stufe 2) ist ersichtlich,
dass viele MaRnahmen, die bereits seit Idngerem vorgesehen sind, noch nicht
umgesetzt sind. Angesichts der langen Liste nicht umgesetzter Manahmen
schlieBe ich mich den MaRnahmenvorschldgen in Kapitel 9.2 an (Aktualisierung
Verkehrsentwicklungsplanung, Fortentwicklung Stralenkataster), um ein lang-
fristiges, strategisches Vorgehen (vgl. Kapitel 10 - derzeit fehlend) zu gewahr-
leisten.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Trager of- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung MalRnahme
fentlicher datum
Belange
Die in den Kapiteln 9.3, 9.4 und 9.5 zu den einzelnen Belastungsschwerpunk- Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
ten ausgearbeiteten Manahmen sollten in den néchsten Jahren konsequent
verfolgt bzw. ggf. erneut aufgegriffen werden. i} )
Aus Sicht der fir die Wahrnehmung der Aufgabentrégerschaft OPNV zusténdi- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.

gen Stelle beim Kreis Unna weise ich darauf hin, dass bei Manahmen, die die
Einfliihrung von Tempo 30 auf bestimmten Verkehrsachsen vorsehen, die VKU
mit einbezogen werden sollte.

6 | Landesbetrieb
Strallenbau
NRW,
Autobahnnie-
derlassung
Hamm

Otto-Kraft-Platz 8
59065 Hamm

Vorschlag: Uberpriifung der bestehenden Larmschutzwande

Im Rahmen unserer ErhaltungsmaBnahmen werden bestehende Larmschutz-
wénde an Autobahnen grundsatzlich Uberprift. Auf der A2 von km 415,400 km
424,700 wurde im Zeitraum 2015-2018 eine ErhaltungsmaRnahme durchge-
fiihrt. Im Rahmen dieser Erhaltungsmafnahme wurde von StraRen.NRW ein
Fahrbahnbelag mit einem Korrekturfaktor von -2 dB(A) eingebaut. Auch die be-
stehenden Larmschutzwénde wurden in dem Zuge tiberpriift. Diese Uberpri-
fung ergab, dass eine Erhdhung der Larmschutzwande aus statischen Griinden
nicht machbar ist. Einer Erneuerung der Wénde ist aufgrund der relativ gerin-
gen Anzahl an Uberschreitungen als nicht wirtschaftlich anzusehen. Die be-
troffenen Anwohner kénnen jedoch einen Antrag auf Larmsanierung stellen.

Der Hinweis wird im Larmaktionsplan er-
ganzt.

Anderung des Larmaktionsplans.

Weiterhin sind auf den Autobahnen A2 und A1 im Stadtgebiet Kamen weitere
Erhaltungsmafnahmen geplant, in deren Zuge auch der Larmschutz nach den
aktuellen Gegebenheiten Uberpriift wird. Die Wohnbebauungen "Auf dem
Berge" und "Kupferberg" werden im letzten noch ausstehenden Deckenlos der
A2 berticksichtigt.

Der Hinweis wird im Larmaktionsplan er-
ganzt.

Anderung des Larmaktionsplans.

Vorschlag: Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
Eine Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kann nur durch die
Bezirksregierung erfolgen.

Der entsprechende Abschnitt im Larmak-
tionsplan wird angepasst.

Anderung des Larmaktionsplans.

Vorschlag: Einbau eines larmmindernden Asphalts (PIMA; -5 db(A))
StandardméaRig wird seitens StraRen.NRW ein larmmindernder StraRenbelag
mit einem Korrekturfaktor von -2 dB(A) eingebaut. Der von Ihnen genannte
PMA wird derzeit nur auf Versuchsstrecken eingebaut und darf derzeit nur mit -
2 dB(A) angesetzt werden. Eine Alternative wiirde der offenporige Asphalt
(OPA) darstellen, der einen Korrekturfaktor von -5 dB(A) aufweist. Da jedoch
der OPA einer aufwandigen Entwasserung bedarf und eine maximale Lebens-
dauer von 8-10 Jahren aufweist, wird dieser nur in Ausnahmeféllen verbaut.

Da davon auszugehen ist, dass der Ein-
bau erst mittel- bis langfristig erfolgen
soll, ist der Stand der Technik zum ge-
planten Bauzeitraum erneut zu prifen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

7 | Landesbetrieb
Straenbau
NRW, HS Bo-
chum
Regionalnieder-
lassung Ruhr/
Hauptsitz Bo-
chum

Keine Riickmeldung.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

8 | Gemeinde Bo-
nen: Planen
und Bauen

Keine Riickmeldung.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Keine Anderung des Larmaktionsplans.

9 | StadtBergka- Keine Riickmeldung.
men: Planung,
Tiefbau, Um-
welt
10 | StadtUnna Keine Riickmeldung. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Anhang |l
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) "Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien,
die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der
von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden
fir industrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24.
September 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltver-
schmutzung ausgeht;

b) "gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit
des Menschen;

C) "Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von
Feldstudien festgestellt wird;

d) "Larmindex" eine physikalische GroéBe fur die Beschreibung des Umgebungslarms, der
mit gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

e) "Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschdatzung oder Messung
des Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen
Auswirkungen;

f) "Léen" (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) den Larmindex fir die allgemeine Belastigung, der
in Anhang | naher erlautert ist;

g) "Laay" (Tagldrmindex) den Larmindex fir die Beldastigung wahrend des Tages, der in
Anhang | naher erlautert ist;

h) "Levening” (Abendlarmindex) den Larmindex flr die Belastigung am Abend, der in An-
hang | ndher erlautert ist;

i) "Loight" (Nachtldarmindex) den Larmindex fur Schlafstérungen, der in Anhang | naher er-
lautert ist;
) "Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes

und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

k) "Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit ei-
ner Einwohnerzahl von Gber 100.000 und einer solchen Bevoélkerungsdichte, dass der
Mitgliedstaat den Teil als Gebiet mit staddtischem Charakter betrachtet;

) "ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustdandigen Behorde festgeleg-
tes Gebiet, in dem beispielsweise der Lqen-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex
fir samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten
Wert nicht Ubersteigt;

m) "ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;
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"HauptverkehrsstraBe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenziberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von Gber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

"Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit
einem Verkehrsaufkommen von Gber 30.000 Zugen pro Jahr;

"GroBflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von tber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung"
der Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbil-
dung dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

"Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen Uber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der
Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Per-
sonen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem be-
stimmten Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;

"strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene
Larmquellen zurtckzufihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fur
die Gesamtprognosen fir ein solches Gebiet;

"Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert flr Lgen 0der Lngne und
gegebenenfalls Lyay 0der Leening, bei dessen Uberschreitung die zustdndigen Behérden
LarmschutzmaBnahmen in Erwagung ziehen oder einfiihren. Grenzwerte kénnen je
nach Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbelarm
usw.), Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevoélkerungsgruppen
sowie nach den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen
der Situation hinsichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unter-
schiedlich sein;

"Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkun-
gen, erforderlichenfalls einschlieBlich der Larmminderung;

"akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen
wie Raumordnung, Systemtechnik fur die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larm-
schutz durch SchallddmpfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

"Offentlichkeit" eine oder mehrere natirliche oder juristische Personen sowie gemaB
den nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisa-
tionen oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter anderem unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

eingesehen werden.


http://www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf
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Wirkung von LarmminderungsmaBnahmen im StraBenverkehr
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Hinweis: Die nachfolgenden Tabellen stammen aus einem Forschungsvorhaben aus dem Jahr
2010, Nicht alle Angaben entsprechen deshalb dem aktuellen Stand der Technik. Die Tabelle
ist aber dennoch geeignet, einen Uberblick zu bieten, welches MaBnahmenspektrum zur
Larmminderung geeignet ist und mit welcher Pegelminderung in etwa gerechnet werden
kann.

StraRenverkehrslarm

Vermeidung von Larmemissionen

Verkehre
Beschrankung des Kfz-
Verkehrs
Mobilititsmanagement
Offentlichkeitsarbeit

-90% ->-10 dB(A)

MaRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele

Forderung des Umweltverbundes

® Integrierte Stadt-und Ver-  |*  Substitutionvon [®  Verkehrsmenge *  langfristig *  Anteil Unweltverbund am
kehrsplanung Kfz-Fahrten durch -30 % ->-1,5dB(A) Modal-Split Durchschnitt

®  Nutzungsmischung Fahrten im Um- "  Verkehrsmenge Deutschland West: 44% [1]

" Forderung Umweltverbund weltverbund -50 % -> -3 dB(A) " Anteil Umweltverbund am

" Férderung multimodaler ®  Verkehrsmenge Modal-Split Freiburg: 61% [1]

Anteil Umweltverbund am
Modal-Split Zirich: 72% [1]

Foérderung stadtvertrag

licher Guterverkehr

Forderung Schienengiiter-
verkehr
Gleisanschlussverkehr
dezentrale Giiterverkehrs-
zentren

Stadt-Logistik

"  Reduktion des -
StraRengterver-
kehrs (und damit
des SV-Anteils)
durch Verlagerung
auf andere Ver-
kehrsmittel sowie
Biindelung der
Fahrten

Abnahme SV-Anteil -

(Stadtstraflen) von 10
auf5 % ->-1,8 dB(A)
Reduktion SV-Anteil
(Stadtstraflen) von 10
auf 1% -> -3 dB(A)
Faustformel: Die Re-
duktion einer Lkw-Fahrt
entspricht der Minde-
rung um ca. 20 Pkw-
Fahrten

mittel- bis langfristig

Minderungspotenzial des Vor-
beifahrtpegels von Nutzfahr-
zeugen 5-6 dB(A) [2]

Verminderung von LA&rmemissionen

MaRnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

Verlangsamung des Kfz-Verkehrs

Beschréankung der zuléssi-
gen Hochstgeschwindigkeit
verkehrsberuhigte Gestal-
tung von Stralen
Offentlichkeitsarbeit

" Reduzierung der |*®
Larmbelastung
durch Senkung
der Geschwindig- =
keit

10

Reduktion von 130 auf |*®
100 km/h (Autobahn) ->
-1 dB(A)

Reduktion von 130 auf
80 km/h (Autobahn) ->
-1,5dB(A)

Reduktion von 50 auf
30 km/h->-2,4 dB(A)
Bei Ergdnzung von

kurz- bis mittelfristig

Vielzahl im gesamten Bun-
desgebiet

Planungsbuero Richter-Richard, "Wirksamkeit und Effizienz kommunaler MaRnahmen zur Einhaltung der EG-Luftqualitats- und Umge-
bungslérmrichtlinie", Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung (2010)
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MaRnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

Tempo 30-Zonen um
bauliche MaRnahmen
entspricht, Reduktion
von 40 auf 30 km/h ->
-1,2 dB(A)

Verstetigung des Verkehrsflusses

Signalsteuerung ("Griine
Welle")

StraBenum- und -rlickbau
Ausbau von ausreichend
dimensionierten Parkstreifen
Umgestaltung von Knoten-
punkten

Kreisverkehrsplatz anstatt
LSA-gesteuerter Knoten-
punkt

gesonderte Linksabbiege-
fahrstreifen oder Verbot des
Linksabbiegens

® Unndtige Be-
schleunigungs-
und Verzoge-
rungsvorgange
werden vermieden

*  Reduktion um -2 bis
-3 dB(A)

®  Reduktion um -
0,5 dB(A) bei Kreisver-
kehrsplatz anstatt Kno-
tenpunkt [6]

" mittel- bis langfristig

Vielzahl von Beispielen im
gesamten Bundesgebiet

Leise Fahrbahnbelage

Sanierung schadhafte Fahr-
bahndecke
Geschwindigkeitsbeschran-
kungen auf Pflasterbelagen
leise Pflasterbelage
Austausch Pflasterbelage
gegen Asphalt

Einsatz larmmindemde As-
phaltdeckschichten

® Reduzierung der
Reifen-Fahrbahn-
gerdusche

konventionelle Sanie-

rung der Fahrbahnde-

cke ->-0,5 bis

-1,5dB(A)

*  Split-Mastix-Belag
(SMA) gegentiber As-
phaltbeton ->-2 bis
-3 dB(A)

* dichte Oberflache: bei
Pkw -> -2 bis -4 dB(A),
Lkw -> -2 dB(A) [4]

®  Porous Mastix Asphalt
(PMA) gegentiber As-
phaltbeton -5 dB(A) [3]

=  offenporige Deckschicht
>50 km/h: Pkw-> -6 bis
-8 dB(A), Lkw -> -4 bis
-5 dB(A) [4]

* semidichte Belage AC
MR 4/8 gegeniiber As-
phaltbeton -> -3 dB(A)
Ersatz Asphaltbeton-
durch "Dusseldorfer
Asphalt" < 50 km/h bis
zu-3,5 dB(A)

"  Gummiasphalt, erst
teilweise erprobt, -6 bis
-7 dB(A)

® unebenes Pflaster von
50 auf 30 km/h ->
-3 dB(A)

* Ersatz unebenes Pflas-

ter durch SMA bei

50 km/h -> -3 bis

-7 dB(A)

*  kurz- bis mittelfristig

Augsburg: zweilagiger offen-
porigen Fliisterasphalt bei 50-
70 km/h -> -5 dB(A) [5]
Dusseldorfer Asphalt: in VIE-
LEN Stadten zwischenzeitlich
Standardbauweise
Gummiasphalt: Schwerin und
Osterreich
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MaRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Verlagerung/Blindelung von Pkw-Verkehren
* Hierarchisierung des Netzes [* Verlagerungauf |®* Verkehrsmenge-30% |[® langfristig * Infast jeder Stadt zu finden

verbote/-beschrankungen
Vorzugsrouten
Lenkung des Lkw-Verkehrs

und/oder zeitliche
Verlagerung des
Giiterverkehrs
(Reduzierung SV-
Anteil) auf weniger
empfindliche Stra-
Ren

Stadtstraflen von 10 auf
0 %->-5,1 dB(A)
Reduktion SV-Anteil
Stadtstralen von 5 auf
0% ->-3,3dB(A)
Verbot von schweren
Nutzfahrzeugen ->

-1 dB(A)

mit entsprechender Strallen- weniger empfindli- ->-1,5dB(A)
gestaltung che Strale, Bin- |*  Verkehrsmenge -50 %
" steuemnde und lenkende delung auf Haupt- ->-3 dB(A)
MaRnahmen verkehrsstraBen (= Verkehrsmenge -90 %
®  Ortsumfahrungen, Entlas- ->-10 dB(A)
tungsstralen
" Riick-/Umbau von Straen
Verlagerung/Blindelung Guterverkehr
" Gebietshezogene Verkehrs- |*  Raumliche *  Reduktion SV-Anteil ®  kurz- bis mittelfristig |* In fast jeder Stadt zu finden

Verringerung von LA&rmimmissionen

Strallenquerschnitten, Riick-
bau (iberbreiter Straen, An-
legen von Schutz-, Park-
oder Grinstreifen

Abstandes zwi-
schen Geréusch-
quelle und Immis-
sionsort

pelung des Abstandes
zwischen Gerausch-
quelle und Immission-
sort -> -3 dB(A)
Abriicken um eine
Fahrbahnbreite von 12
auf 15 m ->-0,5 bis
-1,0 dB(A)

Abriicken von 10 auf
15m-> -2 dB(A)
Abriicken von 10 auf
20 m -> -4 dB(A)

MalRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Schallabschirmung
® Wande, Wélle, Ldrmschutz- |®  Abschirmung in * Einhausungen/ Tunnel [® langfristig " Beispiele sind fast iberall in
bebauung, Troglagen, Tun- der Schallausbrei- -> Beseitigung der unterschiedlichsten Ausbau-
nel, Einhausungen tung Larmquelle formen zu finden
*  Lérmschutzwande /
-wélle -> -5 bis
-15 dB(A) [3]
VergroRerung Abstand Emissionsort - Immissionsort
" Veranderte Aufteilungvon  |*  VergroBerung des [®  Faustformel: Verdop- |®  langfristig = Uberall zu finden

Schalld@ammung von AuRenbauteilen

Schallschutzfenster, ge-
dammte Beliftung, geddmm-
te Rollladenké&sten usw.

Verbesserte
Schallddmmung
der AuRenbauteile

Schallschutzfenster-
klasse 1 -> Schall-
dammmal -25 bis -

kurz- bis mittelfristig

*  Uberall zu finden

gen

der AuBenbauteile;

schitzenswerter 29 dB(A) bis Schall-
Raume; keine schutzfensterklasse 6
Minderung des -> Schalld@mmmaR
AuBenpegels 50 dB(A))
® Verglasung von Balkonen, |® Verbesserte * JenachBautyp->-5 |* mittel- bis langfristg |*  Uberall zu finden
Terrassen oder Laubengén- Schallddmmung bis -15 dB(A)
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MaRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
keine Minderung
des AuRenpegels
"  Absorbierende Fassaden " Verbesserte * Jenach baulicher mittel- bis langfristig [*  Immer haufiger zu finden

Schallddmmung
der AuRenbauteile,
Gliederung der
Fassade

Ausbildung -> -2 bis
-5 dB(A)

Umbau/Neubau von Gebauden

" Qualifizierter Grundriss

Bauliche Verande-
rungen am Ge-

Durch Selbstabschir-
mung->mindestens

mittel- bis langfristig

Immer haufiger zu finden

baude (empfindli- 5 dB(A), sonst

che Rdume zur -10 dB(A), bis zu

larmabgewandten -20 dB(A)

Seite)
® Vorbauten, Pufferzonen ® Neue Gebaude als [*  Durch Selbstabschir- mittel- bis langfristig  [*  Immer haufiger zu finden
®  BaullickenschlieBung durch Larmschirm mung-> mindestens -

Gebaude oder Wande 5 dB(A), sonst
-10 dB(A), bis zu
-20 dB(A)
Bauleitplanung
®  Veranderung der Baustruktur |*  Festsetzungvon [®  Durch Selbstabschir- langfristig *  Immer haufiger eingesetzt
durch Festsetzungen im Be- Hohe und Stellung mung-> mindestens -
bauungsplan neuer Gebaude 5 dB(A), sonst
-10 dB(A), bis zu
-20 dB(A)
" Veranderung der zuldssigen |*  Nutzungsanderung [®*  Hohere zuldssige langfristig " Haufig eingesetzt

Nutzung im Flachennut-
zungsplan/Bebauungsplan

hin zu einer un-
empfindlicheren
Nutzung
Austrocknen von
Wohnnutzungen in
stark belasteten
Bereichen

Schallpegel nach DIN
18005

Auflésung des Larm-
konflikts

Quellen

1] Kretschmer; Leise in die Zukunft, Vortrag Symposium: Weniger Verkehrslarm trotz Wachstum, Berlin 2004

[2] Spessert, Bruno; Mdglichkeiten zur Reduktion des Strallenverkehrslarms - Riickblick, Stand der Technik und
Ausblick; in: Zeitschrift fur Larmbekédmpfung 2004

[3] Landesbetrieb Strakenbau NRW

[4] Bundesministerium fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt- und Wasserwirtschaft; Handbuch Umgebungslarm
- Minderung und Ruhevorsorge; 2007

[5] Bayrische Staatskanzlei; Pressemitteilung- Larmreduzierung im StraRenverkehr, 2003

[6] Papenfus, T., Fiebig, A., Genuit, K.: Akustische Auswirkungen von Lichtsignalanlagen und Kreisverkehren.
In: Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Forschung Straflenbau und StralRen-
verkehrstechnik, Heft 1053, Bonn 2011




