Werner Theymann Kamen, den 24.03.2020

Brameyer Str. 8
59174 Kamen

STADT KAMEN|

o—

An den

Rat der Stadt Kamen
Rathausplatz 1
59174 Kamen

= 30, MRZ 200

Beschwerden.
Sehr geehrte Damen und Herren,

Beschwerden und Anregungen gem. Hauptsatzung § 6 der Stadt Kamen iiber die Bearbeitungen und
Entscheidungen der Verwaltung der Stadt Kamen zum Antrag der SPD-Fraktion vom 03.04.2017 zu
priifen, ob auf der Brameyer StraBe zwischen dem Bahniibergang und der SchillerstraBe Tempo 30
eingerichtet werden kann.

1. Durch NS wurde in der Ausschuss-Sitzung vom 03.04.2017 darauf
hingewiesen, dass die MaBnahme, Tempo 30 auf der Brameyer StraBe, in das Nahmobilitéitskonzept

einflieBe und weiterhin im Rahmen der Priifungen zum Klimaschutzkonzept Nahmobilitit, auf
Nachfrage von Frau Dérlemann, auch gepriift wiirde, ob die Brameyer Strafie nur fiir FuBgiinger
und den landwirtschaftlichen Verkehr freigegeben wiirde.

Hinweise, die in der o. g. Sitzung nicht diskutiert und nicht in Beschliisse gefasst wurden.

2. Der Priifauftrag, ob die Brameyer StraBe nur fiir FuBgénger und den landwirtschaftlichen Verkehr
freigegeben werden konnte, wurde nach Einsicht des Klimaschutzkonzeptes Nahmobilitit nicht
untersucht.

3. Herr I h:t den politischen Prifaufirag, ,der Planungs- und
Strallenverkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung zu priifen, ob auf der Brameyer Strafle

zwischen Bahniibergang und der SchillerstraBe Tempo 30 eingerichtet werden kann“, milachtet,
zum Nachteil der Biirgerinnen und Biirger.

4. Die Verwaltung der Stadt Kamen {ibernahm diesen Hinweis in das Klimaschutzkonzept
Nahmobilitit. Eine Beurteilung der Brameyer StraBe nur fiir den Bereich zwischen Bahniibergang
und der Schillerstrafe ist damit nicht mehr gegeben.

Nach den Zielen des Nahmobilititskonzeptes sind die Brameyer StraBen zwischen der Werver-
Heide und den Ortsteilen Bramey der Gemeinde Bonen insgesamt zu beurteilen.

Frau Biirgermeisterin Elke Kappen und ihre Biiros Presse- und Offentlichkeitsarbeit,
Kommunikation und Biirgerdialog haben trotzdem ohne Beriicksichtigung der Beschliisse des
Planungs- und StraBenverkehrsausschusses sowie dem Klimaschutzkonzept Nahmobilitit durch ein
fast krankhaftes zusammenhangloses Denken und ein sich anmaBendes Handeln Bewertungen und
Entscheidungen zum Tempo 30 auf der Brameyer StraBe vorgenommen.
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Frau Biirgermeisterin Kappen legt grofen Wert auf Biirgernihe, wie sollte man sonst ihre
GruBworte zum Jahreswechsel verstehen: ,JIch mochte Sie einladen, sich am Prozess der
Stadtentwicklung zu beteiligen und sich einzubringen. Lassen Sie uns unsere Demokratie auch vor
Ort leben und mit Leben fiillen.“

Genau das Gegenteil davon praktizieren die Biiros von Frau Biirgermeisterin Kappen,
Biirgerabwehr bis zur Aufforderung Klage zu erheben. (Anlage Nr. 8 Zeitungsausschnitt
03.03.2020)

I [achbereich Biirgerdienste, schreibt am 24.10.2019:

Eine Begrenzung auflerhalb der Ortschaft mit einem Tempo unter 50 km/h ist unter
Beriicksichtigung der Gesamtumstinde und Beriicksichtigung der Rechtslage fiir den o. g.
Streckenabschnitt nicht moglich. (Brameyer StraBe vom Bahniibergang bis zur Schillerstral3e)

Eine Beurteilung, die nach dem Klimaschutzkonzept Nahmobilitit kompletter Unsinn ist.

Fiir den Biirger ist es eine Diskreditierung, wenn ein Brief der Verwaltung der Stadt Kamen, von
I s Durchschrift an Bezirks- und Schwerpunktdienst der Polizei Kamen, N
I ocschickt wird ohne es im Original kenntlich zu machen.

5. Die Verwaltung der Stadt Kamen antwortet nicht auf an sie gerichtete Briefe.

Mit Schreiben vom 24.02.2017 forderte ich die Stadt Kamen auf den Wegebereich von der
Heidestrasse in Bramey bis zur Schillerstrasse als FahrradstraBe einzurichten.

Mit Schreiben an den Verkehrsbereich der Stadt Kamen vom 20.10.2019 habe ich unter ,, verkehr
auf der Brameyer StraBe“ nochmals die Beschilderung mit LKW Durchfahrtsverbotsschildern und
Geschwindigkeitsbegrenzung 50 km/h an den Zufahrten der Brameyer StraBlen dargestellt und
darauf hingewiesen, dass in Bramey von der DorfstraBe in die HeidestraBe zur Brameyer Stralle das
LKW Durchfahrtsverbotsschild und die Geschwindigkeitsbegrenzung 50 km/h fehlen. (Anlage Nr.
2, Foto).

Die DorfstraBe ist an dieser Stelle mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung 30 km/h ausgeschildert.

An den zwei Brameyer StraBlen, 6stlich des Bahniibergangs, ist in Fahrtrichtung Lenningser Strafle
ein LKW Durchfahrtsverbot und die Geschwindigkeitsbegrenzung 50 km/h ausgeschildert und in
Fahrtrichtung HeidestraBe/Dorfstraie fehlen diese Hinweise. (Anlage Nr. 3 Foto)

Weil Verkehrsteilnehmer diesen Teil der Brameyer StraBen als auBlergemeindliche Strafie
wahrnehmen werden hier Geschwindigkeiten bis 100 km/h gefahren. (Anlage Nr4
Zeitungsausschnitt vom 31.03.2017)

6. Fragen zu ,,Tempo 30 auf der Brameyer StraBe“ werden von der Verwaltung der Stadt Kamen
verantwortungs- und kompetenzlos beantwortet:

MaBnahmen werden als Grundlage fiir die Diskussion mit den weiteren StraBenbaulasttragern
dienen.

Infolge des hohen Planungsaufwandes und der komplexen Betrachtung konnte allerdings keine
konkrete Bearbeitung dieser Punkte im Nahmobilitéitskonzept erfolgen.

Da die angesprochenen Abschnitte allerdings so bedeutend fiir ein attraktives FuB- und
Radverkehrsnetz sind, ist aus gutachterlicher Sicht eine Detailuntersuchung anzuschlieBen.
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Daher war verwaltungsseitig beabsichtigt, alle angesprochenen Punkte — zeitnah — einer detaillierten
planerischen Bearbeitung zu unterziehen. Bislang konnte allerdings erst die Bearbeitung des
Abschnittes ,,Kreuzung B 233 / Liiner Strasse ,, - aufgrund der anstehenden Sanierungsarbeiten der
Hochstra3e — umgesetzt werden.

AuBerst erschwerend bei der Umsetzung des Planungsprozesses war bislang, dass qualifizierte
Planungsbiiros eine Beauftragung aus Kapazititsgriinden nicht annehmen konnten. Daher wird die
Gesamtrealisierung noch einige Zeit in Anspruch nehmen.

7. Es st festzustellen, das die Zustiindigkeiten und Kompetenzen innerhalb des
Verwaltungsvorstandes und damit innerhalb der Verwaltung der Stadt Kamen nicht eindeutig
geregelt sind und bei den Biirgerinnen und Biirgern zu Irritationen fiihren.

Aufgrund der vielen Ausreden und Widerspriichlichkeiten habe ich mit Datum 21.11.2019 eine
Beschwerde an Frau Biirgermeisterin Kappen geschickt, die von | vic folgt biirgernah
abgeschmettert wurde: Nach Riicksprache mit den beteiligten Fachbereichen in unserem Haus kann
ich Thnen mitteilen, dass zu den von Ihnen aufgefiihrten Fragestellungen derzeit keine neuen
Sachstidnde vorliegen.

Die Beschwerde an Frau Biirgermeisterin Kappen liegt dieser Beschwerde als Anlage bei und ist
Teil der Beschwerde an den Rat der Stadt Kamen. (Anlage Nr. 1)

Die Planersocietit, Verfasser des Nahmobilititskonzeptes empfiehlt:

Als Einstieg in die Umsetzung wird empfohlen, eine Veranstaltung zu organisieren, auf der das
endgiiltige Konzept in einem ansprechenden Rahmen prisentiert wird. Bei dieser Veranstaltung
kann die Stadt einige Maflnahmen vorstellen, die Biirger und Biirgerinnen, Unternehmen oder
Akteure betreffen und deren Umsetzung zeitnah — mit Unterstiitzung bzw. Begleitung durch Akteure
— angegangen werden sollen.

Zum Thema Verkehrssicherheit auf der Brameyer Strae und ehemaligen HeidestraBe wird von der
Planersocietit eine Maflnahme ,,Errichtung einer Fahrradstrae® mit den Hinweisen Kostenaufwand
gering und Personalaufwand gering vorgeschlagen.

Anmerkung: Die HeidestraBBe auf Kamener Gebiet wird von der Verwaltung der Stadt Kamen als
Brameyer StraBe gefiihrt.

Aufgrund der Ortlichkeiten, asphaltierte Feldwege, geringe Fahrbahnbreiten von 3.00 m ohne

seitliche Sicherheitsstreifen und mangelnder rechtlicher Zuldssigkeit nach der neuen StVO -Novelle

ist zu priifen , ob die Errichtung einer Fahrradstraie geniigt oder der Hinweis von | N
I dic Brameyer Straen nur fiir FuBgénger und den landwirtschaftlichen Verkehr freizugeben

zu verwirklichen ist.

Ein Projekt, das ganz allein die Stadt Kamen verantwortlich zu beurteilen hat.

Dazu sind keine qualifizierten Planungsbiiros erforderlich.

I (<!t cs scit 2017 an Mut eine unangenehme MaBnahme fiir viele, auch
auswiértige, Biirgerinnen und Biirger sowie den landwirtschaftlichen Transportunternehmern die
Brameyer Straflen nur fiir FuBgénger und den landwirtschaftlichen Verkehr freizugeben.

I iiberliBt diese Herausforderung den Biirgerdiensten.
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I T chbereich Biirgerdienste, wiirde unter Beriicksichtigung der Gesamtumstiinde, unter

Beriicksichtigung der Rechtslage und unter Zuhilfenahme  der Grundlagen aus dem
Nahmobilitdtskonzept sich stirker an den Werten und Zielen der Biirgerinnen und Biirger
auszurichten eine andere Beurteilung finden.

Weitere seit 2017 bei der Verwaltung der Stadt Kamen aufgezeigte Mingel an den Brameyer
Straflen ostlich des Bahniibergangs:

Die Wegerdnder sind an vielen Stellen durch den Begegnungsverkehr und den erhéhten
landwirtschaftlichen Transportverkehr heruntergefahren. Die scharfen Kanten, bis 20 cm hoch, an
der asphaltierten Fahrbahndecke stellen eine hohe Gefahr fiir alle Verkehrsteilnehmer dar. (Anlage
Nr. 5 Foto)

Wo Striducher und Biume den Verkehr behindern sind die Wegerédnder durch Bodenablagerungen
und Grasbewuchs erhoht. (Anlage Nr. 6 Foto)

Wortspiele oder tatséichlicher Zustand unter Beriicksichtigung der Gesamtumstinde und
Beriicksichtigung der Rechtslage?

Aspaltierte Feldwege ohne seitliche Sicherheitsstreifen.

Gemeindestra3en, welche die Gemeindegebiete Kamen und Bénen verbindet.

Auflergemeindliche StraBen die bis Tempo 100 kmv/h erlauben.

Mit freundlichen GriiBen
Werner TheymZannW >

8 Anlagen



Anlage Nr. 1

Werner Theymann Kamen, den 21.11.2019

Brameyer Strasse 8
59174 Kamen

Frau Biirgermeisterin,
Frau Elke Kappen
Stadt Kamen
Rathausplatz 1

59174 Kamen

Beschwerde iiber die Einlassungen von 30.1 zu Tempo 30 km/h im Bereich der Brameyer
Strafle.

Sehr geehrte Frau Kappen, sehr geehrte Frau Biirgermeisterin,

ein Schreiben, siehe Anlage, von 30.1 Fachbereich Biirgerdienste vom 24.10.2019 ist in der Sache
als Biirgerabwehr zu verstehen, nicht Biirgerfreundlich und -nah zu sehen.

Die Polizei hat aufgrund von Beschwerden zum Verkehrsverhalten auf den Brameyer StraBlen und
jetzt auch aufgrund dieses Schreibens, als eine Durchschrift von 30.1 erhalten, Kontakt und
Gespréche mit betroffene Biirger und -innen aufgenommen. Von irgendwelchen Mitteilungen an die
Stadt Kamen war dabei keine Rede.

Zum Schreiben ist zu bemerken, dass viele Fragen von Zustindigkeiten, Arbeitsbefihigungen und
Gewissenhaftigkeit bei den Verantwortlichen in der Verwaltung der Stadt Kamen zu stellen sind:

Nimmt die Abteilung StraBenverkehr an den Sitzungen des Planungs- und
StraBenverkehrsausschusses iiberhaupt teil?

Oder hat die Abteilung StraBenverkehr im Fachbereich Biirgerdienste an den Beratungen,
Beschliissen und Auftrigen des Planungs- und StraBenverkehrsausschusses mitgewirkt oder nur
Kenntnis genommen und dann den Papierkorb benutzt ?

Wenn ja, ist der Abteilung StraBenverkehr das Gutachten »Klimaschutzteilkonzept Nahmobilitsit
Kamen* bekannt ?

Sind die Verkehrsaufkommen auf dem Gebiet der Werver Heide bei der Abteilung StraBenverkehr
der Stadt Kamen bekannt ?

Wie sind in der Verwaltung der Stadt Kamen die Aufgaben tiberhaupt verteilt ?
Warum befassen sich gleich 3 Dezernate ( II, IV und V) mit diesem Thema ?
Warum benétigt das Dezernat IV Planung fiir eine Entscheidung ,,Tempo 30 im Bereich der

Brameyer StraBe® Jahre, ein zusitzliches Gutachten und noch weitere Priifungen, wihrend das
Dezernat V die Priifung mit einer Entscheidung innerhalb von einigen Wochen erledigt?
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Im Schreiben werden die beiden Brameyer Strafien als in einer auBerhalb geschlossenen Ortschaft
betreffende GemeindestraBen eingestuft, welche die Gemeindegebiete Kamen und Bénen verbindet.

VerbindungsstraBen zweier Gemeinden miissten gereinigt, im Winter bei Glatteis gestreut und von
Schnee befreit werden. Nichts davon geschieht auf den Brameyer StraBen.

Grund: Die Brameyer Stralen sind als Wirtschaftwege eingestuft und werden so bei der Stadt
Kamen behandelt.

Bevor die Strafenverkehrsordnung (StVO) zur Anwendung kommt sind die Technischen
Baubestimmungen im Verkehrswesen und hier insbesondere die Richtlinien fiir die Anlage von
Straflen (RAS) zu beachten und anzuwenden.

Bis in die 1950er Jahre waren die Wege, Brameyer StraBen, reine Feldwege, zumeist Rasenwege.
Der Teilbereich vom Bahniibergang bis zur Schillerstrafie war als Hauptwirtschaftsweg geschottert.
Sie dienten und dienen heute den Bauern aus Werve und der Werver-Heide als Zufahrt fir die
Feldbestellung, mit dem Unterschied das die Feldwege Wirtschaftswege wurden.

Diese Feldwege wurden iiber das Férderprogramm ,,Griiner Plan® der 1950er Jahre mit dem die
Nachkriegsagrarwirtschaft der Bundesrepublick Deutschland gefordert und den damaligen
landwirtschaftlichen Anspriichen entsprechend ausgebaut (Teeroberschicht).

Die Stadt Kamen hat vor Jahrzehnten die Oberflichen dieser Wirtschaftswege mit einer
Asphaltschicht iiberzogen ohne die Technischen Baubestimmungen, dem StraBen- und Wegegesetz,
und nicht mal die Funktionsstufe V ErschlieBung von Grundstiicken fiir Anlieger und land- und
forstwirtschaftlichen Flichen beachtet.

Die Wirtschaftswege Brameyer StraBe und HeidestraBe auf Bénener Gebiet haben immer noch den
Ausbau der 1950er Jahre. Die 3,00 m breite Fahrbahn ein Flickenteppich. Die runtergefahrenen
Wegerdnder wurden mit Schotter und Abdeckmaterial mit Bindemittel zur F ahrbahnverbreiterung
behelfsmiBig je nach Zustand und Erfordernissen aufgefiillt.

Gegeniiberstellung des gesetzlichen Ausbaustandarts und der tatsichlichen Wegebreiten auf
Kamener Gebiet:

Die Wege, Brameyer Straen dstlich der Bahnlinie als Hauptwirtschaftswege bzw. Wirtschaftswege
3,00 m Fahrbahnbreite und beidseitig 0.75 m befestigte Bankette ohne Bindemittel insgesamt 4,50
m Wegebreite.

Tatséchliche Wegebreite 3,00m.

Die Brameyer Strale zwischen Bahniibergang und SchillerstraBe als Hauptweg 3,50 m
Fahrbahnbreite und beidseitig 1,00 m befestigte Bankette ohne Bindemittel msgesamt 5,50 m
Wegebreite.

Tatsdchliche Wegebreite 5,00 m auBerhalb der Bebauung und den unbefestigten Seitenstreifen auf
Hohe der Bebauung.

Diese Wirtschaftswege und ldndlichen Wege sind nach Empfehlungen fiir die Anlage von
ErschlieBungsstraen (EAE) nicht fiir den liberregionalen schweren landwirtschaftlichen
Transportverkehr und den tiglichen Berufsverkehren zwischen Hamm, Bénen und Unna, Dortmund
ausgestattet und geeignet.



Seite 3

Der MalBnahmenvorschlag im Klimaschutzteilkonzept Nahmobilitit Kamen regte an, den Weg
Brameyer Strafle bis zur HeidestraBe als FahrradstraBe einzurichten.

Schon mit Schreiben vom 24.02.2017 (Anlage) forderte ich die Stadt Kamen auf den Wegebereich
von der HeidestraBe in Bramey bis zur SchillerstraBe als FahrradstraBe einzurichten, um iiber den
Wirtschaftsweg ab Haus Nr. 10 zum Fahrradweg Miihlhauser Strafe und dem Rad- und Wanderweg
Max von der Griin Weg eine Verbindung zum Alleenradweg herzustellen. Vergebens.

Durch I wurde in der Sitzung des Planungs- und StraBenverkehrsausschusses am
03.04.2017 darauf hingewiesen dass gepriift wiirde, ob die Brameyer Strafle nur fiir Fufigidnger und
den landwirtschaftlichen Verkehr freigegeben werden konnte.

Es ist festzustellen, dass Teile der Stadtverwaltung Kamen Aufirige der politischen Gremien
garnicht, unzutreffend oder zogerlich abarbeiten.

Mit freundlichen GriiBen

Werner Theymann

Durchschriften:

I 30.1 Fachbereich Biirgerdienste der Stadt Kamen

Dezernat 11, [
Dezernat 1V,
Dezernat V.

Planungs- und StraBenverkehrsausschuss z. H. Herm Friedhelm Lipinski, AusschuBvorsitzender

Bezirks- und Schwerpunktdienst der Polizei Kamen, [ N

Anlagen:
Schreiben Stadt Kamen 30.1 vom 24.10.2019
Schreiben an die Stadt Kamen vom 24.02.2017

Beschlussfassung, Tempo 30 auf der Brameyer Straf3e
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Anlage Nr. 2







Anlage Nr. 4

2 el B

Die unter dieser Rubrik verdffentlichten Leserbriefe miissen nicht
der Meinung der Redaktion entsprechen. Sie behalt sich aus techni-
schen Grinden das Recht auf Kirzungen vor.

Entschleunigung
auf 300 Metern

Zu unserer Berichterstattung
.Mehr Sicherheit fiir Radfah-
rer” (30. Marz):

Zu meiner Verwunderung er-
fahre ich durch den Bericht
im Kamener Lokalteil, dass
der Planungs- und Verkehrs-
ausschuss der Stadt Kamen
sich mit der Verkehrsberuhi-
gung eines wenige hundert
Meter langen Teilstiicks der
Brameyer StraRe beschafti-
gen soll. Diesem kleinen
Verbindungsstiick zwischen
Schiller- und Heidestrake
kam nach meinen langjihri-
gen Erfahrungen bisher die
Aufgabe zu, als An- bezie-

hungsweise Auslaufstrecke

fir eilige Kraftfahrer zu die-
nen!

Auf der nach dem Bahniiber-
gang anschlieRenden und
auf Bonener Gebiet liegen-

den Heidestrae ist - |weil.

. sie eine ,auRergemeindliche
StraRe” ist - Tempo. 100 er-
daubt! Und in Mode ist sie
auch: Zunehmend viele Pkw
nutzen diese idyllische, feld-
und baumgesiumte schmale
Strafie auf dem Weg zum
Ziel.

Das fiihrt seit Jahren zu
spannenden  Begegnungen
zwischen den in der indivi-
duellen Geschwindigkeit un-
terschiedlichsten  Verkehrs-
teilnehmer (Reiter, Skater,
Fahrradfahrer, Hundefiihrer,
Fufiganger, gelegentlich

auch Kinderwagen). Vollig
unverstindlicherweise  be-
fahren auch Landwirte mit
ithren schweren Maschinen -
diese StraRe, angeblich um
ihre Felder zu bewirtschaf-
ten. Die ausgefahrenen Rin-
der der StraRe zeugen von
mit Fliichen begleiteten Aus-
weichmandvern  verschie-
denster Fahrzeugklassen.
Wenn nun auf dieser sehr
ziigig zu befahrenen (und
vorausgesetzt: - freien) Stre-
cke ein Kraftfahrzeug mit
annahernd zuldssiger
Héchstgeschwindigkeit Rich-
tung Heeren-Werve unter-
wegs ist, ist eine Reduzie-
rung auf 30 km/h unmittel-
bar nach dem kleinen Bahn-
libergang bei offener Schran-
ke nur durch eine Vollbrem-
sung erreichbar. Dieses scha-
det den Reifen und den Ner-
ven! Zudem wird den in an-
derer - Richtung - unterwegs
seienden  Kraftfahrzeugen
(bei offener Schranke!) die
Maglichkeit des frithzeitigen
Gasgebens und somit die
Freude am Fahren genom-
men - ebenfalls unzumut-
bar!
Sinnvoll wire es allerdings,
eine den Sicherheitsbediirf-
nissen der Bewohner und
Besucher der Brameyer- und
HeidestraRe entsprechende
und iiber die Gemeindegren-
ze hinweg giiltige Geschwin-
digkeitsregelung zu verein-
baren, anstatt nur 300 Meter
zu entschleunigen.

Volker Greune-Hahn

Bénen-Bramey
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Anlage Nr. 8

Von Pkw geplagte
Anwohner
S.R.20
Zur Berichterstattung »Kampf
gegen den LKW-Lirm in der

ganzen Stadt” erreichte uns
dieser Leserbrief:

Esist ja lobenswert, dass nun
etwas Bewegung in Sachen
LKW-Larm auf der Werver
Mark und der Liinener StraRe
kommt. Ich lese aber nichts
von den téglichen PKW-Pend-
lerstrémen, die sich Uberzu
enge Nebenstraen in der
Werver Heide zwiangen, weil
die HauptstraRen vor allem
von LKW zu den StoRRzeiten
verstopft sind. Es ist noch
nicht lange her, da wurde
meine Anfrage, ein »Anlieger-
verkehr frei“-Schild zu instal-
lieren, abgewies n und wenn
ich damit nicht zufrieden sei,
sollte ich dagegen klagen. So
werden von den Béﬁc‘ir&gn
steuerzahlende Biirger abser-
viert, anstatt zwei Verkehrs-
schilder im Wert von ca. 200
Euro auszutauschen um den
Verkehrsfluss auf den Haupt-
strafen zu halten. Aber nun
haben die Verkehrsplaner ge-
nug (Steuer-)Gelder, um ein
LKW-Lenkungskonzept in_
Auftrag zu starten, Ich will
nur hoffen, dass man an den
richtigen Stellen und nicht
nur LKW, sondern auch PKW
und Motorrider zihlt,
Christian Hein



