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1. ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Im nordwestlichen Teil des Stadtgebietes von Unna im Grenzbereich zur Stadt Kamen, unmittelbar
Ostlich der Bundesautobahn BAB 1 im Bereich der Anschlussstelle Kamen-Zentrum ist mit den
Bebauungsplanen UN87A und UN87C die Entwicklung weiterer Gewerbeflachen vorgesehen.
Darber hinaus besteht nach dem rechtskraftigen Bebauungsplan fir die Firma IKEA die grundsatz-
liche Option fur eine mdgliche Erweiterung der Verkaufsflachen.
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Abbildung 1: Ubersicht der geplanten Gewerbeflachenentwicklungen
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Die verkehrliche ErschlieBung des Plangebietes UN87A und auch die mégliche IKEA-Erweiterung soll
ausschlieBlich Uber den bestehenden Kreisverkehr Kamen Karree und die Kreuzung Unnaer StraBe /
Kamener StraBe / Schattweg erfolgen. Das Plangebiet UN87 soll mit einer zusatzlichen Zufahrt an den
bestehenden Kreisverkehr Kamen Karree und das Plangebiet UN87C Uber eine zuséatzliche StraBen-
anbindung an die Kamener StraBe angeschlossen werden.

Im Zuge des Bauleitplanverfahrens ist der Nachweis einer angemessenen VerkehrserschlieBung zu
erbringen. Hierzu ist die Vorbelastung des signalisierten Knotenpunktes Unnaer StraBe / Kamener
StraBe / Schattweg und des Kreisverkehrs Kamen Karree durch aktuelle Zahlungen zu ermitteln und
mit den Zusatzverkehren fiir unterschiedliche Varianten der Flachenentwicklung zu maBgebenden
Prognose-Verkehrsbelastungen zu Uberlagern. Auf der Basis der Prognose-Frequenzen sind dann die
Auswirkungen auf Leistungsféahigkeit und Verkehrsqualitat der beiden maBgeblich Knotenpunkte fir
unterschiedliche Entwicklungsvarianten zu bewerten.

2. ANALYSE-VERKEHRSBELASTUNGEN

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurden am Knotenpunkt Unnaer StraBe /
Kamener StraBe / Schattweg am Dienstag, den 14. Juni 2016 im Zeitraum zwischen 15.00 und
18.00 Uhr eine Verkehrszadhlung durchgefiihrt. Als Vergleichsgrundlage liegen dariber hinaus Ver-
kehrszéhldaten vom Donnerstag, den 21. September 2006 vor. Fir den Kreisverkehr Kamen Karree
wurde eine Verkehrszahlung in der Nachmittagsspitzenstunde zwischen 16.00 und 17.00 Uhr durch-
gefihrt.

Die Zahlergebnisse fir den Knotenpunkt Unnaer StraBe / Kamener StraBe / Schattweg sind in den
Anhangen 1 und 2 jeweils als Stundenwerte dokumentiert und zusammen mit der Vorbelastung far
den Kreisverkehr Kamen Karree in der Abbildung 2 Ubersichtlich dargestellt. Die unmittelbar betroffe-
nen Knotenpunkte sind demnach in den Nachmittagsstunden eines Normalwerktages durch folgende
Gesamtverkehrsbelastungen gekennzeichnet:

Unnaer StraBe Kamener StraBe / Schattweg

14. Juni 2016 21. September 2006 Veranderung
15.00 - 16.00 Uhr:................. 2.757 Kfz/h
16.00 - 17.00 Uhr:................. 3191 Kfz/h oo 3.017 Kfz/h...coveieee. +5,8%
17.00 - 18.00 Uhr:................. 2914 Kfz/h oo 2.755 Kfz/h...coerveene. +5,8%
Kreisverkehr Kamen Karree
14. Juni 2016
16.00 - 17.00 Uhr:................. 1.085 Kfz/h
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Abbildung 2a: ANALYSE-Verkehrsbelastungen an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten (in
Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwer-verkehr)
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3. GRUNDLAGEN DER BERECHNUNGSANSATZE ZUM ZUSATZVERKEHR

Fir die Festlegung der verkehrlich relevanten BestimmungsgrdBen der geplanten Nutzungen werden
neben den Erfahrungswerten der Gutachter bei vergleichbaren Untersuchungen die Grundlagen und
Empfehlungen des aktuellen Richtlinienwerkes und der praxisnahen Literatur herangezogen.

= Bosserhoff, D.
Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleit-
planung mit Excel-Tabellen am PC

=  Bosserhoff, D.
Verfahren zur Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung,
Tagungsband AMUS 2000 — Stadt Region Land - Heft 69

= Bosserhoff, D.; Vogt, W.
Schatzung des Verkehrsaufkommens aus Kennwerten des Verkehrs und der Flachen-
nutzung. Zeitschrift ,StraBenverkehrstechnik”, Jahrgang 51, Heft 1+2/2007

» Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen
Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 1991 / 1995 und EAR 05)
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006)

» Hessische StraBen- und Verkehrsverwaltung
Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung. Teil 2: Abschatzung der Verkehrs-
erzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung. Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen
StraBen- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden, 2000 / 2005.

Die Studie der Hessischen StraBen- und Verkehrsverwaltung (HSVV) .Integration von Verkehrs-
planung und rdumlicher Planung, Teil 2: Abschétzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der
Bauleitplanung* verdffentlicht im Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen StraBen- und Verkehrs-
verwaltung, 2005, ,enthalt Grundsétze und Empfehlungen, was bei Vorhaben der Bauleitplanung zu
berlcksichtigen ist, wenn mit mdglichst wenig neuem StraBenbau ein Maximum an verkehrlichem
Nutzen zum Wohl aller Birgerinnen und Birger erreicht werden soll, und es erlaubt eine schnelle
Abschatzung des durch die Planung erzeugten Verkehrsaufkommens. Diese Abschéatzung ist vor
allem erforderlich zur Beurteilung der verkehrserzeugenden Wirkung von Vorhaben der Bauleit-
planung und zur Uberpriifung der Leistungsfahigkeit ihrer Anbindung an das vorhandene StraBennetz.
Der 1998 erstmals erstellte Leitfaden fand anfangs nur Verwendung bei Stellungnahmen der HSVV zu
Vorhaben der raumlichen Planung. Da die Abschatzung des Verkehrsaufkommens eine haufige und
wichtige Fragestellung ist, hierflir aber weder eine standardisierte integrierte Vorgehensweise unter
Beachtung aller Verkehrsmittel noch aktuelle Kennwerte zur Verkehrserzeugung relevanter Flachen-
nutzungen veréffentlicht sind, wird der Leitfaden inzwischen auch von Dritten in Hessen und bundes-
weit genutzt. Bei Vorhabentragern und Planungsbiiros entstand der Wunsch nach einer Veréffent-
lichung des Leitfadens. Mit dem Teil 2 des Heftes, der eine Aktualisierung des Leitfadens mit Stand
Anfang 2000 darstellt und zusétzlich bundesweite Kennwerte enthélt, tragt der HSVV diesem Wunsch
Rechnung®.

Mittlerweile ist das 0.g. Heft 42 (iber das Internet nicht mehr als download verfligbar, da nach den offi-
ziellen Angaben von Hessen Mobil Kennwerte z.T. veraltet sind, ohne jedoch zu prazisieren, welche
Kennwerte dies betrifft. Da die HSVV-Studie in Fachkreisen weiterhin groBe Anerkennung findet, ver-
starkt in den kommunalen Verwaltungen eingesetzt bzw. deren Anwendung teilweise sogar gefordert

-6-
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wird und die Anséatze zur Verkehrserzeugung zum Teil identisch mit den KenngrdBen des derzeit aktu-
ellen Richtlinienwerkes (Hinweise zur Schdtzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, FGSV
2006) sind, werden in zahlreichen praktischen Anwendungsfallen hilfsweise - sofern explizit keine
besonderen, insbesondere regionalen oder vorhabenbezogenen Kenntnisse vorliegen, Verkehrs-
erzeugungsansatze in Anlehnung an die HSVV-Studie herangezogen. Dariber hinaus wurde von dem
Autor der Hessischen Studie Herrn Dr. Bosserhoff mittlerweile das Programm Ver_Bau zur Abschat-
zung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung mit Excel-Tabellen am PC entwi-
ckelt. Da eine sténdige Aktualisierung der in diesem Programm zugrunde liegenden KenngrdBen
erfolgt, werden auch in der vorliegenden Untersuchung weitgehend die Ansétze aus dem Programm
Ver_Bau herangezogen.

Beschaftigtenverkehr

Fir das Verkehrsaufkommen aus gewerblicher Nutzung ohne Einzelhandelseinrichtungen ist die
Anzahl der Beschéftigten die bestimmende SchllsselgréBe. Hieraus kénnen nicht nur der Beschéftig-
tenverkehr sondern auch der Besucherverkehr- bzw. Kundenverkehr sowie der Geschéaftsverkehr und
der Lkw-Verkehr abgeschéatzt werden. Der Pkw-Kundenverkehr von Einrichtungen mit nur értlichem
Einzugsbereich kann nach den Angaben des Hessischen Landesamt fiir StraBen- und Verkehrswesen
bei einer groben Abschéatzung vernachlassigt werden, weil diese Einrichtungen (z.B. Arztpraxen) in
der Regel in Gebieten mit Nutzungsmischung liegen, d.h. nahezu Wohnungen und daher ohne Kfz-
Nutzung erreicht werden kdnnen und grofBflachiger Einzelhandel nicht betrachtet wird. Der Flachen-
bedarf fir Blroarbeitsplatze hangt stark vom Raumtyp ab, d.h. der Anzahl der Personen je Zimmer.
Bei Mehrpersonenzimmern, insbesondere GroBraumbiros, ist der spezifische Platzbedarf deutlich
geringer als bei normalen Blros (Einzelzimmer), Vor allem bei Hauptverwaltungen ist eine zuneh-
mende Tendenz zur Einrichtung von GroBraumbiros festzustellen.

Die Verkehrserzeugung der Beschéftigten von gewerblichen Nutzungen sowie von Buro- und Dienst-
leistungsbetrieben umfasst die Arbeits- und Pausenwege. Bei einer genaueren Abschatzung des Ver-
kehrsautkommens ist zu beriicksichtigen, dass (z.B. wegen Urlaub, Krankheit, FortbildungsmaB-
nahmen, Dienst- und Geschéftsreisen) nicht alle Beschéftigten jeden Arbeitstag anwesend sind. Die
Gesamtzahl der Beschéftigten sollte dann Uber einen brancheniiblichen Anwesenheitsfaktor abgemin-
dert werden. Die Bandbreite betréagt in der Regel zwischen 0,80 und 0,90.

Fir die Verkehrserzeugung werden in der Regel keine Wege beriicksichtigt, die nur innerhalb des
Betriebsgeléandes stattfinden. Als Folge ist bei betriebsinternen Kantinen und kurzen Mittagspausen
(vor allem bei der Nutzung Produktion) eine niedrigere Wegehaufigkeit zugrundezulegen. Bei Lage
der Arbeitsplatze glnstig zu Nahversorgungseinrichtungen oder mit der Mdglichkeit, in der Mittags-
pause andere Dinge zu erledigen, ist demgegentiber eine hdhere Wegehaufigkeit anzunehmen.

Wieviele der Wege mit dem MIV zurlckgelegt werden, héngt vor allem ab von dem Parkraumangebot,
der ErschlieBung des Gebiets durch die Verkehrsmittel des Umweltverbundes (FuBganger-, Radver-
kehr und OPNV) und dem Angebot an Wohnungen im Umfeld, von denen aus die Arbeitsplatze auf
kurzen Wegen zu FuB oder mit dem Fahrrad erreicht werden kénnen. Kurze Wege entstehen durch
Nutzungsmischung im Plangebiet oder nahegelegene Wohnungen in angrenzenden Gebieten. Bei
einer Nutzungszuordnung ist zu prifen, ob sie verkehrsmindernd wirkt. Dies ist nur dann der Fall,
wenn die soziale Struktur der Wohnnutzung zur gewerblichen Nutzung passt und damit eine hohe

-7-
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Wahrscheinlichkeit besteht, dass ein Teil der Beschéftigten in angrenzenden Wohngebieten wohnt
und hierdurch kurze Pendlerwege entstehen. Hiervon ist z.B. nicht auszugehen, wenn Produktions-
nutzung und Einfamilienhduser raumlich nahe gelegen sind. Nach den Erkenntnissen des Hessischen
Landesamt fir StraBen- und Verkehrswesen (2005) sind die wichtigsten Faktoren fiir die Héhe des
MIV-Anteils:

- Qualitat der ErschlieBung im OPNV (z.B. Entfernung zur Haltestelle, Bus- oder Schienenverkehr).

- Qualitat des OPNV-Angebotes (Bedienungshaufigkeit generell und zu Schichtwechsel, Reisezeiten
zu den wichtigen Zielen, Einsatz von Werkbussen) und Kosten (z.B. kostengiinstige OPNV-Benut-
zung durch Jobticket).

- Parkraumangebot und etwaige Kosten (z.B. fiir Beschaftigte kostenlose Dauerparkplatze auf
Betriebsgeléande oder fiir Kunden ausreichende Kurzzeitparkplatze).

- Arbeitszeiten (z.B. Schichtbetrieb) und Méglichkeiten zur Bildung von Fahrgemeinschaften.

- Vorhandensein fuBlaufig oder mit dem Fahrrad gut erreichbarer Wohnungen und Gelegenheiten
zum Mittagsessen im Plangebiet oder Umfeld.

Im Beschéftigten- und Kundenverkehr (ohne Kleingewerbe / Handwerk) betrégt der MIV-Anteil (Selbst-
fahrer oder Mitfahrer) in Abh&ngigkeit von der jeweiligen Situation im Plangebiet 30 - 90%. Unter
gunstigen Voraussetzungen, also bei Erreichbarkeit von Wohnungen auf kurzen Wegen, geringem
Parkraumangebot und/oder attraktiver OPNV-ErschlieBung (z.B. Einsatz von Werkbussen) und
kostenginstiger OV-Nutzung (z.B. Jobticket), betréagt der Pkw-Anteil nur etwa 30% aller Wege. Im
umgekehrten Fall, d.h. bei fehlenden oder weit entfernten Wohnungen, gutem Parkraumangebot und
nicht attraktiver OPNV-Anbindung, betragt der Pkw-Anteil ca. 90%.

Kunden- und Besucherverkehr

Kunden- und Besucherverkehr tritt in gewerblich genutzten Bereichen vorwiegend in Verbindung mit
Dienstleistungsbetrieben (z.B. Verwaltungen, Versicherungen, Planungsbiros, Arztpraxen, medizini-
sche Einrichtungen), Einzelhandel sowie Freizeiteinrichtungen auf. Nach FGSV (2004) und
Hessischen Landesamt fir StraBen- und Verkehrswesen (2005) ist es im Dienstleistungsbereich
sinnvoll, das Verkehrsaufkommen der Kunden und Besucher (ber die Anzahl der Beschéftigten zu
ermitteln. Die Zahl der Wege von Kunden und Besuchern hangt stark von der Publikumsintensitat der
Nutzungen ab.

Der Anteil des OPNV und des nicht motorisierten Verkehrs ist im Kunden- und Besucherverkehr bei
schlechter Erreichbarkeit zu FuB, mit dem Fahrrad oder dem OPNV in der Regel vernachléssigbar.
Der Besetzungsgrad betragt fir Gbliche Gewerbenutzungen 1,0 bis 1,1, im Einzelhandel 1,2 bis 1,6.
Freizeiteinrichtungen in Gewerbegebieten weisen eine noch gréBere Bandbreite auf.

Giiterverkehr

Das Aufkommen im Guterverkehr l&sst sich nicht ohne weiteres aus der Zahl der Beschéftigten oder
der genutzten Flache ableiten, weil es nicht nur von der Art der gewerblichen Nutzung (Transport, Pro-
duktion, Dienstleistungen), sondern auch von der Branche und anderen Faktoren abhangt. Beispiele
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hierfir sind nach den Erfahrungen des Hessischen Landesamt fiir StraBen- und Verkehrswesen

(2005):

- Bei der Nutzungsart Transport sind entscheidend fir das Lkw-Aufkommen u.a. die Art der logisti-
schen Einrichtung (z.B. Guterverteilzentrum fir den Fern- und/ oder Nahverkehr, City-Logistik-
Zentrum), die Menge (Tonnen/Tag) und Art der beférderten Giiter (Stlickgut, Kurierdienst usw.)
sowie die GroBe bzw. Auslastung der eingesetzten Fahrzeuge.

- Bei der Nutzungsart Produktion z.B. bestimmen die Faktoren Produktionsverfahren (z.B. material-
intensiv oder nicht materialintensiv), Wertschépfung und Vertriebskonzept maBgeblich die Hbéhe
des Lkw-Aufkommens mit.

- Bei Dienstleistungen / Geschaften hangt das Verkehrsaufkommen u.a. von der Art der angebote-
nen Dienstleistung / Glter (z.B. Lebensmittel, Blumen), der Haufigkeit der Anlieferung (z.B. tag-
liche/wéchentliche Anlieferung) und dem Logistikkonzept ab (d.h. ob die Waren verschiedener Pro-
duzenten gesammelt in wenigen Lkw oder in vielen verschiedenen Lkw direkt vom Produzenten
geliefert werden).

Die Héhe des Lkw-Aufkommens im Fernverkehr héngt auch davon ab, ob alternative Verkehrsmittel
(Bahn, Schiff) genutzt werden kdnnen. Voraussetzungen sind, dass ein AnschluB3 zur Bahn (Gleis-
anschluB, Bahnhof mit Glterabfertigung oder Umschlagstelle Schiene / StraBe) bzw. Binnenschifffahrt
(Hafen) vorhanden ist, die zu transportierenden Guter affin zum Bahn- oder Schifftransport sind (z.B.
bundelungsféhige Glter) und diese Verkehrsmittel die Transportanforderungen (z.B. giinstige Trans-
portzeit und spéatestmdgliche Abfahrt bzw. frihestmdgliche Ankunft) erfillen. Die Nutzung alternativer
Transportmittel kommt nur bei den Nutzungen Transport, Produktion und Handel (z.B. Versandhauser)
in Frage. Der Bahnanteil im Fernverkehr sollte beim Unternehmen erfragt werden. In der Regel betragt
er maximal 30%; in Einzelfdllen bei auf Bahntransport spezialisierter Logistik sind Anteile von 70%
moglich. Die Unsicherheiten bei der Abschatzung des Lkw-Aufkommens durch gewerbliche Nutzung
kénnen daher erheblich sein. Falls vorhanden oder erhéltlich, sollte zusatzliche Information Uber das
zu erwartende Verkehrsaufkommen in die Abschétzung einflieBen, z.B. Lkw-Aufkommen von ver-
gleichbaren Einrichtungen an anderen Standorten.
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4. ABSCHATZUNG DER ZUSATZVERKEHRE
4.1 BEBAUUNGSPLAN UN87A

Nach den Flachenvorgaben der Miiller-BBM Projektmanagement GmbH vom 14. Juni 2016 ergibt sich
fir den Bebauungsplan UN87A eine Flache von 16,7 ha. Hinsichtlich der Verkehrserzeugung sind drei
verschiedene Belastungsfalle zu betrachten.

Lastfall 1: Allgemeines Gewerbegebiet
Lastfall 2: Allgemeine Logistiknutzung

Lastfall 3: Konkretes Vorhaben eines Investors

Unter Berlicksichtigung der in Abschnitt 3 dargestellten Anhaltswerte werden hinsichtlich der Ver-
kehrserzeugung fir die Lastfalle 1 und 2 folgende Merkmalsauspragungen in Ansatz gebracht:

Lastfall 1: Allgemeines Gewerbegebiet

Beschéftigtenverkehr
= 16,7 ha
» 30 Beschéftigte / ha
= 2,75 Wege / Beschéftigtem

= 90% Anwesenheit
= 70% MIV-Anteil

» Besetzungsgrad 1,1 Personen / Pkw

Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen im
Beschéftigtenverkehr:

16,7 ha x 30 Beschaftigte / ha = 501 Beschaftigte

501 Beschéftigte x 2,75 Wege x 90% x 70% MIV / 1,10 Pers./Pkw = 790 Kfz-Fahrten/Tag,
d.h. 395 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Besucher- / Kunden- und Geschéftsverkehr

= 1,5 Wege / Beschaftigtem
*= 100% MIV-Anteil
» Besetzungsgrad 1,4 Personen / Pkw
Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen im
Kunden- und Besucherverkehr:
501 Beschaftigte x 1,5 Wege x 100% MIV / 1,4 Pers./Pkw = 538 Kfz-Fahrten/Tag,
d.h. 269 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr
Guterverkehr
» 0,5 Fahrten / Beschaftigtem

501 Beschaftigte x 0,5 = 252 Lkw-Fahrten/Tag, d.h. 126 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quell-
verkehr, davon 26 Fz > 3,5t (ca. 20%)
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Das Verkehrsaufkommen fiir den Lastfall 1 wird somit in der Uberlagerung der unterschiedlichen
Nutzer- / Fahrtzweckgruppen mit insgesamt 790 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr in Ansatz
gebracht, davon 764 Pkw/Tag und 26 Lkw/Tag. Die tageszeitliche Verteilung erfolgt auf Basis der
Tagesganglinien nach Tabelle 2 und 3. In der maBgeblich zu betrachtenden Nachmittagsspitzenstun-
de am Nachmittag eines Normalwerktages zwischen 16.00 und 17.00 Uhr sind demnach im vorlie-
genden Fall folgende Zusatzverkehre zu erwarten:

Zielverkehr Quellverkehr
16.00 - 17.00 Uhr:......ccoeee. 27 Kfz/hoooeeeees 177 Kfz/h
Gesamtverkehr: ..........c........ 790 Kfz/Tag.....coovveeuee. 790 Kfz/Tag

Lastfall 2: Allgemeine Logistiknutzung

Beschéftigtenverkehr
» 16,7 ha
= 21,5 Beschaftigte / ha
= 2,25 Wege / Beschéftigtem

= 90% Anwesenheit

= 70% MIV-Anteil

= Besetzungsgrad 1,1 Personen / Pkw

Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen im
Beschaftigtenverkehr:

16,7 ha x 21,5 Beschéftigte / ha = 360 Beschaftigte

360 Beschaftigte x 2,25 Wege x 90% x 70% MIV / 1,10 Pers./Pkw = 464 Kfz-Fahrten/Tag,

d.h. 232 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Besucher- / Kunden- und Geschéftsverkehr

= 1,0 Wege / Beschéaftigtem
* 100% MIV-Anteil
= Besetzungsgrad 1,4 Personen / Pkw
Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen im
Kunden- und Besucherverkehr:
360 Beschaftigte x 1,0 Wege x 100% MIV / 1,4 Pers./Pkw = 258 Kfz-Fahrten/Tag,
d.h. 129 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr
Guterverkehr
= 65 Lkw-Fahrten / ha
16,7 ha x 65 = 1.086 Lkw-Fahrten/Tag, d.h. 543 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Zusatzverkehr Lastfall 2: 904 Kfz/Tag, 543 Lkw/Tag, 361 Pkw/Tag
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Das Verkehrsaufkommen fiir den Lastfall 2 wird somit in der Uberlagerung der unterschiedlichen
Nutzer- / Fahrtzweckgruppen mit insgesamt 904 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr in Ansatz
gebracht, davon 361 Pkw/Tag und 543 Lkw/Tag. Die tageszeitliche Verteilung erfolgt auf Basis der
Tagesganglinien nach Tabelle 4 und 5. In der maBgeblich zu betrachtenden Nachmittagsspitzen-
stunde am Nachmittag eines Normalwerktages zwischen 16.00 und 17.00 Uhr sind demnach im vorlie-
genden Fall folgende Zusatzverkehre zu erwarten:

Zielverkehr Quellverkehr
16.00 - 17.00 Uhr:.....ccceeee. 19 KIZ/N.eeiiis 69 Kfz/h
Gesamtverkehr: ..........c........ 904 Kfz/Tag.....ccocvvenunee. 904 Kfz/Tag

Lastfall 3: Konkretes Vorhaben eines Investors

Fir das Untersuchungsgrundstiick gibt es mit der Woolworth GmbH einen konkreten Interessenten.
Von dort wurden zum Verkehrsaufkommen folgende Angaben getroffen (vgl. Anhang 3). Das langfris-
tig bis zum Jahr 2015 zu erwartende Verkehrsaufkommen liegt taglich bei 588 Fahrzeugbewegungen
im Schwerverkehr und jeweils 763 Pkw im Ziel- und Quellverkehr. Die Kfz-Frequenzen verteilen sich
im Tagesverlauf wie folgt:

- 130 Lkw/Tag im Wareneingang zwischen 0.00 - 24.00 Uhr

- 164 Lkw/Tag im Warenausgang zwischen 0.00 - 24.00 Uhr

- 160 Pkw im Zielverkehr zwischen 4.30 - 5.00 Uhr Beschéftigte im Logistikbereich

- 160 Pkw im Zielverkehr zwischen 13.30 - 14.00 Uhr Beschaftigte im Logistikbereich

- 28 Pkw im Zielverkehr zwischen 6.30 - 9.00 Uhr Beschéftigte im Logistikbereich

- 160 Pkw im Quellverkehr zwischen 14.00 - 14.30 Uhr Beschéftigte im Logistikbereich
- 160 Pkw im Quellverkehr zwischen 23.00 - 23.30 Uhr Beschéftigte im Logistikbereich
- 28 Pkw im Quellverkehr zwischen 16.30 - 18.00 Uhr Beschaftigte im Logistikbereich
- 166 Pkw im Zielverkehr um 7.00 Uhr Beschéftigte im Verwaltungsbereich

- 207 Pkw im Zielverkehr um 8.00 Uhr Beschaftigte im Verwaltungsbereich

- 42 Pkw im Zielverkehr um 9.00 Uhr Beschaftigte im Verwaltungsbereich

- 166 Pkw im Quellverkehr um 16.30 Uhr Beschéftigte im Verwaltungsbereich

- 207 Pkw im Quellverkehr um 17.30 Uhr Beschéftigte im Verwaltungsbereich

- 42 Pkw im Quellverkehr um 18.30 Uhr Beschaftigte im Verwaltungsbereich

Zur Abschatzung der zu erwartenden Kfz-Frequenzen in der maBgeblichen Nachmittagsspitzenstunde
eines Normalwerktages werden folgende Annahmen getroffen.

Im Guiterverkehr wird als unginstiger Ansatz unterstellt, dass pro Tag jeweils 10% in der Nachmittags-
spitzenstunde abgewickelt werden, d.h. 29 Lkw/h im Zielverkehr und 29 Lkw/h im Quellverkehr.

Fir den Beschéftigtenverkehr im Logistikbereich ist zu beriicksichtigen, dass durch den vorgesehenen
3-Schichtbetrieb die jeweiligen Ziel- und Quellverkehre Uberwiegend auBerhalb der Nachmittagsspitze
des Normalverkehrs auftritt, d.h. im Zielverkehr mit verstarktem Zufluss vor gegen 4.30 Uhr, 6.30 Uhr
und 11.30 Uhr und im Quellverkehr mit verstarktem Abfluss gegen 14.00 Uhr, 16.30 Uhr und
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23.00 Uhr. Das vorhabenbezogene Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde des Normalverkehrs
zwischen 16.00 und 17.00 Uhr wird Uberwiegend durch die Beschaftigten in der Verwaltung. hervor-

gerufen.

Die aus dem konkreten Vorhaben eines Investors zu erwartenden Kfz-Frequenzen sind in der

Tabelle 1 fUr die zu betrachtende Spitzenstunden am Nachmittag Ubersichtlich zusammengestellit.

Zielverkehr Quellverkehr
Beschaftigte Verwaltung - 166 Pkw
Beschéftigte Logistik - 14 Pkw
Warenein-/ausgang 29 Lkw 29 Lkw
r 29 Kfz 209 Kfz

Tabelle 1:  Zusammenstellung der aus dem konkreten Vorhaben eines Investors zu erwartenden

Zusatzverkehre in der Nachmittagsspitzenstunde
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Zielverkehr Quellverkehr
Stundenintervall Pkw Lkw Pkw Lkw
0.00 - 1.00 - - - .
1.00 - 2.00 - - - -
2.00 - 3.00 - - - -
3.00 - 4.00 - - - -
4.00 - 5.00 - - - -
5.00 - 6.00 - - - .
6.00 - 7.00 16,78 12,84 1,73 2,79
7.00 - 8.00 23,14 12,31 2,57 6,02
8.00 - 9.00 16,07 11,12 3,93 8,81
9.00 - 10.00 6,05 9,99 3,95 8,59
10.00 - 11.00 4,89 10,16 4,33 9,82
11.00 - 12.00 3,88 9,56 8,51 10,37
12.00 - 13.00 6,07 8,17 8,72 6,80
13.00 - 14.00 7,31 7,15 5,68 8,25
14.00 - 15.00 3,95 8,33 5,89 10,99
15.00 - 16.00 2,59 5,70 12,56 12,10
16.00 - 17.00 3,29 3,17 22,74 11,15
17.00 - 18.00 5,97 1,50 19,38 4,29
18.00 - 19.00 - - - -
19.00 - 20.00 - - - -
20.00 - 21.00 - - - -
21.00 - 22.00 - - - -
22.00 - 23.00 - - - -
23.00 - 24.00 - - - -
Z 100% 100% 100% 100%
Tabelle 2: Prozentuale Aufteilung [%] des Kfz-Verkehrs mit Differenzierung nach Fahrtzweck-

gruppen fir den Lastfall 1 Allgemeines Gewerbegebiet (Quelle: Programm Ver_Bau)
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Zielverkehr Quellverkehr
Stundenintervall Pkw Lkw > Pkw Lkw >
0.00 - 1.00 - - - - - -
1.00 - 2.00 - - - - - -
2.00 - 3.00 - - - - - -
3.00 - 4.00 - - - - - -
4.00 - 5.00 - - - - - -
5.00 - 6.00 - - - - - -
6.00 - 7.00 128 3 131 13 1 14
7.00 - 8.00 177 3 180 20 1 21
8.00 - 9.00 123 3 126 30 2 32
9.00 - 10.00 46 3 49 30 2 32
10.00 - 11.00 37 3 40 33 3 36
11.00 - 12.00 30 2 32 65 3 68
12.00 - 13.00 46 2 48 67 2 69
13.00 - 14.00 56 2 58 43 2 45
14.00 - 15.00 30 2 32 45 3 48
15.00 - 16.00 20 1 21 96 3 99
16.00 - 17.00 26 1 27 174 3 177
17.00 - 18.00 45 1 46 148 1 149
18.00 - 19.00 - - - - - -
19.00 - 20.00 - - - - - -
20.00 - 21.00 - - - - - -
21.00 - 22.00 - - - - - -
22.00 - 23.00 - - - - - -
23.00 - 24.00 - - - - - -
Xz 764 26 790 764 26 790
Tabelle 3:  Verteilung des Zusatzverkehrs [Kfz] nach Fahrtzwecken fir den Lastfall 1 Allgemeines

Gewerbegebiet
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Zielverkehr Quellverkehr
Stundenintervall Pkw Lkw Pkw Lkw
0.00 - 1.00 0,38 1,00 1,08 2,14
1.00 - 2.00 1,14 1,39 1,67 1,93
2.00 - 3.00 2,02 2,39 1,14 2,35
3.00 - 4.00 1,14 2,59 0,48 2,35
4.00 - 5.00 2,40 1,79 0,48 1,07
5.00 - 6.00 20,98 3,78 1,25 1,50
6.00 - 7.00 10,05 3,78 1,85 2,14
7.00 - 8.00 12,26 5,97 1,85 6,21
8.00 - 9.00 6,19 7,16 1,55 5,14
9.00 - 10.00 5,06 7,56 1,73 6,42
10.00 - 11.00 3,03 8,36 1,61 6,63
11.00 - 12.00 3,22 6,37 3,35 5,56
12.00 - 13.00 3,86 4,78 5,02 5,99
13.00 - 14.00 4,80 5,57 4,00 5,78
14.00 - 15.00 11,57 3,58 14,16 5,99
15.00 - 16.00 3,60 4,78 14,52 5,78
16.00 - 17.00 1,77 2,19 10,28 6,21
17.00 - 18.00 1,58 5,57 10,81 3,42
18.00 - 19.00 0,88 4,98 6,87 3,42
19.00 - 20.00 1,52 4,58 2,03 3,21
20.00 - 21.00 0,76 2,79 2,63 5,35
21.00 - 22.00 1,18 2,11 1,40 4,42
22.00 - 23.00 0,17 3,79 1,65 2,79
23.00 - 24.00 0,42 3,16 8,59 4,19
Z 100% 100% 100% 100%
Tabelle 4: Prozentuale Aufteilung [%] des Kfz-Verkehrs mit Differenzierung nach Fahrtzweck-

gruppen fir den Lastfall 2 Allgemeine Logistiknutzung (Quelle: Programm Ver_Bau)
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Zielverkehr Quellverkehr

Stundenintervall Pkw Lkw > Pkw Lkw >
0.00 - 1.00 1 5 6 4 12 16
1.00 - 2.00 4 8 12 6 10 16
2.00 - 3.00 7 13 20 4 13 17
3.00 - 4.00 4 14 18 2 13 15

4.00 - 5.00 9 10 19 2 6 8
5.00 - 6.00 76 21 97 4 8 12
6.00 - 7.00 36 21 57 7 12 19
7.00 - 8.00 44 32 76 7 34 41
8.00 - 9.00 22 39 61 6 28 34
9.00 - 10.00 18 41 59 6 35 41
10.00 - 11.00 11 45 56 6 36 42
11.00 - 12.00 12 35 47 12 30 42
12.00 - 13.00 14 26 40 18 32 50
13.00 - 14.00 17 30 48 14 31 45
14.00 - 15.00 42 19 61 51 32 83
15.00 - 16.00 13 26 39 52 31 83
16.00 - 17.00 7 12 19 38 34 72
17.00 - 18.00 6 30 36 39 19 58
18.00 - 19.00 3 27 30 25 19 44
19.00 - 20.00 5 25 30 7 17 24
20.00 - 21.00 3 15 18 9 29 38
21.00 - 22.00 4 11 15 5 24 29
22.00 - 23.00 1 21 22 6 15 21
23.00 - 24.00 2 17 18 31 23 54
Z 361 543 904 361 543 904

Tabelle 5:  Verteilung des Zusatzverkehrs [Kfz] nach Fahrtzwecken fir den Lastfall 2 Allgemeine

Logistiknutzung
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Auf der Basis der zugrunde gelegten Flachenvorgaben und Annahmen ergeben sich fir verschiede-
nen Lastfélle einer mdglichen Flachenentwicklung die in der Tabelle 6 Ubersichtlich dargestellten
Zusatzverkehrsanteile. Als unginstiger Berechnungsfall ergeben sich hier die zu erwartenden Zusatz-
verkehre fir den Lastfall 3 fir das konkrete Vorhaben eines Investors mit einem Zusatzverkehrs-
aufkommen insgesamt von 238 Kfz/h in der Spitzenstunde eines Normalwerktages.

Zielverkehr Quellverkehr )

Pkw Lkw Kfz Pkw Lkw Kfz Kfz

Lastfall 1: Allgemeines Gewerbe 26 1 27 174 3 177 204
Lastfall 2: Allgemeine Logistik 7 12 19 38 34 72 91
Lastfall: Konkreten Vorhaben - 29 29 180 29 209 238

Tabelle 6:  Gegeniberstellung der Zusatzverkehre in der Nachmittagsspitzenstunde eines Normal-
werktages fir verschiedene Varianten der Flachenentwicklung

Zusatzverkehr Plangebiet UN87A
Nachmittagsspitze 16.00 - 17.00 Uhr [Kfz/h]
Kamen Karree Unnaer Stral3e
Z = 29 Kfz/h 20
Q =209 Kfz/h J
— 29 A — 3
Zufahrt UNS7A S Kamen Karree O
Kamen Karree Schattweg
209 —b 146 %
—
42 v 6
Im Autopark Kamener Strafle
Abbildung 3: Zusatzverkehr aus dem Plangebiet UN87A an den unmittelbar betroffenen Kno-
tenpunkten

Die Verteilung des nutzungsbedingten Kfz-Verkehrs der geplanten Gewerbeflachen mit Bezug zum
umgebenden StraBennetz erfolgt nach Einschétzung der Verkehrslagegunst unter Beriicksichtigung
der bestehenden, durch Zahlung vor Ort ermittelten Richtungsverteilung.

Der Zielverkehr (Zufluss) erreicht die geplanten Nutzungen zu:

»  70% aus nérdlicher Richtung Uber die Unnaer StraBe (B 233),
» 10% aus 6stlicher Richtung tGber den Schattweg,

»  20% aus sUdlicher Richtung Uber die Kamener StraBe (B 233)
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Der Quellverkehr (Abfluss) verlasst die geplanten Nutzungen zu:

»  70% in ndrdliche Richtung Uber die Unnaer Strae (B 233),
» 10% in 6stliche Richtung Uber den Schattweg,

= 20% in stdliche Richtung Uber die Kamener Strale (B 233)

Die sich aus diesem Verteilungsansatz ergebenden Zusatzverkehre an dem zu betrachtenden
Knotenpunkt Unnaer StraBe / Kamener StraBe / Schattweg in der Nachmittagsspitzenstunde eines
Normalwerktages sind in der Abbildung 3 Ubersichtlich aufbereitet.
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4.2 ERWEITERUNG IKEA

Nach Angaben der Stadt Kamen vom 20. Juli 2016 ergibt sich gem&B rechtskraftigem Bebauungsplan
eine mogliche Verkaufsflache von 25.000 m? und gemaB Bauantrag vom August 2011 eine derzeit
vorhandene Verkaufsflache von 19.923,66 m2. Demzufolge zeigt sich eine mdgliche Erweiterung der
Verkaufsflache von 5.076,34 m2.

Hinsichtlich der Verkehrserzeugung werden unter weitgehender Berlcksichtigung der verkehrlich
Kenngr6Ben aus dem Programm Ver Bau im Kunden- und Besucherverkehr folgende Merk-
malsauspragungen in Ansatz gebracht:

» 0,375 Kunden / m? Verkaufsflache

» 97,5% MIV-Anteil

= Besetzungsgrad 1,3 Personen / Pkw

Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen im
Beschaftigtenverkehr:

5.076,34 m2 x 0,375 Kunden / m? = 1.904 Kunden

1.904 Kunden x 97,5% MIV / 1,30 Pers./Pkw = 1.428 Kfz-Fahrten/Tag jeweils im Ziel- und
Quellverkehr

Die tageszeitliche Verteilung erfolgt auf Basis der Tagesganglinie nach Tabelle 7. In der maBgeblich
zu betrachtenden Nachmittagsspitzenstunde am Nachmittag eines Normalwerktages zwischen 16.00
und 17.00 Uhr sind demnach im vorliegenden Fall folgende Zusatzverkehre zu erwarten:

Zielverkehr Quellverkehr
16.00 - 17.00 Uhr:................. 145 Kfz/h.ooeeiiee 136 Kfz/h
Gesamtverkehr: ................. 1.428 Kfz/Tag.......ee.... 1.428 Kfz/Tag

In der Regel ergibt sich kein unmittelbar linear Zusammenhang zwischen einer Erweiterung der Ver-
kaufsflachen einer bereits bestehenden Einzelhandelsnutzung und dem zu erwartenden Kunden- und
Besucheraufkommen. Im vorliegenden Fall werden jedoch im Rahmen einer worst-case-Betrachtung
abmindernde Synergieeffekte nicht in Ansatz gebracht, so dass die zuvor genannten Zusatzverkehre
in der Tendenz als deutlich Uberschatzt angesehen werden kdnnen und demzufolge auch die darauf
aufbauenden Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen als auf der sicheren Seite liegend
anzusehen sind.

Zur Plausibilitdtsprifung werden die durch Zahlung erhobenen Analyse-Frequenzen herangezogen.
Die mdgliche Verkaufsflachenerweiterung um 5.076,34 m?2 entspricht bei einem Bestand von
19.923,66 m? einem relativen Anteil von 25,5%. Demnach ergibt sich durch Hochrechnung der Zahl-
werte vom Juni 2016 folgende Zusatzverkehrsaufkommen:

Zielverkehr: 496 Kfz/h x 25,5% = 126 Kfz/h

Quellverkehr: 451 Kfz/h x 25,5% = 115 Kfz/h
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Die Kontrollrechnung verdeutlicht, dass mit den 0.g. Zusatzverkehren fur den konkreten Standort ein
durchaus realistisches du zugleich Uberschatztes Verkehrsaufkommen flr eine mégliche Erweiterung
der Firma IKEA in Ansatz genbracht wird.

Die Verteilung des nutzungsbedingten Kfz-Verkehrs der geplanten Gewerbeflachen mit Bezug zum
umgebenden StraBennetz erfolgt nach Einschétzung der Verkehrslagegunst unter Beriicksichtigung
der bestehenden, durch Zahlung vor Ort ermittelten Richtungsverteilung.

Der Zielverkehr (Zufluss) erreicht die geplanten Nutzungen zu:

= 70% aus nérdlicher Richtung Uber die Unnaer StraBBe (B 233),

= 10% aus 6stlicher Richtung tUber den Schattweg,

= 20% aus sldlicher Richtung tber die Kamener StraBe (B 233)

Der Quellverkehr (Abfluss) verlasst die geplanten Nutzungen zu:

=  70% in ndrdliche Richtung Uber die Unnaer StraBe (B 233),
* 10% in 6stliche Richtung Uber den Schattweg,

» 20% in sitdliche Richtung Uber die Kamener StraBe (B 233)

Die sich aus diesem Verteilungsansatz ergebenden Zusatzverkehre an dem zu betrachtenden
Knotenpunkt Unnaer StraBe / Kamener StraBe / Schattweg in der Nachmittagsspitzenstunde eines
Normalwerktages sind in der Abbildung 4 Ubersichtlich aufbereitet.

Zusatzverkehr Erweiterung IKEA
Nachmittagsspitze 16.00 - 17.00 Uhr [Kfz/h]

2 = 145 Kfz/h Kamen Karree Unnaer Strafie
Q = 136 Kfz/h
136 102
L 145 X — 14
Zufahrt UNS7A S Kamen Karree O
Kamen Karree Schattweg
95 ¢
14 —> Q—‘
27 ¥
20
Im Autopark Kamener Stral3e
Abbildung 4: Zusatzverkehr bei einer mdglichen Verkaufsflachenerweiterung der Firma IKEA an

den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten
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Prozentuale Verteilung

Zusatzverkehr

Stundenintervall Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr
0.00 - 1.00 - - - .
1.00 - 2.00 - - - -
2.00 - 3.00 - - - -
3.00 - 4.00 - - - -
4.00 - 5.00 - - - -
5.00 - 6.00 - - - .
6.00 - 7.00
7.00 - 8.00
8.00 - 9.00 0,38 0,14
9.00 - 10.00 0,98 0,37

10.00 - 11.00 6,97 0,83

11.00 - 12.00 10,06 4,58

12.00 - 13.00 9,25 8,15

13.00 - 14.00 9,47 9,40

14.00 - 15.00 9,32 9,58

15.00 - 16.00 9,61 9,65

16.00 - 17.00 10,15 9,54 145 136

17.00 - 18.00 10,60 10,37

18.00 - 19.00 10,00 10,94 - -

19.00 - 20.00 8,51 10,90 - -

20.00 - 21.00 4,28 9,82 - -

21.00 - 22.00 0,42 5,73 - -

22.00 - 23.00 - - - -

23.00 - 24.00 - - - .

2z 100% 100% 1.428 Kfz 1.428 Kfz

Tabelle 7: Zusatzverkehr bei einer méglichen Verkaufsflachenerweiterung der Firma IKEA

(Quelle: Programm Ver_Bau)
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4.3 BEBAUUNGSPLAN UN87C

Nach den Flachenvorgaben der Muller-BBM Projektmanagement GmbH vom 19. Juli 2016 ergibt sich
fir den Bebauungsplan UN87C eine Gewerbeflache von 8,3 ha. Unter Berlcksichtigung der in
Abschnitt 3 dargestellten Anhaltswerte werden hinsichtlich der Verkehrserzeugung folgende Merk-
malsauspragungen in Ansatz gebracht:
Beschéftigtenverkehr

= 8,3ha

= 30 Beschéftigte / ha

= 2,75 Wege / Beschéftigtem

= 90% Anwesenheit

= 70% MIV-Anteil

» Besetzungsgrad 1,1 Personen / Pkw

Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen im
Beschéftigtenverkehr:

8,3 ha x 30 Beschéftigte / ha = 249 Beschaftigte

249 Beschaftigte x 2,75 Wege x 90% x 70% MIV / 1,10 Pers./Pkw = 392 Kfz-Fahrten/Tag,

d.h. 196 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Besucher- / Kunden- und Geschéftsverkehr

1,5 Wege / Beschaftigtem
= 100% MIV-Anteil

» Besetzungsgrad 1,4 Personen / Pkw

Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen im
Kunden- und Besucherverkehr:

249 Beschaftigte x 1,5 Wege x 100% MIV / 1,4 Pers./Pkw = 267 Kfz-Fahrten/Tag,

d.h. 134 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Giterverkehr
» 0,5 Fahrten / Beschaftigtem

249 Beschaftigte x 0,5 = 130 Lkw-Fahrten/Tag, d.h. 65 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quell-
verkehr, davon 13 Fz > 3,5t (ca. 20%)

Das Verkehrsaufkommen fiir den B-Plan UN87C wird somit in der Uberlagerung der unterschiedlichen
Nutzer- / Fahrtzweckgruppen mit insgesamt 395 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr in Ansatz
gebracht, davon 382 Pkw/Tag und 13 Lkw/Tag. Die tageszeitliche Verteilung erfolgt auf Basis der
Tagesganglinien nach Tabelle 8. In der maBgeblich zu betrachtenden Nachmittagsspitzenstunde am
Nachmittag eines Normalwerktages zwischen 16.00 und 17.00 Uhr sind demnach im vorliegenden Fall
folgende Zusatzverkehre zu erwarten:

Zielverkehr Quellverkehr
16.00 - 17.00 Uhr:......ccc..e. 14 Kfz/N.eooiiiis 88 Kfz/h
Gesamtverkehr: .........ccc...... 395 Kfz/Tag......ccceeennee. 395 Kfz/Tag
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Zielverkehr Quellverkehr
Stundenintervall Pkw Lkw > Pkw Lkw >
0.00 - 1.00 - - - - - -
1.00 - 2.00 - - - - - -
2.00 - 3.00 - - - - - -
3.00 - 4.00 - - - - - -
4.00 - 5.00 - - - - - -
5.00 - 6.00 - - - - - -
6.00 - 7.00 64 2 66 7 - 7
7.00 - 8.00 88 2 90 10 1 11
8.00 - 9.00 61 1 62 15 1 16
9.00 - 10.00 23 1 24 15 1 16
10.00 - 11.00 19 1 20 17 1 18
11.00 - 12.00 15 1 16 32 2 34
12.00 - 13.00 23 1 24 33 1 34
13.00 - 14.00 28 1 29 22 1 23
14.00 - 15.00 15 1 16 22 2 24
15.00 - 16.00 10 1 11 48 1 49
16.00 - 17.00 13 1 14 87 1 88
17.00 - 18.00 23 - 23 74 1 75
18.00 - 19.00 - - - - - -
19.00 - 20.00 - - - - - -
20.00 - 21.00 - - - - - -
21.00 - 22.00 - - - - - -
22.00 - 23.00 - - - - - -
23.00 - 24.00 - - - - - -
Xz 382 13 395 382 13 395
Tabelle 8:  Verteilung des Zusatzverkehrs [Kfz] nach Fahrtzwecken fir eine allgemeine Gewerbe-

flachennutzung im Plangebiet UN87C (Grundlage: Programm Ver_Bau
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Die Verteilung des nutzungsbedingten Kfz-Verkehrs der geplanten Gewerbeflachen mit Bezug zum
umgebenden StraBennetz erfolgt nach Einschétzung der Verkehrslagegunst unter Beriicksichtigung
der bestehenden, durch Zahlung vor Ort ermittelten Richtungsverteilung.

Der Zielverkehr (Zufluss) erreicht die geplanten Nutzungen zu:

= 70% aus nérdlicher Richtung Uber die Unnaer StraBBe (B 233),

= 10% aus 6stlicher Richtung Uber den Schattweg,

= 20% aus sldlicher Richtung tber die Kamener StraBe (B 233)

Der Quellverkehr (Abfluss) verlasst die geplanten Nutzungen zu:

=  70% in ndrdliche Richtung Uber die Unnaer StraBe (B 233),

* 10% in 6stliche Richtung Uber den Schattweg,

» 20% in stdliche Richtung Uber die Kamener StraBe (B 233)

Die sich aus diesem Verteilungsansatz ergebenden Zusatzverkehre an dem zu betrachtenden
Knotenpunkt Unnaer StraBe / Kamener StraBe / Schattweg in der Nachmittagsspitzenstunde eines
Normalwerktages sind in der Abbildung 4 Ubersichtlich aufbereitet.

Zusatzverkehr Plangebiet UN87C
Nachmittagsspitze 16.00 - 17.00 Uhr [Kfz/h]

Kamen Karree Unnaer Stralie
10
J’ N 1
Zufahrt UN8TA A Kamen Karree A
g g
Schattweg
Z = 14 Kfz/h 61 9
Q = 88 Kfz/h
Im Autopark Kamener Strafle
Abbildung 5: Zusatzverkehr aus dem Plangebiet UN87C an den unmittelbar betroffenen Kno-
tenpunkten
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5. PROGNOSE-VERKEHRSBELASTUNGEN

Nach der Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen 2025 (ITP/BVU, 2007) wird im
motorisierten Individualverkehr mit einem Zuwachs der Fahrtenanzahl zwischen den Jahren 2004 und
2025 von 8,9% ausgegangen. Verantwortlich dafir sind neben der Erweiterung des Pkw-Bestandes
auch die siedlungsstrukturelle Entwicklung und die zunehmende Freizeitmobilitdt, wobei der Pkw-
Verkehr eine Gberragende Rolle einnimmt. Bei einer Differenzierung des gesamten Personenverkehrs
nach Fahrtzwecken ergeben sich Rickgange im Ausbildungs- und Einkaufsverkehr von 8,6% bzw.
0,4%. Dem stehen nur sehr geringe Zunahmen im Berufsverkehr (1,4%), mittlere Zunahmen im Ge-
schaftsverkehr (11,1%) und im Privatverkehr (7,2%) sowie Uberproportional hohe Zunahmen im
Urlaubsverkehr (43,9%) gegenlber. Der prozentual starkste Zuwachs bei den Urlaubsreisen fallt
jedoch bei der gesamten Fahrtenanzahl bundesweit angesichts eines Anteils von unter 0,3% nicht ins
Gewicht. Das Verkehrswachstum schwankt in den einzelnen Bundeslandern erheblich, und zwar vor
allem aufgrund der unterschiedlichen demographischen und wirtschaftlichen Rahmenbedingungen. So
ist nach der Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen 2025 (ITP/BVU, 2007) ein
deutlich Uberproportionales Verkehrswachstum im motorisierten Verkehrsaufkommen in Bayern,
Hamburg, Baden-Wirttemberg und Hessen erkennbar. In Rheinland-Pfalz, Niedersachsen und
Schleswig-Holstein entwickelt sich das Verkehrsaufkommen etwa wie im Durchschnitt, in Nordrhein-
Westfalen, Saarland und Brandenburg ist das Wachstum unterdurchschnittlich. In sechs Bundes-
landern (Bremen, Sachsen, Thiaringen, Berlin, Mecklenburg-Vorpommern und Sachsen-Anhalt) nimmt
der Verkehr sogar ab.

In einer weiteren Untersuchung wurden im Rahmen der Verkehrserhebung ,Mobilitat in Stadten —
SrV 2003" im Auftrag von 23 Stadten, zwei Verkehrsverbiinden und einem Verkehrsbetrieb Erhebun-
gen durchgefihrt. Diese Ergebnisse (Mehr Autos — aber weniger Verkehr, Ahrens / LieBBke, Wittwer,
2005) lassen ebenfalls einen Trend zu langsamerem Verkehrswachstum im Stadtverkehr erkennen.
.Nicht nur der Motorisierungsanstieg ist gebremst, sondern auch die Veranderungen im Verkehrs-
verhalten fallen geringer aus. Auffallig ist dabei vor allem, dass der MIV zumindest in Bezug auf die
Wegehaufigkeit erstmals eine riicklaufige Tendenz aufweist. Hier kénnten erste Auswirkungen der
nach 1998 erhdhten Benzinpreise und der veranderten Altersstrukturen sichtbar werden. Aber auch
die Bemiihungen der Kommunen um attraktive alternative und umweltfreundliche Verkehrsangebote
for alle kénnten hier Frichte tragen. Es wird deutlich, dass vor dem Hintergrund der absehbaren
demografischen Entwicklungen und einem stabiler gewordenen Verkehrsverhalten auch das
Wachstum des Autoverkehrs in den Stadten sich nicht mehr wie bisher fortsetzen wird. Vergleiche
zwischen den SrV-Stadten (System reprasentativer Verkehrsbefragungen) zeigen, dass punktuell
sogar eher ricklaufige Entwicklungen zu erwarten sind. Die VerknlOpfung der individuellen Werte zur
Beschreibung des Verkehrsaufwandes mit den zu erwartenden Bevdlkerungszahlen (demografische
Entwicklung) lasst fir den stadtischen Quell- und Binnenverkehr von Personen deutliche Rickgénge
fur alle Verkehrsmittel erwarten!”

Unter Bericksichtigung dieser insgesamt durchaus unterschiedlichen Tendenzen der zu erwartenden
Verkehrsentwicklung in verschiedenen Studien mit einem allenfalls geringen und im Vergleich zum
bundesweiten Trend unterdurchschnittlichen Zuwachs bzw. einer ricklaufigen Tendenz werden im
konkreten Anwendungsfall am Knotenpunkt Unnaer StraBe / Kamener StraBe / Schattweg neben den
Zusatzverkehren der geplanten Flachenentwicklungen explizit keine weiteren, allgemeinen Verkehrs-
zunahmen in Ansatz gebracht.
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Die Prognose-Verkehrsbelastungen an den zu betrachtenden Knotenpunkten Unnaer StraBe / Kame-
ner StraBe / Schattweg und Kreisverkehr Kamen Karree in der Nachmittagsspitzenstunde zwischen
16.00 und 17.00 Uhr ergeben sich durch die Uberlagerung der Analyse-Verkehrszéhldaten mit den
ermittelten Zusatzverkehren der geplanten gewerblichen Nutzungen. Betrachtet werden insgesamt
drei verschieden Entwicklungsstufen:

Stufe 1: ANALYSE + Zusatz UN87A
Stufe 2: ANALYSE + ZUSATZ UN87A + Erweiterung IKEA
Stufe 3: ANALYSE + ZUSATZ UN87A + Erweiterung IKEA + ZUSATZ UN87C

Die fur die Bewertung der Leistungsfahigkeit maBgebenden Prognose-Verkehrsbelastungen sind in
den Abbildungen 6 bis 8 Ubersichtlich aufbereitet.

PROGNOSE Stufe 1
- Kamen Karree Unnaer Stralle
-] [1 [l [23] [17]1 [48]
- 23 428 398 497 294
2 479 4 2 528 [32]
<J J; L> 4— 29 [29] <J J; l—v 4+— 61 4]
g 1 g 1
Zufahrt UNSTA A 63 I ]Kamen Karree A %
g g S h tt
chattweg
no- 9 271 491 __%
29] 209 —> Q—‘ T ’_D B 84 —> 4—‘ T ’_D
b - 17 75 0137 Y 112 617 115
g 8 4 7 13 1
Im Autopark 2 H [] Kamener Stral3e m e m
Abbildung 6: PROGNOSE-Verkehrsbelastungen an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten

in der Stufe 1 (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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PROGNOSE Stufe 2
- Kamen Karree Unnaer Stralle
[] [1 [l [23] [17]1 [48]
- 23 564 500 497 294
2 624 [4] 2 528 [32]
<J J; L> 4—— 29 [29] <J J; l—¢> +— 75 [
g 1 g 1
Zufahrt UNSTA A 63 I ]Kamen Karree A %
g g S h tt
chattweg
no- 9 (271 586 %
29] 209 —> Q—‘ T ’—D B 98 — 4—‘ T ’—b
b - 17 75 0 164 Y 141 617 115
: 8 4 7 13 1
Im Autopark 2 H [] Kamener Stral3e m e m
Abbildung 7: PROGNOSE-Verkehrsbelastungen an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten

in der Stufe 2 (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)

PROGNOSE Stufe 3

- Kamen Karree Unnaer Stralle
-] [1 [l [23] [18] [48]
- 23 564 500 507 294
2 624 [4] 2 528 [32]
<J J; L> 4—— 29 [29] <J J; |-¢> +— 75 [
g 1 g 1
Zufahrt UNSTA A 63 I ]Kamen Karree A %
g g S h tt
chattweg
no- 9 (271 586 __%
29] 209 —> Q—‘ T ’—D B 98 — 4—‘ T ’—O
SR - 17 75 0164 Y 141 678 124
- - 4 7 14 1
Im Autopark 2 H [] Kamener Stral3e m e m
Abbildung 8: PROGNOSE-Verkehrsbelastungen an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten

in der Stufe 3 (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)

-928-




Alanke

. mbrosius
Interkommunales Gewerbegebiet Unna / Kamen - Verkehrsgutachten

6. UBERPRUFUNG UND BEWERTUNG DER KNOTENLEISTUNGSFAHIGKEIT
6.1 GRUNDLAGEN DER BERECHNUNG

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten erfolgt auf der
Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fir die Bemessung von StraBBenverkehrs-
anlagen HBS (Forschungsgesellschaft flir StraBen- und Verkehrswesen, 2015) mit Hilfe von EDV-
gestitzten Rechenprogrammen der Technischen Universitdét Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner
Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik).

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitdt des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten
ohne Lichtsignalanlage wird die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme angesehen. MaBgeblich

sind dabei die Wartezeiten bei gegebenen Weg- und Verkehrsbedingungen sowie bei guten StraBen-,
Licht- und Witterungsverhéltnissen. Bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage ist es auf Grund der
straBenverkehrsrechtlich festgelegten Rangfolge der Verkehrsstrdme nicht mdéglich, das Qualitats-
niveau flr einzelne Verkehrsstrdme durch SteuerungsmaBnahmen zu beeinflussen. Daher ist die
Qualitat des Verkehrsablaufs jedes einzelnen Nebenstroms getrennt zu berechnen. Bei der zusam-
menfassenden Beurteilung der Verkehrssituation in einer untergeordneten Zufahrt ist die schlechteste
Qualitat aller beteiligten Verkehrsstréme fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maBgebend.
Als maximaler Grenzwert einer ausreichenden Verkehrsqualitédt wird fir jeden Fahrzeugstrom eines
Knotenpunktes 45 s Wartezeit angesetzt (vgl. Brilon, GroBmann, Blanke, 1993 und HBS, 2001). Die
einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 9 dargestellten Grenz-
werten der mittleren Wartezeit, kénnen folgendermaBen charakterisiert werden.

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom bevorrechtig-
ten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch
bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgange,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer
kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr groBe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Ver-
schlechterungen der EinflussgrdoBen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig
zunehmende Staulange) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieBen, ist Gber eine Stunde grdBer als die Kapazitat fir diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit besonders hohen Warte-
zeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstérken
im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.
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Die Qualitatsstufe D beschreibt die Mindestanforderungen an die Verkehrsqualitdt eines Knoten-
punktes bzw. eines Verkehrsstroms. Sie sollte im allgemeinen auch in der Spitzenstunde far alle
Strdme an einem Knotenpunkt eingehalten werden. Die Stufe E sollte nur in besonderen Ausnahme-
fallen einer Bemessung zugrunde gelegt werden.

Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit
A <10 sec
B <20 sec
C <30 sec
D <45 sec
E > 45 sec
F -
Tabelle 9: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir Fahrzeugverkehr auf der Fahrbahn an Knoten-

punkten ohne Lichtsignalanlage und Kreisverkehrsplatzen fir verschiedene Qualitats-
stufen (Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die Regelungsart ,rechts vor links* nach §8 StVO Abs.1 (alle Knotenpunktzufahrten sind
gleichrangig) erlaubt keine feste Zuordnung von Haupt- und Nebenstrémen. Das HBS-Verfahren
verzichtet deshalb auf eine Berechnung der Kapazitat. Es stutzt sich pragmatisch auf eine einfach zu
ermittelnde EingangsgréBe der Summe der Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahrten. Das Verfahren gilt
nur fir Knotenpunkte mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 50 km/h und bis zu vier
einstreifigen Knotenpunktzufahrten. Mit der EingangsgréBe der Summe der Kfz-Verkehrsstérken aller
Zufahrten wird die groBte mittlere Wartezeit in einer der Zufahrten ermittelt. Diese wird einer
Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs nach Tabelle 10 zugeordnet. In dem Bereich der Qualitatsstufe F
funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links® nicht mehr.

Qualitatsstufe Kreuzung Einmindung
Mittlere Wartezeit Mittlere Wartezeit
A
<10 sec <10 sec
B
C <15sec
<15sec
D <20 sec
E <25sec <20 sec
F > 25 sec > 20 sec
Tabelle 10: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage mit

Rechts-vor-Links-Regelung fiir verschiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, FGSV 2015)
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Da in Knotenzufahrten und vor FuBgangerfurten Sperrungen und Freigaben in standiger Folge wech-
seln, ergeben sich an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen zwangslaufig Behinderungen (Warte-
vorgange) fir die einzelnen Verkehrsteilnehmer. Als Kriterium zur Beschreibung der Verkehrsqualitét
wird die Wartezeit verwendet. Beim Kfz-Verkehr und bei Fahrzeugen des OPNV gilt als Kriterium die
mittlere Wartezeit auf einem Fahrstreifen. Bei FuBganger- und Radverkehrsstromen gilt als Kriterium
die maximale Wartezeit, die auf die vollstdndige Querung einer Zufahrt bezogen ist. Das gilt fir den
Radverkehr auch dann, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt wird. Uber
die Verkehrsqualitat hinaus ist die L4nge des Riickstaus von Bedeutung. Sie kann fur die Bemessung
von Knotenpunkten maBgebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass hierdurch andere Verkehrs-
stréme oder der Verkehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt werden. Zur Eintei-
lung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gelten fur die einzelnen Verkehrsarten die Grenzwerte
der mittleren oder der maximalen Wartezeit nach Tabelle 11. Als maximaler Grenzwert einer ausrei-
chenden Verkehrsqualitdt wird im Kraftfahrzeugverkehr eine mittlere Wartezeit von 70 s Wartezeit
angesetzt (Handbuch fiir die Bemessung von StraBBenverkehrsanlagen HBS 2015).

Qualitatsstufe Kfz-Verkehr OPNV auf FuBgéanger- und
Mittlere Wartezeit Sonderfahrstreifen Radverkehr
Mittlere Wartezeit Maximale Wartezeit
A <20 sec <5sec <30 sec
B <35 sec <15 sec <40 sec
C <50 sec <25 sec <55 sec
D <70 sec <40 sec <70 sec
E > 70 sec <60 sec <85 sec
F - > 60 sec > 85 sec
Tabelle 11: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage fur ver-

schiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 11 dargestellten
Grenzwerten der mittleren Wartezeit, kénnen folgendermafBen charakterisiert werden.

Stufe A: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind firr die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend
der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in
der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spiirbar. Nahezu alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Verkehrsteil-
nehmergruppen kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein
Ruckstau auf.
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Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit hdufig ein Riick-
stau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten
Uml4ufen ein Ruckstau lauft.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr Gberschritten. Der Rickstau
wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken

Fur die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit von signalisierten Knotenpunkten kdnnen Formblatter

nach den Berechnungsverfahren des Handbuchs fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen
HBS (Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, 2015) verwendet werden.

Formblatt:

Formblatt:

Formbilatt:

Formbilatt:

Formblatt:

Ausgangsdaten
Dargestellt sind fiir jede Signalgruppe Angaben zur Verkehrsbelastung (q) in Kfz/h mit

Anteil des Schwerverkehrs (SV) in % auf der Grundlage der Analyse- bzw. Prognose-
Verkehrsbelastungen, die vorhandenen Grlinzeiten (tF) auf Basis des aktuellen
Signalprogramms sowie die Kennzeichnung von Mischfahrstreifen (MIF) mit entspre-
chender Séttigungsverkehrsstarke (gs).

Mischfahrstreifen

Die Sattigungsverkehrsstérke fir Mischfahrstreifen wird aus den unterschiedlichen
Parametern fir die unterschiedlichen Fahrtrichtungen berechnet. Neben den Angaben
zur Verkehrsbelastung (q und SV) wird in der Berechnung im Allgemeinen der Einfluss
der Fahrstreifenbreite, des Abbiegeradius, der Fahrbahnlangsneigung und des
FuBgéangerverkehrs bericksichtigt.

Berechnung der Séttigungsverkehrsstérke und Errmittlung der maBgebenden Stréme
Auf der Grundlage der Ausgangsdaten werden die Angleichungsfaktoren, die Satti-
gungsverkehrsstarken sowie die Flussverhéltnisse bestimmt. Gegebenenfalls ergeben

sich gewisse Einflisse durch querende FuBgénger, durch die Langsneigung und die
Fahrstreifenbreite.  Die  Sattigungsverkehrsstarken  werden in  zahlreichen
Anwendungsfallen nur durch die Grinzeiten und die Schwerverkehrsanteile bestimmt.

Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kfz-Verkehr
Vorgaben fiir die Berechnungen pro Signalgruppe bzw. Fahrstreifen sind die Um-

laufzeit (tu), der Untersuchungszeitraum (i.a. T = 60 min), die vorhandenen Frei-
gabezeiten (tF), die Verkehrsbelastungen (q) und die Sattigungsverkehrsstarken (gs).
Bei Eingabe der statischen Sicherheit (S) gegen Uberstauung wird die Lange des
erforderlichen Stauraums fir den Fahrstreifen ermittelt.

MaBgebendes Bewertungskriterium flir die Einstufung des Verkehrsablaufes nach
Qualitatsstufen (QSV) ist die mittlere Wartezeit (w) im Kfz-Verkehr.

Bedingt vertrdgliche Linksabbieger

Dieses Formblatt wird verwendet fir Linksabbiegestrome, denen keine eigene Phase
zur Verfligung steht und zusammen mit dem Gegenverkehr freigegeben werden.
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In Abhangigkeit von den Verkehrsbelastungen im Linksabbiegstrom und im Gegen-
verkehr sowie den signaltechnischen Vorgaben (Vorlaufzeit fir die Linksabbieger,
Freigabezeit mit Durchsetzen und Nachlaufzeit fir die Linksabbieger) werden u.a. die
mittleren Wartezeiten, die Stufe der Verkehrsqualitat und die Stauraumlange berech-
net.

Sofern Linksabbiegen mit Durchsetzen zu berlicksichtigen ist, sind die Ergebnisse fir
die entsprechende Signalgruppe in dem Formblatt ,Bewertung der Verkehrsqualitat'
nicht enthalten, da hier die Wartepflicht gegentiber dem Gegenverkehr innerhalb der
Berechnungen nicht bericksichtigt werden. Die maBgebenden Berechnungs-
ergebnisse (Wartezeiten, Staulangen, Qualitatsstufen) sind dann in dem Formblatt
wBedingt vertrdgliche Linksabbieger‘ dokumentiert. Dieser Einfluss wird jeweils in einer
zusammenfassenden Tabelle der Berechnungsprotokolle beriicksichtigt.

Fir eine Uberschlagige Bewertung der Grundleistungsfahigkeit signalisierter Knotenpunkte kann
grundsatzlich auch das Verfahren der Addition kritischer Fahrzeugstrome AKF nach Gleue angewen-
det werden. Dieses Verfahren findet in der Regel Anwendung bei der Vordimensionierung von neuen
Knotenpunkten sowie in Fallen, in denen fir den zu betrachtenden Knotenpunkt keine Festzeit-
programme zur Verfligung stehen oder eine verkehrsabhangige Steuerung der Signalanlagen erfolgt.
Das AKF- Verfahren basiert auf der Tatsache, dass bei Lichtsignalanlagen miteinander vertragliche
Verkehrsstréme (ohne Konflikte) grundsétzlich gemeinsam freigegeben werden kénnen. Die Verkehrs-

starken miteinander unvertréaglicher Strdéme werden addiert, um so die Summe der insgesamt abzufer-
tigenden Fahrzeugeinheiten je Zeitintervall (maBgebende Spitzenstunde) zu ermitteln. Dabei wird die
Geometrie durch die Anzahl der Fahrspuren, die flr einzelne Verkehrsbeziehungen zur Verfligung
stehen, beriicksichtigt. Die Uberpriifung erfolgt dann anhand der zur Verfligung stehenden Freigabe-
zeit in einer Stunde und des Zeitbedarfs der Fahrzeuge zum Passieren des Knotens.

Qualitatsstufe Kapazitatsreserve [%]
A > 50 %
B <50 %
C <35%
D <20 %
E <10 %
F <0%
Tabelle 12: Grenzwerte der Kapazitatsreserven fir Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage flr ver-

schiedene Qualitatsstufen auf Basis der rechnerisch ermittelten Kapazitatsreserven
nach dem AKF-Verfahren

-33-



Alanke

. mbrosius
Interkommunales Gewerbegebiet Unna / Kamen - Verkehrsgutachten

EingangsgréBen fur die Anwendung des AKF-Verfahrens sind die Séattigungsverkehrsstarke gs bzw.
der Zeitbedarfswerts tB, die Umlaufzeit tu und die Summe der Zwischenzeiten tz. Mit diesen Parame-
tern ergibt sich die mégliche Leistungsféhigkeit Lk eines Knotenpunktes (Konfliktpunktes) zu

LK=q3/tu'(tu'Etz)

In Anlehnung an die Qualitatsstufeneinteilung nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StralBBen-
verkehrsanlagen HBS wird auch fir die Uberschlagige Bewertung der Leistungsféahigkeit signalisierter
Knotenpunkte auf der Grundlage des vereinfachten AKF-Verfahrens ein stufenweises Bewertungs-
verfahren vorgeschlagen, und zwar auf Basis des Bewertungskriterium der rechnerisch ermittelten
Kapazitatsreserven. Fir die Abgrenzung der einzelnen Qualitatsstufen A bis F werden die in der
Tabelle 12 vorgeschlagenen Grenzwerte in Ansatz gebracht.

-34-



Alanke

mbrosius
Interkommunales Gewerbegebiet Unna / Kamen - Verkehrsgutachten

6.2 LEISTUNGSFAHIGKEITSUBERPRUFUNG DES KNOTENPUNKTES
UNNAER STRASSE / KAMENER STRASSE / SCHATTWEG

Grundlage der Leistungslberprifung sind die vom Landesbetrieb StraBenbau NRW zur Verfligung
gestellten signaltechnischen Unterlagen (vgl. Anhang 4). Der Knotenpunkt wird verkehrsabhangig
gesteuert, so dass in den einzelnen Zufahrten bzw. Signalgruppen durch unterschiedliche Verkehrs-
zusammensetzung innerhalb des betrachteten Stundenintervalls auch jeweils verschieden lange
Griinzeiten in den einzelnen Signalumlaufen geschaltet werden. Aufgrund dieser stark streuenden
Grinzeitverteilungen kann die Berechnung der Leistungsfahigkeit jedoch nach den Berechnungs-
verfahren nach dem Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen HBS nicht fir ver-
kehrsabhé&ngige Steuerungen durchgefiihrt werden. Im vorliegenden Fall werden daher hilfsweise und
als Vergleichsgrundlage der Auswirkungen zwischen den Belastungssituation der Analyse und der
Prognose die Grlinzeiteinstellungen aus dem Festzeitsignalprogramm zugrunde gelegt. Dieses
Festzeitprogramm wird mit einer Umlaufzeit von 114 sec betrieben und kommt nur zum Einsatz, wenn
in allen Zufahrten bzw. Signalgruppen eine durchweg konstant hohe Auslastung gegeben ist. Die
Analysen vor Ort haben jedoch einen durchaus stabilen Verkehrsablauf erkennen lassen, bei dem nur
zeitweise in einzelnen Verkehrsstromen sehr starke Verkehrsnachfragen mit kurzzeitigen
Rickstauerscheinungen aufgetreten sind, die entsprechend langere Griinzeiten erfordern. Aufgrund
der Erhebungsmethodik der Z&hlungen vor Ort wurde in den betrachteten Nachmittagsstunden eine
Umlaufzeit zwischen 75 und 80 sec festgestellt. Die HBS-Berechnungen auf Basis des
Festzeitprogramms filhren somit in der Grundtendenz zu einer eher konservativen Betrachtung, bei
der die tatsdchliche Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes unterschatzt wird. Die praktische
Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes fallt auch gestitzt auf die Beobachtungen vor Ort héher aus als
in den nachfolgenden HBS-Berechnungen rechnerisch dargestellt.

Unnaer Stralle

K3R K3a K3b K3L % K4Ra

=

<+—— K4
Kamen Karree AN 6 KaL
\/
K2La f Schattweg
Kb T

o = |TTTT

K1L Kib K1a K1R

Kamener Stralle

Abbildung 9: Bezeichnung der Kfz-Signalgruppen am Knotenpunkt Unnaer StraBe / Kamener
StraBe / Schattweg
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Abbildung 10: Vorhandene Griinzeiteinstellungen des Festzeitprogramms am Knotenpunkt Unnaer
StraBe / Kamener StraBe / Schattweg

Fur die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit in der bestehenden Ausbauform und auf Basis des vor-
handenen Festzeitprogramms werden in der Nachmittagsspitzenstunde die in der Abbildung 10 dar-
gestellten folgende Freigabezeitdauern (Grunzeiten) zugrunde gelegt. Die Ergebnisprotokolle der
Leistungsfahigkeitsuberprifung sind im Anhang 5 dokumentiert. Die wesentlichen Berechnungs-
ergebnisse (mittlere Wartezeiten als wichtiges Kriterium zur Bewertung des Verkehrsablaufs, Stufe der
Verkehrsqualitdt und Rulckstauldngen) sind in der Tabelle 13 noch einmal Ubersichtlich zusammen-
gefasst.

Die detaillierten Leistungsféhigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass an dem Knotenpunkt Unnaer
StraBe / Kamener StraBe / Schattweg mit den zugrunde gelegten Griinzeiteinstellungen des vorhan-
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denen Festzeitprogramm mit einer Umlaufzeit von 114 sec in allen Signalgruppen eine zumindest
ausreichende Verkehrsqualitat der Stufe D erreicht wird.

Durch die Entwicklung der Plangebiete UN87A und UN87C sowie einer mdglichen Verkaufsflachen-
erweiterung der Firma IKEA und den damit verbundenen Zusatzverkehren ergeben sich zwangslaufig
leichte Erhéhungen der mittleren Wartezeiten in den betroffenen Verkehrsstromen.

Die Erhdéhung der mittleren Wartezeiten fiihrt jedoch in der Mehrzahl der betroffenen Verkehrsstrome
zu keiner veranderten Bewertung der Verkehrsqualitéat gegeniber der bestehenden Verkehrssituation.
Ausgenommen ist lediglich der Linksabbiegestrom aus dem Kamen Karree, der im Falle einer IKEA-
Erweiterung mit einer Zunahme der mittleren Wartezeit von der Qualitatsstufe C in die Qualitatsstufe D
herabsinkt. Dennoch wird auch in diesem Verkehrsstrom der Schwellenwert einer noch ausreichenden
Verkehrsqualitét deutlich unterschritten.

Fir die betrachteten Gewerbefladchenentwicklungen kann somit am Knotenpunkt Unnaer StraBe /
Kamener StraBe / Schattweg eine insgesamt ausreichende Leistungsféhigkeit aufgezeigt werden.

Gestitzt auf die HBS-Berechnungen und die Beobachtungen vor Ort ergeben sich dariber hinaus
noch Leistungsreserven fiir weitere mdglichen Flachenentwicklungen im Umfeld.

Bei der Bewertung und Interpretation der Berechnungsergebnisse ist zu beachten, dass sich die vor-
handene verkehrsabhangige Steuerung gegenlber der in der vorliegenden Untersuchung zugrunde
gelegten Festzeitsteuerung positiv auf die Gesamtleistungsfahigkeit des Knotenpunktes auswirkt.
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Nachmittagsspitze

ANALYSE
Festzeitprogramm

PROGNOSE Fall 1
UN87A

Belastung | Mittlere |95%-Stau- | Qualitats- | Belastung | Mittlere |95%-Stau- | Qualitats-
Wartezeit lange stufe Wartezeit lange stufe
[Kizh] | [sec/Fz] |  [m] [Kizh] | [sec/Fz] |  [m]
T Signalgruppe K1a 309 53,1 99 D 309 53,1 99 D
T Signalgruppe K1b 308 51,6 96 D 308 51,6 96 D
L Signalgruppe K3a 249 45,9 79 C 249 45,9 79 Cc
l Signalgruppe K3b 248 44,9 75 C 248 44,9 75 C
|_{> Signalgruppe K1R 115 26,1 32 B 115 26,1 32 B
J Signalgruppe K3R 378 10,8 60 A 398 11,1 67 A
<1_| Signalgruppe K1L 106 38,2 35 C 112 38,8 39 C
L> Signalgruppe K3L 294 58,9 111 D 294 58,9 111 D
g signalgruppe KaRa | 317 28,9 81 B 317 28,9 81 B
T Signalgruppe K4Ra 2™ 26,1 55 B 211 26,1 35 B
T* signalgrunpe K2 158 | 22,8 39 B 221 | 24,2 54 B
T signalgruppe Kd 58 | 453 | 25 c 61 458 | 27 c
v Signalgruppe K4L 95 49,7 37 D 95 93,5 38 D
_ % Signalgruppe K2La 172 40,0 53 C 245 45,0 76 C
_° signalgruppe K2Lb | 173 40,4 55 Cc 246 46,4 81 Cc
2 3.710 3.791

Tabelle 13a: Mittlere Wartezeiten, Rickstauldngen und Stufen der Verkehrsqualitdt am Knoten-
punkt Unnaer StraBe / Kamener StraBBe / Schattweg in der Nachmittagsspitzenstunde
16.00 - 17.00 Uhr
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Nachmittagsspitze

PROGNOSE Fall 2
UN87A + Erweiterung IKEA

UN87A + Erweiterung IKEA + UN87C

PROGNOSE Fall 3

Belastung | Mittlere |95%-Stau-| Qualitats- | Belastung | Mittlere |95%-Stau- | Qualitats-
Wartezeit lange stufe Wartezeit lange stufe
[Kiz/h] | [sec/FZ] [m] [Kizh] | [sec/Fz] [m]
T Signalgruppe K1a 309 53,1 99 D 339 60,1 113 D
T Signalgruppe K1b 308 51,6 96 D 339 58,2 109 D
L Signalgruppe K3a 249 | 459 79 C 254 | 464 81 C
l Signalgruppe K3b 248 44,9 75 C 253 45,5 77 C
l_‘> Signalgruppe K1R 115 26,1 32 B 124 26,2 34 B
J Signalgruppe K3R 500 12,2 84 A 500 12,2 84 A
<l_I Signalgruppe K1L 141 40,0 47 C 141 40,0 47 C
L> Signalgruppe K3L 294 58,9 111 D 294 58,9 111 D
T Signalgruppe K4Ra 317 28,9 81 B 317 28,9 81 B
T Signalgruppe K4Ra 2™ 26,1 55 B 211 26,1 35 B
T* signalgrunpe K2 262 | 25,1 63 B 262 | 25,1 63 B
A Signalgruppe K4 £ 46,8 31 c 75 46,8 31 C
v Signalgruppe K4L 95 554 39 D 96 55,6 39 D
_7 Signalgruppe K2La 293 49,9 91 C 293 49,9 91 C
. Signalgruppe K2Lb 293 52,6 98 D 293 52,6 98 D
2 3.191 3.429

Tabelle 13b: Mittlere Wartezeiten, Rickstauldngen und Stufen der Verkehrsqualitdt am Knoten-
punkt Unnaer StraBe / Kamener StraBBe / Schattweg in der Nachmittagsspitzenstunde
16.00 - 17.00 Uhr
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6.3 LEISTUNGSFAHIGKEITSUBERPRUFUNG DES KREISVERKEHRS
KAMEN KARREE

Grundlage der Leistungsfahigkeitsiiberpriifung ist der bestehende Kreisverkehr mit zweispurigen
Kreiszufahrten in den beiden Zufahrtsarmen Kamen Karree, einspurigen Zufahrten in den Zufahrts-
armen Im Autopark und Zufahrt Plangebiet UN87A sowie einer zweistreifigen Kreisfahrbahn. Die
Berechnungsprotokolle der Leistungsféhigkeitsberechnungen sind im Anhang 6 dokumentiert. Die
Berechnungsergebnisse der Verkehrsqualitdt sind in der Tabelle 14 noch einmal Ubersichtlich

zusammengefasst.
PROGNOSE Mittlere Wartezeit Stufe der Kapazitatsreserve
[sec/FZ] Verkehrsqualitat [Pkw-E/h]
Kamen Karree Nord 3,3 A 1.100
L
P | Kamen Karree Ost 3,4 A 1.069
<
<Z( Im Autopark 41 A 887
A
% Kamen Karree Nord 3,4 A 1.044
n
L(})J Kamen Karree Ost 3,6 A 1.001
O
% Im Autopark 5,0 A 718
O
T | Zufahrt UN87A 54 A 661
Al
% Kamen Karree Nord 4,0 A 909
n
L(})J Kamen Karree Ost 4,2 A 865
O
Z | Im Autopark 5,7 A 630
O
T | Zufahrt UNS7A 6,4 A 566
Tabelle 14: Mittlere Wartezeiten, Qualitatsstufen und Kapazitétsreserven in den Zufahrten am

Kreisverkehr Kamen Karree
» In allen Kreisverkehrszufahrten ergeben sich sowohl in der ANALYSE als auch in den
untersuchten PROGNOSE-Lastfallen mittlere Wartezeiten von weniger als 10 sec/Fz.

» Ein GroBteil der Verkehrsteilnehmer kann den Kreisverkehr nahezu ungehindert ohne nennens-
werte Zeitverluste befahren.

= Der Kreisverkehr Kamen Karree ist auch nach der Entwicklung weiterer Gewerbeflachen bzw.
Verkaufsflachenerweiterungen als leistungsfahig mit hohen Kapazitatsreserven einzustufen.
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7. ZUSAMMENFASSUNG DER UNTERSUCHUNGSERGEBNISSE

Im nordwestlichen Teil des Stadtgebietes von Unna im Grenzbereich zur Stadt Kamen, unmittelbar
Ostlich der Bundesautobahn BAB 1 im Bereich der Anschlussstelle Kamen-Zentrum ist mit den
Bebauungsplanen UN87A und UN87C die Entwicklung weiterer Gewerbeflachen vorgesehen.
DarUber hinaus besteht nach dem rechtskraftigen Bebauungsplan fir die Firma IKEA die grundsatz-
liche Option flr eine moégliche Erweiterung der Verkaufsflachen. Die verkehrliche ErschlieBung des
Plangebietes UN87A und auch die mdgliche IKEA-Erweiterung soll ausschlieBlich (ber den
bestehenden Kreisverkehr Kamen Karree und die Kreuzung Unnaer StraBe / Kamener StraBe /
Schattweg erfolgen. Das Plangebiet UN87 soll mit einer zusatzlichen Zufahrt an den bestehenden
Kreisverkehr Kamen Karree und das Plangebiet UN87C Uber eine zuséatzliche StraBenanbindung an
die Kamener StraBe angeschlossen werden.

Im Zuge des Bauleitplanverfahrens ist der Nachweis einer angemessenen VerkehrserschlieBung zu
erbringen. Hierzu ist die Vorbelastung des signalisierten Knotenpunktes Unnaer StraBe / Kamener
StraBe / Schattweg und des Kreisverkehrs Kamen Karree durch aktuelle Zahlungen zu ermitteln und
mit den Zusatzverkehren fir unterschiedliche Varianten der Flachenentwicklung zu maBgebenden
Prognose-Verkehrsbelastungen zu Uberlagern. Auf der Basis der Prognose-Frequenzen sind dann die
Auswirkungen auf Leistungsféahigkeit und Verkehrsqualitat der beiden maBgeblich Knotenpunkte fir
unterschiedliche Entwicklungsvarianten zu bewerten.

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurden am Knotenpunkt Unnaer StraBe /
Kamener StraBe / Schattweg am Dienstag, den 14. Juni 2016 im Zeitraum zwischen 15.00 und
18.00 Uhr eine Verkehrszdhlung durchgefiihrt. Als Vergleichsgrundlage liegen dariber hinaus Ver-
kehrszéhldaten vom Donnerstag, den 21. September 2006 vor. Fir den Kreisverkehr Kamen Karree
wurde eine Verkehrszahlung in der Nachmittagsspitzenstunde zwischen 16.00 und 17.00 Uhr durch-
gefiihrt. Die unmittelbar betroffenen Knotenpunkte sind demnach in den Nachmittagsstunden eines
Normalwerktages durch folgende Gesamtverkehrsbelastungen gekennzeichnet:

Unnaer StraBe Kamener StraBe / Schattweg

14. Juni 2016 21. September 2006 Veranderung
15.00 - 16.00 Uhr:................. 2.757 Kfz/h
16.00 - 17.00 Uhr:........c.c...... 3191 Kfz/h.oiiie 3.017 Kfz/h...oooeeiiiee +58%
17.00 - 18.00 Uhr:..........c...... 2914 Kfz/h oo 2.755 Kfz/hoooiioe +5,8%
Kreisverkehr Kamen Karree
14. Juni 2016
16.00 - 17.00 Uhr:........c.c...... 1.085 Kfz/h

Fir den Bebauungsplan UN87A ergibt sich nach den Flachenvorgaben der Miller-BBM Projekt-
management GmbH vom 14. Juni 2016 eine Flache von 16,7 ha. Hinsichtlich der Verkehrserzeugung
wurden verschiedene Belastungsfalle betrachtet.

Lastfall 1: Allgemeines Gewerbegebiet
Lastfall 2: Allgemeine Logistiknutzung

Lastfall 3: Konkretes Vorhaben eines Investors
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Im Rahmen der Verkehrserzeugungsberechnungen ergeben sich fir den Bebauungsplan UN87A die
gréBten, zu erwartenden Zusatzverkehre fir das konkrete Vorhaben eines Investors mit einem
Zusatzverkehrsautkommen insgesamt von 238 Kfz/h in der Nachmittagsspitzenstunde eines Normal-
werktages.

Far die Firma IKEA ergibt sich nach Angaben der Stadt Kamen vom 20. Juli 2016 gemaB rechtskrafti-
gem Bebauungsplan eine mégliche Verkaufsflache von 25.000 m? und gemaB Bauantrag vom August
2011 eine derzeit vorhandene Verkaufsflache von 19.923,66 m2. Demzufolge zeigt sich eine mdgliche
Erweiterung der Verkaufsflache von 5.076,34 m2. Auf Grundlage eines worst-case-Ansatzes entspricht
dies einem Zusatzverkehrsaufkommen von 281 Kfz/h in der Nachmittagsspitzenstunde.

Fir den Bebauungsplan UN87C ergibt sich nach den Flachenvorgaben der Miller-BBM Projekt-
management GmbH vom 19. Juli 2016 eine Flache von 8,3 ha. Daraus resultiert ein Zusatzverkehrs-
aufkommen von 102 Kfz/h in der Nachmittagsspitzenstunde.

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit an den zu betrachtenden Knotenpunkten erfolgt auf der
Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrs-
anlagen HBS (Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, 2015) mit Hilfe von EDV-
gestitzten Rechenprogrammen der Technischen Universitdt Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner
Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik). In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung ergeben
sich folgende Ergebnisse und Bewertungen.

Unnaer StraBe / Kamener StraBe / Schattweg

Grundlage der Leistungstberprifung sind die vom Landesbetrieb StraBenbau NRW zur Verfigung
gestellten signaltechnischen Unterlagen. Der Knotenpunkt wird verkehrsabhangig gesteuert, so dass
in den einzelnen Zufahrten bzw. Signalgruppen durch unterschiedliche Verkehrszusammensetzung
innerhalb des betrachteten Stundenintervalls auch jeweils verschieden lange Griinzeiten in den einzel-
nen Signalumlaufen geschaltet werden. Aufgrund dieser stark streuenden Griinzeitverteilungen kann
die Berechnung der Leistungsfahigkeit jedoch nach den Berechnungsverfahren nach dem Handbuch
fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen HBS nicht fiir verkehrsabhangige Steuerungen
durchgefiihrt werden. Im vorliegenden Fall werden daher hilfsweise und als Vergleichsgrundlage der
Auswirkungen zwischen den Belastungssituation der Analyse und der Prognose die Griinzeiteinstel-
lungen aus dem Festzeitsignalprogramm zugrunde gelegt. Dieses Festzeitprogramm wird mit einer
Umlaufzeit von 114 sec betrieben und kommt nur zum Einsatz, wenn in allen Zufahrten bzw. Signal-
gruppen eine durchweg konstant hohe Auslastung gegeben ist. Die Analysen vor Ort haben jedoch
einen durchaus stabilen Verkehrsablauf erkennen lassen, bei dem nur zeitweise in einzelnen Ver-
kehrsstromen sehr starke Verkehrsnachfragen mit kurzzeitigen Rickstauerscheinungen aufgetreten
sind, die entsprechend langere Grlinzeiten erfordern. Aufgrund der Erhebungsmethodik der
Zahlungen vor Ort wurde in den betrachteten Nachmittagsstunden eine Umlaufzeit zwischen 75 und
80 sec festgestellt. Die HBS-Berechnungen auf Basis des Festzeitprogramms fuhren somit in der
Grundtendenz zu einer eher konservativen Betrachtung, bei der die tatsachliche Leistungsféhigkeit
des Knotenpunktes unterschéatzt wird. Die praktische Leistungsféahigkeit des Knotenpunktes fallt auch
gestitzt auf die Beobachtungen vor Ort héher aus als in den nachfolgenden HBS-Berechnungen rech-
nerisch dargestellt.

Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass an dem Knotenpunkt Unnaer
StraBe / Kamener StraBe / Schattweg mit den zugrunde gelegten Grinzeiteinstellungen des
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vorhandenen Festzeitprogramm mit einer Umlaufzeit von 114 sec in allen Signalgruppen eine
zumindest ausreichende Verkehrsqualitét der Stufe D erreicht wird.

Durch die Entwicklung der Plangebiete UN87A und UN87C sowie einer mdglichen Verkaufsflachen-
erweiterung der Firma IKEA und den damit verbundenen Zusatzverkehren ergeben sich zwangslaufig
leichte Erhéhungen der mittleren Wartezeiten in den betroffenen Verkehrsstromen.

Die Erhdéhung der mittleren Wartezeiten fiihrt jedoch in der Mehrzahl der betroffenen Verkehrsstrome
zu keiner veranderten Bewertung der Verkehrsqualitéat gegenitber der bestehenden Verkehrssituation.
Ausgenommen ist lediglich der Linksabbiegestrom aus dem Kamen Karree, der im Falle einer IKEA-
Erweiterung mit einer Zunahme der mittleren Wartezeit von der Qualitatsstufe C in die Qualitatsstufe D
herabsinkt. Dennoch wird auch in diesem Verkehrsstrom der Schwellenwert einer noch ausreichenden
Verkehrsqualitéat deutlich unterschritten.

Fir die betrachteten Gewerbefladchenentwicklungen kann somit am Knotenpunkt Unnaer StraBe /
Kamener StraBBe / Schattweg eine insgesamt ausreichende Leistungsféhigkeit aufgezeigt werden.

Gestitzt auf die HBS-Berechnungen und die Beobachtungen vor Ort ergeben sich dariber hinaus
noch Leistungsreserven fiir weitere mdglichen Flachenentwicklungen im Umfeld.

Bei der Bewertung und Interpretation der Berechnungsergebnisse ist zu beachten, dass sich die vor-
handene verkehrsabhangige Steuerung gegeniber der in der vorliegenden Untersuchung zugrunde
gelegten Festzeitsteuerung positiv auf die Gesamtleistungsfahigkeit des Knotenpunktes auswirkt.

Kreisverkehr Kamen Karree

Grundlage der Leistungsfahigkeitsiberprifung ist der bestehende Kreisverkehr mit zweispurigen
Kreiszufahrten in den beiden Zufahrtsarmen Kamen Karree, einspurigen Zufahrten in den Zufahrts-
armen Im Autopark und Zufahrt Plangebiet UN87A sowie einer zweistreifigen Kreisfahrbahn.

In allen Kreisverkehrszufahrten ergeben sich sowohl in der ANALYSE als auch in den untersuchten
PROGNOSE-Lastfallen mittlere Wartezeiten von weniger als 10 sec/Fz.

Ein GroBteil der Verkehrsteilnehmer kann den Kreisverkehr nahezu ungehindert ohne nennenswerte
Zeitverluste befahren.

Der Kreisverkehr Kamen Karree ist auch nach der Entwicklung weiterer Gewerbeflachen bzw. Ver-
kaufsflachenerweiterungen als leistungsféhig mit hohen Kapazitatsreserven einzustufen.

ambrosius e verkehr.infrastruktur

Bochyfn, 28. Juli 2016
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Verkehrsaufkommen im Warenein/ und Ausgang

Wareneingang Warenausgang Bewegungen Gesamt davon eigener Fuhrpark
Stand Heute /Tag 30 LKW/Cont. 35 LKW 130 14
Kommen Gehen
4:30-5:00 Uhr 14:00-14:30 Uhr
PkW 60 &0 120
13:30-14:00 23:00-23:30 Uhr
PKW 60 60 120
06:30-9:00 16:30-18:00
PKW 15 15 30
Wareneingang Warenausgang Bewegungen Gesamt davon eigener Fuhrpark
in 2020 [Tag 80 LKW/Cont. 100 LKW 360 24
Kommen Gehen
4:30-5:00 Uhr 14:00-14:30 Uhr
PKW 105 105 210
13:30-14:00 23:00-23:30 Uhr
PKW 105 105 210
06:30-9:00 16:30-18:00
PKW 22 22 44
Wareneingang Warenausgang Bewegungen Gesamt davon eigener Fuhrpark
in 2025 /Tag 130 LKW/Cont. 164 LKW 588 30
Kommen Gehen
4:30-5:00 Uhr 14:00-14:30 Uhr
PKW 160 160 320
13:30-14:00 23:00-23:30 Uhr
PKW 160 160 320
06:30-9:00 16:30-18:00
PRW 28 28 56

Containerterminal nicht vorhanden. Container kommen {ber die StraRRe

Abbildung 1:

Zusatzverkehre flr ein konkretes Vorhaben eines Investors

Verkehrsaufkommen im Warenein- und -ausgang
(Quelle: Wirtschaftsférderung Kreis Unna)
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Verkehrsaufkommen Pkw

Abbildung 2:

(Quelle: Wirtschaftsférderung Kreis Unna)
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e

Lageplan

54

]V-]T Gesellschaft fur

Verkehrstechnik mbH

L 678

[DLz0]

21

|
|

||

Die Entfernung der Detektoren Dx 1 von den Haltebalken betragt:

D11, DL11, DR11 : 60m
D21, DL21a, DL21b © 40m
D31a, D31b, DL31 : 60m
D41a, D41b, DR41, DR41b © 40m

Malfistab 1: 500

Knoten LSAB6.62 L678 / Unnaer Str. / Schattweg in Kamen Datum | 19.11.2015
Bearbeiter | Bar Blatt | 2.1
Abbildung 1: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Unnaer StraBe / Kamener StraBe /

Schattweg

- Signallageplan -
(Quelle: GVT Gesellschatft fiir Verkehrstechnik mbH Hagen)
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Abbildung 2:

- Signalzeitenplan Festzeitprogramm-

(Quelle: GVT Gesellschaft fiir Verkehrstechnik mbH Hagen)
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten
Projekt:|B-Plan UN-87A
Stadt:|Kamen
Knotenpunkt:|Unnaer Strate / Kamener Strafte / Schattweg
Zeitabschnitt:|[ANALYSE Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
T2=| 20 [is] fio =| 1,100 | (-] T=[ 1.0 [i
Ifd. B Quv  |QuiwsBud Ouewx | Gsv | Qi | SV | Qi b R E ta s | tFmin | tFeconst Bemerkungen
NF. [Kiz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/n]| [Kfz/h]| [%] | [Kfz/h]| [m] [m] [%)] [s] |[Kfz/h]| [s] [s]
{1} {2} {3} {4} {5} [ {6} {7} {8} for | {10y | {11y | {12} | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 |Kila 309 321 309 0,0 25
2 |Kib 308 1,0 308 0,0 25
3 |K3a 249 52| 249 0,0 25
4 |K3b 248 1,6/ 248 0,0 25
5 |KIR 115 0,9 115 0,0 39
6 |K3R 378 0,8 378 0,0 70
7
Phase 2
8 |KiIL 106 09 106 0,0 24
9 |K3L 294| 16,3] 294 0,0 25
10 |K4Ra 317 6,00 317 0,0 42
11 |K4Rb 211 62 211 0,0 42
12
13
14
Phase 3
15 [K2 158 158 1914 45| Mischfahrstreifen
16 [K4 58 157 58 0.0 15
17 |K4L 95 ik 95 0,0 15]LA mit Durchsetzen
18 |KZLa 172 0.6 172 0.0 25
19 |K2Lb 173 3.5 173 0.0 25
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Nachmittagsspitze
ANALYSE

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Unnaer Stralle / Kamener Strae / Schattweg ~ Anhang 5a




Interkommunales Gewerbegebiet Unna / Kamen - Verkehrsgutachten

Ambmsius

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sattigungsverkehrsstarken und Ermittlung der maBgebenden Strome

Projekt:| B-Plan UN-87A
Stadt:|Kamen
Knotenpunkt:|Unnaer Strafle / Kamener Stralle / Schattweg
Zeitabschnitt:| ANALYSE Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
B =| 0,4482 [[]
Ifd. Bez. Atz fsy fy fr f. fy fy tg ds Okr/ds | malg. Bemerkungen
NI Kizh | [] [ [] [l [ [ (s] | Kzl [ ] [
{1 {2} {3} {4 {5} {6} {7} {8} {9 {10} {11} {12} {13}
Phase
1 |K1a 309 1,029 1,000 1,000 1,000| 1,852 1944| 0,1589
2 |K1b 308 1,009 1,000] 1,000] 1,000 1,816 1982| 0,1554
3 |K3a 248] 1,047 1,000 1,000 1,000 1,884 1911] 0,1303
4 |K3b 248 1,014 1,000/ 1,000{ 1,000 1,826 1972| 0,1258
5 |KIR 115 1,008 1,000{ 1,000/ 1,000 1,815 1984| 0,0580
6 |K3R 378 1,007 1,000 1,000{ 1,000 1,813 1986| 0,1904 X
7
Phase
8 |KIL 106| 1,008 1,000 1,000 1,000{ 1,815 1984| 0,0534
9 |K3L 294 1,147 1,000 1,000 1,000] 2,064 1744 0,1686 X
10 |K4Ra 37 1,054 1,000/ 1,000{ 1,000 1,897 1898| 01671
11 |K4Rb 211 1,056 1,000{ 1,000 1,000 1,900 1894| 0,1114
12
13
14
Phase
15 |K2 158 1914]| 0,0825 Mischfahrstreifen
16 |K4 58| 1,015 1,0000 1,000{ 1,000/ 1,828 1970| 0,0294
17 |K4L 95| 1,010 1,000/ 1,000{ 1,000] 1,818 1980| 0,0480 LA mit Durchsetzen
18 |K2La 172| 1,005 1,0000 1,000 1,000] 1,810 1989| 0,0865
19 |K2Lb 173 1,032 1,000 1,000f 1,000] 1,857 1939| 0,0892 X
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Unnaer Strafle / Kamener Strale / Schattweg

Nachmittagsspitze
ANALYSE
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Nachmittagsspitze
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lanke

-imbrosius

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlag
Bewertung der Verkehrsgualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:| B-Plan UN-87A
Stadt:| Kamen
Knotenpunkt:|Unnaer Stralle / Kamener Siraila { Schattweg
Zeitabschnitt| ANALYSE Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
=l 114 |[5] fin 1,100 {[-] T=| 10 (p]
Ifd. Bez. it Os e 13 c x fa Nee M § Nt s fou Ly by QsV Bemerkungen
N [Kizh] | [Kizh] | [s] | [s] | (Kih] | (] O | ] | (K] | (% | (K] | [ | (m] | G [
il} @@ [ @ [ ® [ ® [ @ [ @ 1 @ | o [ (1) | {13 | (18} | (4 | (15) | {16} i3}
Phase 1
1 [K1a 309 1944| 25 25 443| 0,697| 0,228| 1,561 10542| 95 16,033] 1,028 99 531 8]
2 |Kib 308 1982 25 25 452 0,681 0,228 1,433 10,347 05 15,787 1,008 G6 51,6 5]
3 |K3a 249 1911 25 25 436| 0,571 0,228| 0,831] 7.830 a8 12,5683] 1,047 79 45,9 c
4 |K3b 248 1872 25 25 450 0,552| 0,228 0,760 7,694 35 12,386 1,014 75 44,9 c
5 |KIR 115 1964 25 39 696 0,165| 0351 0,111] 2,620 35 5,358) 1.008 32 26,1 B
6 |K3R 378 1986] 25 70 1237| 0,308/ 0623| 0.253] 5830 95 9,913 1.007 60 10,8 A
>
Phase 2
8 |KI1L 106 1984| 42 24 435) 0,244] 0.219] 0183 2,951 95 5857 1,008 35 38,2 c
9 |K3L 294 1744] 42 25 398| 0,738 0228) 1,990| 10634| &5 16,148 1,147 111 58,9 &)
10 [K4Ra 317 1898| 42 42 716 0,443] 0377 0473 7979 85 12,756| 1,054 81 28.8 B
11 |K4Rb 21 1894 42 42 715) 0,295 0377 0,240] 4,923] B8 8.676] 1,056 55 26,1 B
12
13
14
Phase 3
15 |K2 158 1914 27 45 772| 0,205) 0404 01451 3,398 95 6,516 R 22,8 B |Mischfahrstreifen
16 |K4 58 1970 27 15 276 0,2100 0,140| 0,150{ 1,776 95 4,031 1.015 25 45,3 C
17 |K4L 95 1980{ 27 i) 278 0.342| 0.140| 0,299( 3,016 95 5853] 1.010 36 481 C LA mit Durct
18 |KZla 172 1689 27 25 454| 0,379 0.228] 0,356 4,958 95 8,724 1,005 53 40,0 Cc
19 [KZLb 173 1939 27 25 442] 0,391] 0.228] 0376 5,019] 85 8,808] 1,032 a5 40,4 c
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe e
gew. Mittelwart
Maximum:
Nachmittagsspitze
ANALYSE
HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Unnaer Strae / Kamener Strae / Schattweg ~ Anhang 5a




Interkommunales Gewerbegebiet Unna / Kamen - Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bedingt vertrdgliche Linksabbieger

Projekt: |B-Plan UN-87A

Stadt: |Kamen

Knotenpunkt: [Unnaer Strafie / Kamener Stralte / Schattweg

Zeitabschnitt:| ANALYSE Nachmittagsspitze

Bearbeiter:

f=[ 1100 [ Nr| 1 2 3 4 5

Bezeichnung K4L

Bemerkungen
Berechnungsfall 3
ty [s] {1} 114
A | [Kfzh] | {2}

Guewius | [KiZIN] | {3}

Qirak [K[Z."h] {4}

Qsy | [Kfz/h] | {5}

Qu= | [KFz/h] | {6} 95

LA [_sv el | (M 11

b ml | 8 | 3.25

R m] | @ [ 12,00

s %] | {10] 6,0
L ml | {11}] 400

ke sl | (12} 15

Diagonalgrin? | {13} nein

Ao [Kfz/h] | {14} 63

ara | [Kfizh] | (15} 95

ay | eeaen | {18}
nqeqan ['] {17} 1
tegegen | [S] | {18} 45
tz [s] | {19} 9,0
Ak | [Kfz/h] | {20} 95
fsv [ | 21| 1010
f, [ | {22 1.000
fi [-1 (23} 1,120
f, [ | {24} 1.000
LA f, [ | @5] 1120
f 1 | {26} 1,000
ta sl |{n| 2036
Qs [Kfz/h] | {28)| 1768
t durch [S] {29} 15
tr oF [s] {30} 0
{31} 158
QQegen {KfZlfh] {31 ‘}
32} 4.345
GV | Magegen | [KF2] 5]
{33} 9,33
bt gagen | [S] KR!
Co | [Kfzh] | {34} 248
{35)| 5.67
t"’ S e
3 {36) | 1064
Gy | [Kfz/h) 56
{37} 49
Co | [Kfz/h] )

Cow | [Kfzih] | {38} 208

Car | [KE2/M] | (39} 0

Cia | [Kzih] | 40y | 248

X [] {41} 0,383
LA Qs.a | [Kfz/h] | {42} 1768
fa [ {43} 0,140
Nege [Kfz] | {44} 0,361
twa [s] {45} 44,5
tw r [s] {48} 5.2
by [s] {47} 49,7
Qsv [-] {48} Cc
Nus [Kfz] | {49} 3,094
S [%] {50} 95
Mis s [Kfz] | {51} 6,068
Lg [m] {52} 37
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Interkommunales Gewerbegebiet Unna / Kamen - Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:|B-Plan UN-87A
Stadt:|Kamen
Knotenpunkt: [Unnaer Stralle / Kamener Strafe / Schattweg
Zeitabschnitt:|[PROGNOSE Stufe 1 Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
T:=| 20 |[g] fi, =| 1,100 |[-] T=[ 10 [
Ifd. Bez. iy [Quewssud Guewk | Gsv | Quz | SV | Gk b R s ts Js te min | tr const Bemerkungen
N, [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [%] | [Kfz/h]| [m] [m] [%] [s] |[Kfz/h]| [s] [s]
{1 2 | 3 | 4 | 53 | @6 | (7} | (8} | {9 [ {10} | (a1} | {12y | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 |Kla 309 32| 309 0,0 25
2 |Ki1b 308 1.0 308 0.0 25
3 |K3a 249 52| 249 0,0 25
4 |K3b 248 16| 248 0.0 25
5 |KIR 115 09| 115 0,0 39
6 |K3R 398 58| 398 0.0 70
7
Phase 2
8 |K1L 112 6,3 112 0.0 24
9 |K3L 294 16,3] 294 0,0 25
10 |K4Ra N7 6,0] 317 0,0 42
11 |K4Rb 211 62| 211 0.0 42
12
13
14
Phase 3
15 |K2 221 221 1843 45| Mischfahrstreifen
16 |K4 61 6.6 61 0.0 15
17 |K4L 95 A 95 0.0 15|LA mit Durchsetzen
18 |K2la 245 29| 245 0,0 25
19 |KZLb 246 8.1 248 0.0 25
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Nachmittagsspitze
PROGNOSEStufe 1
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Interkommunales Gewerbegebiet Unna / Kamen - Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Sattigungsverkehrsstarken und Ermittlung der maRgebenden Strome
Projekt:|B-Plan UN-87A
Stadt:|Kamen
Knotenpunkt:|Unnaer Strafte / Kamener Stralle / Schattweg
Zeitabschnitt:| PROGNOSE Stufe 1 Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
B =] 0,5099 |[]
iid Bez. Qi fsy fy fa fo fi fa 15 gs Qxi-/9s | malg. Beiisrkiingan
Nr. [Kizih) | [] [] [ [ [l [ [s] | [Kfz/h] | [ [l
{1} {2} {3} 4 {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13}
Phase 1
1 |K1a 309| 1,029 1,000) 1,000{ 1,000 1,852 1944| 0,1589
2 |Kib 308 1,009 1,000 1,000 1,000 1,816 1982| 0,1554
3 |K3a 249] 1,047 1,000f 1,000{ 1,000[ 1,884 1911] 0,1303
4 |K3b 248 1,014 1,000 1,000 1,000 1,826 1972 0,1258
5 |K1IR 115 1,008 1,000/ 1,000 1,000 1815 1984| 0,0580
6 |K3R 398 1,052 1,0000 1,000] 1,000 1,894 1901] 0,2094 X
7
Phase 2
8 |K1L 112 1,057 1,000 1,000 1,000 1,902 1893| 0,0592
9 |K3L 294| 1,147 1,000{ 1,000 1,000] 2064 1744| 0,1686 X
10 |K4Ra 317 1,054 1,000 1,000 1,000 1,897 1898| 0,1671
11 |K4Rb 211] 1,056 1,0000 1,000{ 1,000f 1,900 1894| 0,1114
12
13
14
Phase 3
15 |K2 221] 1,037 1843| 0,1199 Mischfahrstreifen
16 |K4 61 1,059 1,000 1,000 1,000 1,907 1888| 0,0323
17 |K4L 95| 1,010 1,000] 1,000{ 1,000 1818 1980| 0,0480 LA mit Durchsetzen
18 |K2La 245 1,026 1,000 1,000 1,000 1,847 1949| 01257
19 |[K2Lb 246( 1,073 1,0000 1,000{ 1,000f 1,931 1864| 0,1320 X
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Nachmittagsspitze
PROGNOSEStufe 1
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lanke

Ambrosius

K punkt mit Lichtsigr g
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | B-Plan UN-87A
Stadt|Kamean
Knotenpunkt:|Unnaer Strafle / Kamener Stralte / Schattweg
Zeitabschnitt: |PROGNOSE Stufe 1 Nachmi itze
Bearbeiter:
W=l 114 |[s] fin=| 1,100 |[-] T=| 1.0 |0
Ifd Bez. ez 95 t te C X fa Mee Nis 5 My s fay Ls tw Qasv Bemerkungen
B [Kfzh] | [Kfzh] | [s] s| | [Kfzh]| [ &) [Kfz] | [Kfz] [%] | [Kfz] tl [m] 5] [
{1 {2} {3} {4} {5} (6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13} {14} {15} {16} {17}
Phase 1
1 |Kla 309 1944 25 25 443| 0,697 0,228 1.561] 10,542 5 16,033] 1,029 99 53.1 D
2 |Kib 308 1982 25 25 452| 0,681 0,228 1,433 10,347 5 15,787 1,009 98 51,6 =]
3 [K3a 249 1911 25 25 436 0,571 0,228| 0,831 7,830 5 12,563] 1,047 79 45,9 [
4 |K3b 248 1872 25 i) 450 0,552 0228| 0760 7.694 95 12.386) 1,014 75 44,9 C
5 |KIR 115 1884 25 38 B656) 0185 0,351 0,111 2,620 95 5,358| 1,008 32 26,1 B
6 |K3R 398 1801 25 70 1184 0,338{ 0,623] 0,293| 8,308 95 10,553] 1,052 67 114 A
T
Phase 2
8 [KIL 112 1893 42 24 415 0,270 0,219] 0211 3,154 895 6,157 1,057 38 38,8 Cc
9 |K3L 294 1744 42 25 398| 0,738| 0,228( 1,990f 10,634 85 16,149) 1,147 111 58.9 D
10 |K4Ra 37 1898 42 42 716] 0443 0377 0473 7979 95 12,756] 1,054 a1 2849 B
11 |K4Rb 211 18594 42 42 715] 0,295) 0377 0,240 4,923 g5 8676 1,088 55 26,1 B
12
13
14
Phase 3
15 |K2 221 1843 27 45 744| 0,287| 0404| 0,242 4986 95 8,762 24,2 B Mischfahrstreifen
16 |K4 681 1888 27 16 265| 0.230] 0.140| 0,169| 1,885 05 4207 1,059 27 458 C
17 | K4L 95 1980 27 15 278) 0.342] 0140] 0,299 3018 95 5,953] 1,010 36 48,1 C LA mit Durchsatzen
18 |K2La 245 1549 27 25 445| 0,551] 0228] 0,758| 7,808 85 12,273 1,028 76 45,0 c R)
19 |K2Lb 246 1864 27 25 425\ 0,579 0,228 0.859| 7,787 895 12,506| 1.073 81 46,4 C
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
28
27
Phase 6
28
29
0
Knotenpunkt
Summe: g A

gew. Mittalwert:

Maximum:

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Unnaer Strale / Kamener Strafle / Schattweg

Nachmittagsspitze
PROGNOSEStufe 1
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Interkommunales Gewerbegebiet Unna / Kamen - Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bedingt vertrigliche Linksabbieger

Projekt:|B-Plan UN-87A

Stadt:|Kamen

Knotenpunkt:|Unnaer Stralbe / Kamener Stralle / Schattweg

Zeitabschnitt:|PROGNOSE Stufe 1 Nachmittagsspitze

Bearbeiter:

fn=] 1,100 [ Nr. 1 2 3 4 5

Bezeichnung K4L

Bemerkungen
Berechnungsfall 3
ty [s] {1} 114
Qv | [Kfzf] | {2}

Quuwesus | [Kfz/h] | {3}

Qikart [Kizih] | {4)

Qsy | [Kfzih] | {5}

Qe | [Kizih] | (B} 95

LA [ sV e | {7} 11
b m | {8} | 3.25
R m] | 9 | 12,00

s [%] | {10} 0.0

Lia [m] | {11} 40,0

t s] | {12 15

Diagonalgriin? | {13} nein

Qs | [Kizm] | {14 84

ara | [Kfz] | {15} 137

GV Xgagen H {T 6}
Ngagen ['] \'1 7} 1
I gugan [s] {18} 45
tz [s] {19} 9.0

Az | [Kfz/h] | {20} 95

o B Ten] 1010

i, 0 |2 1000
i [-] {23y 1,120
f, -] {24} 1,000
La [ 1, 0 l@s| 1120
fy [ | @e| 1000
& Is] | 27| 2036

as | [Kizih] | {28y 1768

t durch [SI {2 g} 15

te oF [s] | {30} 0
a1 221
Qgegan | [Kfz/h] 6317
(32}| 6.078

GV | My gagen | [Kfz] 527

(33} 13,56

e Bl

Co | [Kizh] | (34)| 248

@5 | 1.44
L, [s] 35}

(38} 987
Gy | [Kfz/h] )

{37) 12
Co | [Kfzih] o7

Crn | [Kfzin] | (38} 208

Cor | [Kfz/h] | {39} 0

Cuu | [Kfzih] | {40} 220

X [ [ {41}] 0432
LA | as.s | [Kfz/h] | {42} 1569
fa [-] {43}| 0,125

MNae [Kfz] | {44} 0.446

twa [s] {45} 46,2

[w R [S] {45} 7.3

by [s] {47} 53,5

Qsv [ | {48) D

My [Kfz] | {49} 3,229

S %] | 501 95

Nus s [kfz] | {51} 6,268

Ls [m] | {52} 38

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Unnaer Stralle / Kamener Stralle / Schattweg

Amhmsius

Nachmittagsspitze
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Amhrnsius

Interkommunales Gewerbegebiet Unna / Kamen - Veerkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:|B-Plan UN-87A
Stadt: [Kamen
Knotenpunkt: [Unnaer Strale / Kamener Strafte / Schattweg
Zeitabschnitt:|PROGNOSE Stufe 2 Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
T:=| 20 |is] fin =| 1,100 |[-] T=| 1,0 |[h]
Ifd. Bez. Qv [GuwwsBud Guaws | Gsv | Gk | SV | G b R S ts Qs | temin | tFconst Bemerkungen
Nr. [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]]  [%] | [Kfz/h]] [m] [m] (%] [s] |[Kfz/h]| [s] [s]
{1 {2} (3 [ (4 | {5 {6t [ {7} 8 | (9 | (10} | (113 | (32) | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 |Kla 309 3.2] 309 0,0 25
2 [K1b 308 1,0 308 0,0 25
3 |K3a 249 52| 249 0,0 25
4 |K3b 248 16| 248 0,0 25
5 |K1IR 115 09| 115 0,0 39
6 |K3R 500 4,6] 500 0,0 70
=
Phase 2
8 |KIiL 141 500 141 0,0 24
9 |K3L 294| 16,3 294 0,0 25
10 |K4Ra 317 60 317 0.0 42
11 |K4Rb 211 6.2 211 0.0 42
12
13
14
Phase 3
15 [K2 262 262 1852 45| Mischfahrstreifen
16 [K4 T h,3 75 0,0 15
17 |K4L 95 il 95 0,0 15|LA mit Durchsetzen
18 |K2La 293 20 293 0.0 25
19 |K2Lb 293 7.5 293 0.0 25
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Nachmittagsspitze
PROGNOSEStufe 2
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Ambmsius

Interkommunales Gewerbegebiet Unna / Kamen - Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Sattigungsverkehrsstarken und Ermittlung der maRgebenden Stréme
Projekt:|B-Plan UN-87A
Stadt:|Kamen
Knotenpunkt:|Unnaer Stralie / Kamener Strafte / Schattweg
Zeitabschnitt:| PROGNOSE Stufe 2 Nachmittagsspitze
Bearbeiter;
B =| 0,5853 |[-]
Ifd. Bez. Qutz fsy fy fr fy f, fy tg Qs Aki/9s | mafg. Bemerkungen
Nr. [Kizih] | [] [l [l [l [l [ [s] | [Kfz’h] | [ [l
[0 @ 1 B [ | 5 | 6 | m | ® | @ [ o [ (13 | (12) (13}
Phase 1
1 |Kla 309| 1,029 1,000] 1,000f 1,000 1,852 1944| 0,1589
2 |K1b 308| 1,009 1,000 1,000 1,000 1,816 1982| 0,1554
3 |K3a 2491 1,047 1,000{ 1,000f 1,000] 1884 1911| 0,1303
4 |K3b 248| 1,014 1,000 1,000 1,000 1,826 1972 0,1258
5 |KIR 115 1,008 1,000 1,000 1,000] 1,815 1984| 0,0580
6 |K3R 500 1,041 1,000 1,000 1,000 1,875 1920| 0,2604 X
7
Phase 2
8 |KIL 141 1,045 1,000 1,000{ 1,000 1,881 1914| 0,0737
9 |K3L 294| 1,147 1,000 1,000/ 1,000] 2,064 1744| 0,1686 X
10 |K4Ra 317 1,054 1,000 1,000 1,000 1,897 1898| 0,1671
11 |K4Rb 211| 1,056 1,000f 1,000] 1,000{ 1,900 1894| 0,1114
12
13
14
Phase 3
15 K2 262 1852| 0,1415 Mischfahrstreifen
16 |K4 75 1,048 1,000 1,000 1,000 1,886 1909| 0,0393
17 |K4L 95 1.010 1,000/ 1,000 1,000{ 1,818 1980| 0,0480 LA mit Durchsetzen
18 |K2lLa 293 1,018 1,000 1,000 1,000 1,832 1965| 0,1491
19 |K2Lb 293| 1.068 1,0000 1,000{ 1,000[ 1,922 1874| 0,1564 X
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Nachmittagsspitze
PROGNOSEStufe 2

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Unnaer StralRe / Kamener Stralle / Schattweg ~ Anhang 5¢
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Interkommunales Gewerbegebiet Unna / Kamen - Verkehrsgutachten
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Interkommunales Gewerbegebiet Unna / Kamen - Verkehrsgutachten

Jlanke

:imbrosius

t mit Lict

Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr

Projeki:|B-Plan UN-87A

Stadt:|Kamen

Knotenpunkt:|Unnaer Stralle | Kamener Strafte / Schattweg

Zeitabschnitt:| PROGNOSE Stufe 2 Nachmittagsspitze

Bearbaiter:
W=l 114 |[s] fio = 1,100 |[-] T= 1.0 |[h]
Ifd. Bez. Qe 9s I t c X fa Nog Nys S Niss 5 fay Lg b Qasv Bemerkungen
Nr. [Kizih] | [Kizih] | [s] | (s | [Kih] | [ T T I I I I ST A H
1} {2} {3} {4} {5) (6} {7} {8} (8} {10} {11} (12} (13} {14} 15} {16} {7}
Phase
1 |Kia 309 1944 25 25 443 0,897 0,228 1,561] 10,542 85 16,033 1.029 29 53,1 8]
2 |K1b 308 1982 25 25 452| 0,681 0,228 1,433 10,347 05 15,787 1,009 g6 51,6 D
3 |K3a 243 1911 25 25 436 0,571 0,228| 0,831 7,830 85 12,563] 1,047 79 459 C
4 [K3b 248 1972 25 25 450| 0,552| 0,228] 0,760 7694 95 12,388) 1,014 75 44,9 c
5 [KIR 115 1984 25 39 696| 0,165| 0,351 011 2,620 95 5358| 1,008 32 26,1 B
8 [K3R 500 1920 25 70 1196 0.418) 0623| 0,425 8499 95 13,430 1,041 84 12,2 A
7
Phase
3 |KIL 14 1914 42 24 4200 0,338] 0,219] 0,292| 4,055 95 7,461 1.045 47 40,0 Cc
9 |K3L 264 1744 42 25 398) 0,738 0,228 1,890] 10.634| 85 16,149] 1,147 111 28,9 5]
10 |K4Ra 317 1898 42 42 716| 0443| 0377 0473] 7979 g5 12,756] 1,054 81 28,9 B
11 |K4Rb 211 1894 42 42 715] 0,285 0.377] 0.240] 4,923 95 B,676] 1,056 55 26,1 B
12
13
14
Phase
15 |K2 282 1852 27 45 7471 0,331 0.404| 0313] 6078 95 10,247 S 25,1 B Mischf: eifen
16 K4 75 1309 27 15 268| 0,280] 0,140] 0,222] 2347 95 4,938) 1.048 3 46,8 c
17 |K4L 95 1980 27 15 278| 0,342| 0140] 0,299] 3,016 a5 5953] 1010 36 481 C LA mit Durchastzen
18 |K2La 293 1965 27 25 448 0,654| 0,228] 1,238] 9657 985 14812 1.018 a1 45,9 C
19 |K2Lb 283 1874 27 25 427 0.686| 0,228] 1,484 9954 85 15,2890 1,068 98 528 ]
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30
Knotenpunkt

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Unnaer Stralte / Kamener Stralle / Schattweg

Nachmittagsspitze
PROGNOSEStufe 2
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Interkommunales Gewerbegebiet Unna / Kamen - Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrigliche Linksabbieger
Projekt:|B-Plan UN-87A
Stadt:|Kamen
Knotenpunkt:{Unnaer Strafke / Kamener Stralte [ Schattweg
Zeitabschnitt:[PROGNOSE Stufe 2 Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
fn=| 1000 | Nr] 1 2 3
Bezeichnung KL
Bemerkungen
Berechnungsfall 3
ty [s] {1 114
qu | [Kfz/h] | {2}
Quuwess | [Kf2/H] | {3}
Que | [Kfz/] | {4}
Gsv | [Kiz/n] | {5}
Qs [Kfz/h] | {6} 95
LA | sV %] | (7} 1,1
b [m] {8} 3,25
R m [ | 1200
s [%] | {10} 0,0
L m] | {11} 400
t [sl] {12} 15
Diagonalgrin? | {13} nein
qc | [Kfz/h] | {14} 98
ra [Kfz/h] | {15} 164
oy | fe | 01 [118)
n:lof:en [‘] {1?} 1
tpegen | [s] | {18} 45
tz [s] {19} 9,0
Qe | [Kf2/h] | {20} 95
fsy [ {21} 1,010
fy [ {22} 1,000
fa [ {23} 1,120
f, [ | 4| 1.000
LA f, [ | s | 1120
f, 1 |{e1| 1.000
ta [s] | 27| 2036
gs | [Kfzn] | {28} 1768
teaueh | [s] | {29}] 15
trar [s] | {30} 0
Gonon | Ktz 205
GV [ Magupn | (K] LR 200
e | 1 [ TEB
Co | [Kfzih] | {34} 248
35 0,00
v o e
Go | Kezhi {{336‘3,}} 940
Co | Kk g:f} L
Cow | [Kfzh] | {38}| 208
Cer | [Kfz/n] | {39} 0
Cls | [Kfz/n] | {40} 208
X [-] {41}| 0,456
LA Qsin [Kfzih] | {42} 1485
fi 8] {43}| 0,118
Nee | [Kfz] | {44)| 0,494
twa [s] {45} 46,9
twr [s] {46} 85
by [s] {47} 554
QsVv [] {48} D
Nis [Kfz] | {49} 3,299
S %] | {50 95
Nus s [Kfz] | {51} 6,371
Ls [m] | {52} 39

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Unnaer Stralle / Kamener Stralle / Schattweg
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Nachmittagsspitze
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Interkommunales Gewerbegebiet Unna / Kamen - Verkehrsgutachten

slanke

Amhrosius

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten
Projekt: |B-Plan UN-87A
Stadt:|Kamen
Knatenpunkt: [Unnaer Strale / Kamener Strafte / Schattweg
Zeitabschnitt:|PROGNOSE Stufe 3 Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
T:=| 20 [[s] fin =] 1,100 |[-] T=[ 1,0 |[n]
Ifd. Bez. Quy  [Guaw+bud Guiwx | Gsv Gz SV Okiz b R s ta gs te i | tF const Bemerkungen
Nr. [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kiz/h]| [Kfz/h]| [%] | [Kfz/h]| [m] [m] [%)] [s] |[Kfz/h]| [s] [s]
{1} {2} {3 {4 (5} {6} {7} {8} (9 [ {10} | 11} | {12} | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 |Kla 339 29] 339 0.0 25
2 |Kilb 339 ikl 339 0,0 25
3 |K3a 254 51 254 0,0 25
4 |K3b 253 20| 253 0,0 25
5 |KIR 124 0.8 124 0.0 39
6 |K3R 500 46| 500 0.0 70
s
Phase 2
8 |KIL 141 5.0 141 0,0 24
9 |[K3L 294] 16,3] 294 0,0 25
10 |K4Ra 317 8.0 317 0,0 42
11 |K4Rb 211 6.2 211 0.0 42
12
13
14
Phase 3
15 [K2 262 262 1852 45|Mischfahrstreifen
16 (K4 75 5.3 75 0,0 15
17 |K4AL 96 1.0 96 0,0 15|LA mit Durchsetzen
18 |K2La 2983 17| 293 0,0 25
19 |K2Lb 293 7.5 293 0,0 25
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Nachmittagsspitze

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Unnaer Stralle / Kamener Strafle / Schattweg

PROGNOSEStufe 3
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lanke

Aml’;rosius

Interkommunales Gewerbegebiet Unna / Kamen - Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Sattigungsverkehrsstdrken und Ermittlung der maRgebenden Strome
Projekt:|B-Plan UN-87A
Stadt:|Kamen
Knotenpunkt:|Unnaer Stralle / Kamener Strale / Schattweg
Zeitabschnitt:|PROGNOSE Stufe 3 Nachmittagsspitze
Bearbeiter;
B =| 0,5853 |[]
ifd. T iz fsy fy fr fo fy f, tg gs Qii/qs | malg. Bemerkungen
N Kz | B [ o ] o | 6 [ 0] o [ [ [ ] o
{1} 2 [ @& @ 1 & [ ® | @ @ [ @ g o] (12 (13)
Phase 1
1 |K1a 339] 1.026 1,000/ 1,000] 1,000] 1,847 1949| 0,1739
2 |K1b 339 1,010 1,000 1,000 1,000 1,818 1980 0,1712
3 |K3a 254 1,046 1,000f 1,000] 1,000] 1,883 1912| 0,1328
4 |K3b 253 1,018 1,000 1,000 1,000f 1,832 1965| 0,1288
5 |KIR 124 1,007 1,000 1,000] 1,000] 1.813 1986 0,0624
6 |K3R 500 1,041 1,000 1,000 1,000 1,875 1920| 0,2604 X
7
Phase 2
8 |K1L 141 1,045 1,000 1,000 1,000 1,881 1914| 00737
9 |K3L 294 1,147 1,000f 1,000 1,000] 2,064 1744| 0,1686 X
10 |K4Ra 317 1,054 1,000 1,000 1,0000 1,897 1898| 0,1671
11 |K4Rb 21 1,056 1,000 1,000 1,000{ 1,900 1894] 01114
12
13
14
Phase 3
15 |K2 262 1852| 0,1415 Mischfahrstreifen
16 |K4 75| 1,048 1,000] 1,000/ 1,000| 1,886 1909| 0,0393
17 |K4L 96| 1,009 1,000 1,000f 1,000] 1,816 1982| 0,0484 LA mit Durchsetzen
18 |K2La 293 1,015 1,000 1,000 1,000f 1,828 1970( 0,1487
19 |K2Lb 293 1,068 1,000/ 1,000] 1.,000f 1,922 1874| 0,1564 X
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Nachmittagsspitze
PROGNOSEStufe 3
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Interkommunales Gewerbegebiet Unna / Kamen - Verkehrsgutachten
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Interkommunales Gewerbegebiet Unna / Kamen - Verkehrsgutachten

Amhrosius

Knotenpunkt mit Lichtsigr

Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt: [B-Plan UN-87A
Stadt:|Kamen
Knotenpunkt:|Unnaer Strafie [ Kamener Strafle / Schattweg
Zeitabschnitt:| PROGNOSE Stufe 3 Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
=] 114 [ fu=| 1,100 |[] T=| 10 |
Ifd. Bez. Qe s tr t c x fa Mo Nags 5 Mis s fsv Ls bw Qsv Bemerkungen
L [Kizih] | (Kizh] | [s] | [s] | [K@h] | [] [ | (K[ | (Ke] | el | (%= | | dml | sl | [
1} {2} {3} 4} {5} {6} {7} {8} {9} (0 [ O [ (12 | (13 | {4 | (15} | {16} (17}
Phase 1
1 |Kia 339 1849 25 25 445| 0,763 0,228] 2,339| 12371 85 18,319 1,026 113 60,1 8]
2 |Kib 339 1980 25 25 452 0,751 0,228] 2,162 12,180 95 18,058 1,010 109 58,2 D
3 [K3a 254 1812 25 25 436 0,582 0,228) 0875 8034 95 12,828 1,046 81 46,4 C
4 |K3b 253 1965 25 25 448| 0,565| 0.228| 0806 7.905 95 12,660 1.018 77 45,5 C
5 |KIR 124 1986 25 39 697 0,178 0,351 0,122] 2840 95 5,691 1,007 34 26,2 B
£ |K3R 500 1920 25 70 1196| 0418| 0.623| 0,425 8499 95 13,430 1,041 84 12,2 A
7
Phase 2
8 [KIL 141 1914 42 24 420) 0,336] 0,218] 0292 4,055 895 7,481 1.045 47 40,0 C
9 [K3L 204 1744 42 26 398| 0,739] 0,228] 1,990] 10,634 95 16,149 1,147 111 58,9 8]
10 |K4Ra 37 1898 42 42 7161 0,443] 0377 0473 7.979 95 12,756| 1.054 a1 28,9 B
11 |K4Rb 211 1894 42 42 715] 0.285) 0,377 0.240f 4923 95 B,676] 1,056 55 26,1 B
12
13
14
Phase 3
15 |K2 262 1852 27 45 747| 0,351 0404 0313] 6078 a5 10,247 s 251 B Mischf fe
16 |K4 75 1909 27 15 268] 0,280] 0,14D| 0,222] 2347 95 4,938 1,048 31 46,8 C
17 |K4L 96 1982 27 15 278] 0,345| 0,140| 0.304] 3,050 35 6,004| 1,009 36 48,2 C LA mit Durchsetzen
18 |K2Lla 283 1870 27 25 449] 0,852 0.,228] 1,228] 9,842 35 14,883] 1.015 9N 49,7 C
19 |K2Lb 283 1874 27 25 427| 0,686| 0228 1,464 9954 95 15,280) 1.068 98 52,6 D
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe:

gew, Mittelwert:

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Unnaer Strale / Kamener Stralie / Schattweg

Nachmittagsspitze
PROGNOSEStufe 3

Anhang 5d



Interkommunales Gewerbegebiet Unna / Kamen - Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bedingt vertrigliche Linksabbieger

Projekt:{B-Plan UN-87A
Stadt:|Kamen
Knotenpunkt:|Unnaer Strafle / Kamener Strafle / Schattweg
Zeitabschnitt:|PROGNOSE Stufe 3 Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
fin=| 1,100 Nr. 1 2 3

Bezeichnung K4L

Bemerkungen
Berechnungsfall 3
ty [s] {1} 114
que | [Kfzh] | {2}
Quiwe-sus | [KiZ/h] | {3}
x| [KR2Z/IN] | {4}
Qsy [Kiz/h] | {5}
itz [Kfz/h] | {6} 96
LA | sV 6 | {7} 1.1
b m] | (8 3,25
R [m] | {9y | 12,00
s 6] | {10} 0.0
Lia m] | {11} 40,0
te s] | {12 15
Diagonalgrin? | {13} nein
ds [Kfz/] | {14} 298
Qus | [Kizh] [ {15} ] 164
Gy | Keeamn [ | {16}
Ngegen [-] {17} 1
bz [s] {18} 45
tz [s] {19} 9.0
(s [Kfz/h] | {20} 96
fav [ {21} 1.010
ks -] {22} 1,000
fa [-] {23} 1,120
fs [-] {24} 1,000
LA f; [ {25} 1,120
fa [-] {26} 1,000
ta [s] {27} 2,036
qs [Kfzih] | {28} 1768
tF durch [s] {29} 15
tr GF [s] {30} 0
oo | () I 202
GV | My gen | [KF2] {{;‘;}} 1,206
tab.gegan [s] {{:;3;}} 1840
Co | [Kkz/h] | {34} 248
35 0,00
v e R
36 940
Gy | Kz {{3 - f}
Co | K] {{é’;}} 2
Cey | [Kf2/N] | {38} 208
Car [Kfz/h) | {39} 0
Cia [Kfz/h] | {40} 208
X [ | @) o461
LA QsLa [Kizih] | {42} 1485
fs [-1 {43} 0,118
Neg [Kfz] {44} 0,505
twa [s] {45} 46,9
twr [s] {46} 8,7
by [s] {47} 556
asv | | 48 D
Nis [Kfz] | {49} 3,340
S %] | {50} 95
Nys s [Kfz] | {51} 6,431
Lg [m] {52} 39

HBS-Berechnung Lichtsignalaniage Unnaer Straflle / Kamener Stralle / Schattweg

sllanke

Amhrosius

Nachmittagsspitze
PROGNOSEStufe 3

Anhang 5d



Interkommunales Gewerbegebiet Unna / Kamen - Verkehrsgutachten

+llanke

Ambrosius

Eingabewerte Kreisverkehr, 3 Arme

e

®<

L@
(P

Knotenpunkt: |Kamen Karree / Im Autopark

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Datum:

Analyse

Uhrzeit:

16.00-17.00

Mittlere Wartezeit t, =

45

Qualitatsstufe:

" Planung

@ Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

 liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingﬂﬂgen

Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen FuRgénger Anzahl der Fahrstreifen Aulendurchmesser
Stralenname Nr. in der Zufahrt beriicksichtigen im Kreis D [m]
Im Autopark 1 @1 o2 i
Kamen Karree 2 £ e 2 L 1 @2 50
Kamen Karree 3 1 o2 I
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
von nach Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- Grad.i Qu; Qkw+Bus. Qkowkei OFzi Ay, for Qe
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
3 13 (1) 17 17 - 1,000 17
: 2 12(2) 71 4 75 -- 1,027 77
1 T1(1W) 0 - 1,000 0
F1 - - - - d
1 21(3) 62 1 63 - 1,008 63,5
. 3 23 (4) 475 4 479 1,004 481
22(2W) 0 s 1,000 0
F2 - == - == - -
2 32 (5) 425 3 428 S 1,004 429,5
3 1 31 (6) 23 23 - 1,000 23
3 33(3W) 0 1,000 0
F3 - - - - - -
Hochrechnungsfaktor:
Nachmittagsspitze
ANALYSE
HBS-Berechnung Kreisverkehr Kamen Karree Anhang 6a




Interkommunales Gewerbegebiet Unna / Kamen - Verkehrsgutachten

/Alanke
Ambmsius

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

g[’ij

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Kamen Karree / Im Autopark

Datum: Analyse
Uhrzeit: 16.00-17.00

Analyse

Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

1085 Fz/h

1091 Pkw-E/h

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten

Fahrzeuge Pkw-E / Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Krei ktor F 4
Zufahrt u ufa in der Zufa im Kreis faktor Fultganger
Qzi frez Qre zi Qpe ki Gpe, fi Cee,
[Fz/h) [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] 8 [Pkw-E/h]
1 92 1,022 94 430 1001 1,000 1001
542 1,005 545 17 1619 1,000 1619
451 1,003 453 64 1556 1,000 1556
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt C R, i stufe
[Fz/h) [Fz/h] [s] QsyVv
1 979 887 41 A
1611 1069 3.4 A
15651 1100 33 A
erreichbare Qualitétsstufe QSV,, A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkeh ark
Ausfahrt EEPT(\;?;::{ 8 Auslastung
1 87 nicht ausgelastet
2 507 nicht ausgelastet
3 498 nicht ausgelastet
Nachmittagsspitze
ANALYSE

HBS-Berechnung Kreisverkehr Kamen Karree

Anhang 6a




Ambrosius

Interkommunales Gewerbegebiet Unna / Kamen - Verkehrsgutachten

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme
®|y
A Knotenpunkt: IKamen Karree /Im Autopark I
3] Verkehrsdaten: Datum:|Prognose Stufe 1 & Planung
m Uhrzeit:| 16.00-17.00 & Analyse
v Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 455
Fi| @ Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: ® liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerket

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkel

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingﬂﬂen

Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen FuRgénger Anzahl der Fahrstreifen Aufbendurchmesser
Stralfenname INr, in der Zufahrt bericksichtigen im Kreis D [m]
Zufahrt UN 87A 1 O 2 ¥

Im Autopark 2 1 2 v

1 @2 50
Kamen Karree 3 s | @ 2 i~
Kamen Karree 4 1 w2 v

Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
von nach Ver- N Rad LY Lkw+Bus Lkewt Fz Fg - Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- Qriad, Quv QikweBusi Dkt | QFz Qrg. fre., Qeg;
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [Lkwi/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
4 14 (1) o 1,000 0
3 13 (2) 180 29 209 1,069 223,5
1 2 12 (3) 0 1,000 0
1 11(1W) 0 1,000 0
F1 e
1 21(4) 0 --- 1,000 0
4 24 (5) 17 17 1,000 17
2 3 23 (6) 71 4 75 1,027 77
2 22(2W) 0 1,000 0
F2 - - - em - fees
2 32(7) 62 1 63 1,008 63,5
1 31(8) 29 29 1,500 43,5
3 4 34(9) 475 4 479 1,004 481
3 33(3W) 0 1,000 0
F3 = --- - - -
3 43 (10) 425 3 428 — 1,004 429,5
2 42 {11) 23 23 - 1,000 23
4 1 41 (12) 0 1,000 0
4 44(4W) 0 1,000 0
F4 -

Nachmittagsspitze
Hochrechnungsfaktor: 1,0000 PROGNOSE Stufe 1

HBS-Berechnung Kreisverkehr Kamen Karree Anhang 6b



Ambrnsius

interkommunales Gewerbegebiet Unna / Kamen - Verkehrsgutachten

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

@ 4]
A Knotenpunkt: Kamen Karree /Im Autopark
@
D{y Verkehrsdaten: Datum: Prognose Stufe 1 Planung
[E1] Uhrzeit: 76.00-17.00
®<] Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
v Qualitatsstufe: D
[Fl] ®
Knotenverkehrsstarke: 1323 Fz/h
1358 Phkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FulRganger
Zufahrt
Oz fee,z Qeezi Qre ki G fe; Coeg,
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/R] [-] [Pkw-E/h]
1 209 1,069 224 516 930 1,000 930
2 92 1,022 94 653 828 1,000 828
3 571 1,030 588 57 1619 1,000 1619
4 451 1,003 453 107 1500 1,000 1500
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kap;zitétsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt (o) R, t, stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 870 661 54 A
2 810 718 5,0 A
3 1572 1001 36 A
4 1495 1044 3.4 A
erreichbare Qualititsstufe QSV ., A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt (Pkw-E/h]
1 44 nicht ausgelastet
2 87 nicht ausgelastet
3 730 nicht ausgelastet
4 498 nicht ausgelastet
Nachmittagsspitze

PROGNOSE Stufe 1

HBS-Berechnung Kreisverkehr Kamen Karree Anhang 6b




Interkommunales Gewerbegebiet Unna / Kamen - Verkehrsgutachten

Amhrosius

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

4]

>®

al

®<|

v
2] ®

>®

Knotenpunkt: |Kamen Karree / Im Autopark

] Verkehrsdaten:

Datum:|FPrognose Stufe 2 & Planung

Uhrzeit:| 16.00-17.00
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45
Qualitatsstufe: D

" Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

* liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkel

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerket

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen Fulgéanger __Anzahi der Fahrstreifen Auftendurchmesser
StraRenname N, in der Zufahrt beriicksichtigen im Kreis D [m]
Zufahrt UN 87A 1 (Ol 2 2
Im Autoparik 2 (OO | 2 v
g @2 50
Kamen Karree 3 1 @ 2 W
Kamen Karree 4 1 2 3
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
von nach Ver- B Rad LV Lkw+Bus Lkwk Fz Fa N Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- QRad. Qv QukwrBus.| Qi Arz; AFal fee Qeg
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkwih] [LkwKi/h] [Fzih] [Fg/h) [ [Pkw-E/h]
4 14(1) 0 1,000 0
3 13 (2) 180 29 209 1,069 2235
1 2 12 (3) 0 1,000 0
1 11(1W) 0 1,000 0
F1 -- - - - -
1 21 (4) [ -- 1,000 0
4 24 (5) 17 17 -- 1,000 17
2 3 23 (6) 71 4 75 -- 1,027 77
2 22(2W) 0 - 1,000 0
F2 - - - -- -
2 32(7) 62 1 63 1,008 63,5
1 31(8) 29 29 - 1,500 43,5
3 4 34 (9) 620 4 624 - 1,003 626
3 33(3W) ] - 1,000 0
3 43 (10} 561 3 564 - 1,003 565.5
2 42 (1) 23 23 -- 1,000 23
4 1 41 (12) 0 - 1,000 0
4 44(4W) 0 - 1,000 0
F4 - - - - -
Nachmittagsspitze
Hochrechnungsfaktor:

HBS-Berechnung Kreisverkehr Kamen Karree

PROGNOSE Stufe 2
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Interkommunales Gewerbegebiet Unna / Kamen - Verkehrsgutachten

Ambrnsius

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

[4]

>®

[3]

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Kamen Karree / Im Autopark

Datum: Prognose Stufe 2 Planung
Uhrzeit: 16.00-17.00

Mittlere Wartezeit tyy, = 45 s
Qualitatsstufe: D

1604 Fz/h
1639 Pkw-E/h

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fultganger
Zufahrt
Qzi fre,z Qpe.zi Qee ki Gee,i fis Cre;
[Fz/h] -] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 209 1,069 224 652 829 1,000 829
2 92 1,022 94 789 738 1,000 738
3 716 1,024 733 17 1619 1,000 1619
4 587 1,003 589 107 1500 1,000 1500
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt C R; i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 775 566 6,4 A
2 722 630 5,7 A
3 1581 865 4,2 A
4 1496 209 4.0 A
erreichbare Qualititsstufe QSV,, A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt (Pkw-E/h]
1 44 nicht ausgelastet
2 87 nicht ausgelastet
3 866 nicht ausgelastet
4 643 nicht ausgelastet

HBS-Berechnung Kreisverkehr Kamen Karree

Nachmittagsspitze
PROGNOSE Stufe 2
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