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TOP-Nr. | Beratungsfolge

| Planungs- und StraRenverkehrsausschuss

Bezeichnung des TOP

Teilfortschreibung des Nahverkehrsplanes fur den Kreis Unna

hier: Stellungnahme der Stadt Kamen im Rahmen der Beteiligung Trager 6ffentlicher
Belange

Beschlussvorschlaqg:

Der Planungs- und StraRenverkehrsausschuss beschlief3t die vorgelegte Stellungnahme zur
Teilfortschreibung des Nahverkehrsplanes fur den Kreis Unna.

Sachverhalt und Begriindung (einschl. finanzielle Moglichkeit der Verwirklichung):

Der Kreis Unna schreibt gem. § 8 OPNV-Gesetz NRW in seiner Eigenschaft als Aufgaben-
trager fur den Offentlichen Personennahverkehr den Nahverkehrsplan in Teilen fort. Als
Trager Offentlicher Belange hat die Stadt Kamen den Entwurf der Teilfortschreibung des
Nahverkehrsplanes erhalten mit der Aufforderung bis zum 15.7.2016 eine Stellungnahme
hierzu abzugeben.

Der Kreis Unna beabsichtigt im Ausschuss fur Kreisentwicklung und Mobilitat beim Kreis
Unna am 30.8.2016 die Abwagung der eingegangenen Stellungnahmen zu erdrtern und
einen fachpolitischen Beschluss als Empfehlung fur den Kreistag fassen zu lassen. Der
Kreistag soll schlie3lich am 27.9.2016 die Teilfortschreibung des Nahverkehrsplanes be-
schlieBen, so dass zum Fahrplanwechsel im Januar 2017 erste MaRnahmen umgesetzt
werden koénnten.

A. Zusammenfassende Darstellung der wesentlichen Inhalte (der vollstandige Bericht
des Gutachters steht zum Download im Ratsinformationssystem bereit)

Hintergrund der Fortschreibung

Durch die Modal-Split Untersuchung des Kreises Unna aus dem Jahr 2013, in die die Unter-
suchung der Stadt Kamen aus dem Jahr 2012 integriert wurde, lasst sich das Mobilitatsver-
halten der Bevdlkerung im Kreis Unna anhand des taglichen Wegeaufkommens nachvoll-
ziehen. Die Ergebnisse zeigen einen deutlichen Bezug der Kommunen im Kreis Unna zum
Oberzentrum Dortmund. Gemessen an dem t&glichen Wegeaufkommen weist allerdings
auch die Nord-Sud-Achse zwischen den Stadten Bergkamen, Kamen und Unna eine
annahernd gleichstarke Bedeutung auf.
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Tabelle 1: Top 5-Achsen des taglichen Wegeaufkommens

m Tagliches Wegeaufkommen Anteil am Gesamtaufkommen

Dortmund - Linen 27.630 2,5%
2 Dortmund - Schwerte 22.240 2,0%
3 Kamen - Bergkamen 22.140 2,0%
4 Kamen - Unna 18.810 1,7%
5 Dortmund - Unna 17.330 1,5%

Quelle: Kreis Unna (2014)

In der oben stehenden Tabelle werden nur die Wege zwischen zwei benachbarten Kommu-
nen berdcksichtigt. Tatséchlich besteht aber auf diesen Achsen ein héheres Wegeaufkom-
men, wenn die Uberlagerung von Wegen beriicksichtigt wird. Dadurch verschiebt sich die
Rangfolge, da die kreisinternen Achsen zunehmen. Die hohe Bedeutung der Nord-Sud-
Achse wird dadurch unterstrichen.

Tabelle 2: Top 5-Achsen des taglichen Wegeaufkommens mit Uberlagerungen

Anteil am Gesamtaufkommen
Rang mit Uberlagerungen ohne Uberlagerungen

Kamen - Bergkamen 4,3% 2,0%
2 Dortmund - Liinen 3,1% 2,5%
3 Kamen - Unna 2,9% 1,7%
4 Dortmund - Schwerte 2,0% 2,0%
5 Dortmund - Unna 1,9% 1,5%

Quelle: Kreis Unna (2014)

In den Modal-Split Untersuchungen wurden auch die Anteile der jeweils genutzten Verkehrs-
mittel ermittelt. Die Achse zwischen den Stadten Bergkamen, Kamen und Unna mit dem
groRten taglichem Wegeaufkommen hat gleichzeitig die geringsten Anteile am OPNV. Dies
belegt einen Handlungsbedarf fiir eine OPNV-Verbesserung auf dieser Achse.

Des Weiteren zeigt sich aus den Modal-Split Untersuchungen, dass fir Kamen, Bergkamen
und Werne aufgrund der taglichen Wegebeziehungen insbesondere Regionalbus-und
Schnellbuslinien sowie die Verknipfungspunkte zum regionalen Schienenverkehr von
besonderer Bedeutung sind.

Dabei ist der Bahnhof Kamen ist aufgrund der von dort bestehenden direkten Verbindungen
nach Hamm und in das Ruhrgebiet sowie aufgrund der Schnittstelle zwischen VRR- und
Ruhr-Lippe-Tarif einer der bedeutendsten Verknipfungspunkte des Kreises Unna. Zudem ist
mit der Umsetzung des RRX-Komzeptes bereits im Vorlaufbetrieb ab dem Jahr 2019 von
einer weiteren Attraktivitatssteigerung auszugehen. Im RRX-Konzept ist neben schnelleren
Fahrtzeiten ein vertaktetes Angebot vorgesehen. Hier wird ein 15-Minutentakt entstehen, der
sich durch die Uberlagerung von vier stiindlich verkehrenden RRX-Linien ergibt. Dies wird
vor allem am Bahnhof Kamen die Anschliisse zum lokalen und regionale Busverkehr aufwer-
ten, da aufgrund der Vertaktung zukunftig systematische Anschlisse méglich werden.
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Die heutige Bedeutung des Bahnhofs Kamen als Schnittstelle zeigt sich u.a. an dem grofRen
P+R Angebot, dass taglich sehr stark nachgefragt wird und haufig Gber 100% ausgelastet ist.
Mit einer Attraktivitatssteigerung durch die Umsetzung des RRX-Konzeptes ist von einer Ver-
scharfung des Parkdruckes auszugehen. Bereits heute stammt ein Grol3teil der P+R Nutzer
aus den angrenzenden Stadten Bergkamen und Unna. Durch die Aufwertung des OPNV-
Angebotes auf der Nord-Sid-Achse unter Einbeziehung des VerknUpfungspunktes Kamen
Bahnhof soll dieser als P+R Standort entlastet werden und zu einem intermodalen Ver-
knupfungspunkt weiter qualifiziert werden.

Bei der weiteren Analyse des OPNV-Angebotes auf der Nord-Siid-Achse zeigt sich, dass
eine Betrachtung lUber die Stadt Bergkamen hinaus bis nach Werne erfolgen sollte. Wahrend
zwischen den Stadten Bergkamen und Werne noch relativ schnelle Fahrtzeiten bestehen,
verursacht die Linienflihrung Gber das Stadtzentrum Bergkamen im weiteren Linienweg ein
gegeniber dem Auto unattraktives Reisezeitverhaltnis. Ansatzpunkt fir eine Busnetzopti-
mierung auf der Nord-Stid-Achse ist somit auch der Abschnitt zwischen den Stadten Werne
und Kamen.

Umsetzungskonzept der Nahverkehrsplanteilfortschreibung

Mit Beschluss der Teilfortschreibung des Nahverkehrsplanes durch den Kreistag kann ein
Buskonzept fur das mittlere Kreisgebiet umgesetzt werden, dass sich aus mehreren bedeu-
tenden EinzelmafRnahmen und weiteren kleinen Ergdnzungsmalinahmen zusammensetzt.
Die wichtigsten MaRnahmen, die Stadt Kamen betreffend sind:

1. Schneller zwischen Werne bzw. Riinthe und Kamen — Anschluss Fritz-
Husemann-Str. (Ost)

Durch eine neuen Linie R 17 zwischen Kamen und Bergkamen, die tber die Miunster-
stralRe bzw. Werner Stral3e geflihrt wird, wird ein direkter Anschluss an die Schnell-
buslinien S 20 (Runthe) und S 80 (Werne) an der Haltestelle Fritz-Husemann-Stral3e
(Ost) geschaffen. Trotz Umstieg (mit Anschlussgarantie) konnen die Fahrtzeiten deut-
lich verkirzt werden, zwischen Kamen Markt und Werne Stadthaus um 10 Minuten im
Vergleich zur heutigen Verbindung mit der S 80 und um 30 Minuten im Vergleich zur
heutigen Verbindung mit der R81/82, was die Verbindung von Werne nach Kamen
attraktiver macht.

Abbildung 36: Fahrzeitgewinn durch Verknipfung Fritz-Husemann-Str. (Ost)
Werne Stadthaus <> Kamen Markt (Min.)
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Anschlussgarantie Fritz-Husemann-Str. (Ost)
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2. Schneller zwischen Bergkamen und Dortmund — Neue Linie D80

Die neue Linie D80 ist eine neue schnelle Alternative zwischen Bergkamen und
Kamen und dient als Zubringer zum Verkniipfungspunkt Bahnhof Kamen. Diese Ver-
bindung ist damit auch eine Alternative zur S30 von Bergkamen nach Dortmund. Die
Verbindung mit Umstieg am Kamener Bahnhof ist in etwa 10 Minuten schneller als die
S30 und bietet durchgehende Verbindungen Gber Dortmund hinaus. Durch die direkte
Fuhrung Uber den Westring, profitiert auch das Wohngebiet um die Haltestelle

Westring.

3. Ofter und damit spontaner zwischen Bergkamen, Kamen und Unna den Bus
nutzen

Die Modal-Split-Erhebungen haben gezeigt, dass auf der Achse Bergkamen — Kamen
— Unna ein erhebliches Potential besteht. Hier setzt die Nahverkehrsplanteilfortschrei-
bung mit einem dichteren Bedienungsangebot montags bis freitags an. Zwischen
Kamen und Bergkamen sind sechs Fahrten/Stunde auf drei Linienwegen jeweils im
30-Minuten Takt vorgesehen. Zwischen Kamen und Unna sind vier Fahrten/Stunde
vorgesehen. Durch einen einheitlichen Linienweg entsteht hier zum ersten Mal ein
Abschnitt mit einem besonders attraktiven 15-Minuten-Takt.

Die weiteren Mal3Bnahmen der Nahverkehrsplanteilfortschreibung kdnnen mit dem erforder-
lichen Umsetzungszeitpunkt der nachfolgenden Tabelle entnommen werden. Fur Mal3nah-
men im Zusammenhang mit der S-Bahntaktumstellung ist eine Umsetzung zu einem spa-
teren Zeitpunkt vorgesehen.
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Tabelle 13: Anderungen bei den relevanten Buslinien (Linienwege und/oder Takte)

Bergkamen

S20

S30

D80

R11

R12

R17

C11

T35

T37

Kamen

S80

D80

R12

R17

Abschnitt Bergkamen — Liinen entfallt zu Gunsten eines attraktiveren
Takt 30 mit besserer ErschlieRBung durch Linie R12

Umstellung auf Takt 60 montags bis freitags, da neue Alternative D80
groRere Reisezeitvorteile bietet
neue Linie zwischen Bergkamen und Kamen

Anschliisse von/zum Zug in Kamen als schnellere Verbindung nach
Dortmund

Takt 60 montags bis freitags
in Bergkamen vertaktet mit Linie S80 zu Takt 30

neuer Linienweg in Bergkamen-Mitte und Oberaden

neuer Takt 30 nach Liinen fiir das dicht besiedelte Wohngebiet Im
Sundern

Abschnitt Bergkamen — Kamen entféllt (vgl. Linie R17)

neuer Linienweg zur besseren ErschlieBung der dichteren Wohngebie-
te in Oberaden

Verdichtung zum Takt 30

neue Linie zwischen Bergkamen und Kamen

direkte Verbindung zu Schnellbussen (S20 nach Riinthe und S80 nach
Werne) an der Haltestelle Fritz-Husemann-Str. (Ost)

Takt 30 montags bis freitags, sonst Takt 60

neue Stadtlinie zwischen Bergkamen Mitte und Nordfeld

attraktiver Takt 20 montags bis freitags auch fur innerstadtische Fahr-
ten z.B. im Versorgungsverkehr zum Nordberg und Bergkamen Bus-
bahnhof

Umsteigefreie Fahrten von/nach Dortmund mit Linie S30 im Takt 60

Linie entféllt; Ersatz durch Linie C11 im Nordfeld und R17 auf der
Fritz-Husemann-Str.

neues Angebot zwischen Weddinghofen und dem Logistikpark A2
einjahrige Testphase

Fahrten zwischen Kamen Bf. und Unna Bf. mit Bedienung der Halte-
stellen der R81

Integration in den Takt 15

neue Linie zwischen Bergkamen und Kamen
Takt 60 montags bis freitags
zusatzlich Bedienung des Westrings

Abschnitt Bergkamen — Kamen entféllt (vgl. Linie R17)

neue Linie zwischen Bergkamen und Kamen tiber Kupferbergsiedlung
mit guten Anschliissen zum Schienenverkehr an Kamen Bf.

Verdichtung zum Takt 30 montags bis freitags, sonst Takt 60

Januar 2017

Januar 2017

Januar 2017

Januar 2017

Januar 2017

Januar 2017

Januar 2017

Januar 2017

sobald abge-
stimmtes Kon-
zept vorliegt

Januar 2017

Januar 2017

Januar 2017

Januar 2017
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R81

c21

C23/R53

Unna

S80

R53/C23

R81

C43

C44

C46

Bonen

R92

neu
Liinen
ca

Cneu

= Verdichtung auf Takt 15 montags bis freitags zwischen Unna und Ka-

men Bf.

neue Fahrplanlage fir vier Fahrten/Stunde zwischen Kamen Markt
und Unna (2-mal R81, 1-mal S80, 1-mal C21 mit Umstieg auf R81 an
Kamen Bf.)

eine Fahrt/Stunde als Zubringer zur Linie R81, die erst Kamen Bf. be-
ginnt

durchgehende Fahrten im Takt 30 nach Unna Mitte und Kénigsborn

Fahrten zwischen Kamen Bf. und Unna Bf. mit Bedienung aller Halte-
stellen der R81

durchgehende Fahrten im Takt 30 tiber Kamen Heeren nach Kamen
Mitte

attraktiver Takt 15 montags bis freitags
bessere Innenstadtanbindung durch Haltestelle Lindenbrauerei

Linie entfallt, Ersatz durch Linie C44 und R53

verlangert von Haltestelle Wilhelminenstr. bis Kénigsborn Bf.

neue Linie zwischen Unna Bf. und Unna Sudfriedhof
Ersatz fur Linie C44

Linie entféllt, da kein ausreichender Bedarf fiir ganztagigen Taktver-
kehr

Einrichtung eines Ersatzangebots

XXX

XXX

Empfehlungen fir ergdnzende MaRnahmen

Januar 2017

Januar 2017

Dezember 2019

Januar 2017

Januar 2017

Januar 2017

Dezember 2019

Dezember 2019

Dezember 2019

Dezember 2019

Dezember 2019

XXX

XXX

Durch harte und weiche Mal3nahmen kann die Attraktivitdt des oben beschriebenen Umset-
zungskonzeptes weiter geférdert werden. Folgende MalRnahmen, die nicht Bestandteil der
formalen Nahverkehrsplanteilfortschreibung sind, schlagt der Gutachter vor:
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Tabelle 14: Ergdnzende MaRnahmen zum Umsetzungskonzept

e

Infrastruktur

FuBwegverbindung Kamen Bf.

Haltestelle BurgstraRe

Haltestelle Westfalenweg

Haltestelle Am Romerlager

Haltestellen in Overberge

FuBwegverbindung Logistik-
park A2

Linienfiihrung

S$20 in Hamm-Herringen

S20in Riinthe

R81 in Overberge

Information

Namenserganzung
Konigsborner Tor

Angabe von Verspatungen in
den Bussen

Marketing der Angebotsver-
besserungen

6

tiber eine Losung verhandeln.

Wiederherstellen der direkten FuBwegverbindung zwischen Bushalte-
stelle und Mittelbahnsteig (Ostlich der Radstation)6

= entspricht auch Forderung aus Gutachten Intermodale Verkniipfungs-

punkte im Kreis Unna
zusétzliche Haltestelle in Oberaden im Bereich Linener Str./Burgstr.

zusatzliche Haltestelle in Oberaden im westlichen Bereich des Westfa-
lenwegs

Verlegung der bestehenden Haltestelle in Fahrtrichtung Hamm auf
Ostenhellweg (vgl. Linienfithrung — S20 in Rinthe)

Umsetzung der MaBnahme aus dem Nahverkehrsplan (Kapitel 14.1.9)
zusatzliche Haltestelle Hof Theiler im Bereich Landwehrstr./Efeuweg

wegen geringem Nutzen und hohen Investitionskosten keine Umset-
zung der Haltestelle Overberge Sportpldtze aus Nahverkehrsplanfort-
schreibung

Die Einrichtung einer FuRwegverbindung zwischen der Téddinghauser
Strale und dem Logistikpark A2 wiirde eine zusatzliche Option zur
OPNV-Anbindung schaffen.

Anbindung der Haltestelle Herringen Markt anstelle der Haltestelle
Quellenstrale

Entfall der Stichfahrt zur Haltestelle Am Romerlager in Fahrtrichtung
Hamm (vgl. Infrastruktur — Haltestelle Am Romerlager)

als perspektivische MaRnahme Fiihrung aller Fahrten Gber Overberge
analog R82, sofern Fahrzeitreserven zur Verfligung stehen (z.B. durch
Fahrplananderungen bei Start des RRX-Vorlaufbetriebs)

Verweis auf die Umsteigemaoglichkeit zum Schienenverkehr mit neu-
em Namen Konigsborner Tor/Unna Bf.

Test bei den Buslinien des Umsetzungskonzept am Bahnhof Kamen
(Linien S80, D80, R17, R81)

Angabe der IST-Abfahrten im Schienenverkehr tGber TFT-Bildschirme

Bergkamen Stadtverkehr
Nord-Stid-Achse

= Linen-Nordlinen

Unna Stadtverkehr
ggf. weitere in Abstimmung mit VKU

Diese FuBwegverbindung kann auf Grund eines privatrechtlichen Vertrags des Grundstiickeigentimers
(Deutsche Bahn) und einem Dritten nicht genutzt werden. Ein Gestaltungsspielraum bei der Stadt Kamen
besteht damit nicht. Hier muss der Aufgabentrager fir den Busverkehr (Kreis Unna) mit der Deutsche Bahn
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B. Kosten

Auf Grundlage der in der Nahverkehrsplanteilfortschreibung vorgeschlagenen MafRnahmen
hat die VKU eine Abschétzung der finanziellen Auswirkungen nach dem neuen Verlustab-
deckungsmodell vorgenommen. Dargestellt sind die relativen Auswirkungen gegeniiber dem
VKU-Ergebnis 2014 und dem Fahrplanstand 2015.

Fur Kamen ist von einer Zunahme der Verlustabdeckung auszugehen. Die Veranderung
betragt ab 2017 etwa +28.000 €/a und mit der Umsetzung der Malnahmen 2019 ab dem
Jahr 2020 nur noch rund + 12.500 €/a

Dem entgegen stehen grundsatzliche Einsparungen fir die Stadt Kamen durch die derzeit in
Vorbereitung befindliche allgemeine Anpassung der Verlustabdeckung durch ein neues
kreisweites Aufteilungsmodell, geplant ab 2017.

C. Stellungnahme der Stadt Kamen

Die Stadt Kamen stimmt der vorgelegten Teilfortschreibung des Nahverkehrsplanes des
Kreises Unna grundsétzlich zu. Die vorgeschlagenen MalRnahmen verbessern insgesamt
das OPNV-Angebot auf der zentralen Achse (Werne)-Bergkamen-Kamen-Unna deutlich und
tragen so zu einer Attraktivitatssteigerung fir den OPNV im Kreisgebiet. Durch den 15-Minu-
ten-Takt auf der zentralen Achse Kamen-Unna kann eine Verlagerung von dem Uberpropor-
tional genutzten Verkehrsmittel MIV auf den Umweltverbund erreicht werden.

Auch die verbesserte regionale Anbindung des wichtigen Verkniipfungspunktes Kamen
Bahnhof u.a. durch die direkte Linie D30 und die damit verbundene bessere Erschliel3ung
des Siedlungsbereiches Westring ist grundsatzlich positiv zu bewerten. Kritisch ist aus Sicht
der Stadt Kamen jedoch das geplante geringe Fahrtangebot — 1 Fahrt je Stunde — zu sehen.
Der Aufgabentrager wird aufgefordert die Nutzung der neuen Linie nach 12 Monaten zu un-
tersuchen, um hier ggfis. Verbesserungen, auch im Zusammenhang mit dem Vorlaufbetrieb
des RRX, ab 2019 vornehmen zu kénnen.

Die Verbesserung der Anbindung nach Bergkamen sowie im Besonderen die deutliche Ver-
kirzung der Fahrtzeit nach Werne durch die Einfihrung der Linie R17 mit Umstieg in die
S80/S30 wird begrift.

Kritisch bewertet wird jedoch der Wegfall der Linie R12 und damit der Verlust einer durch-
gehenden Verbindung zwischen Kamen und Linen. Der Kreis Unna als Aufgabentrager wird
aufgefordert im Rahmen der nachsten Fortschreibung/Teilfortschreibung hierfir Alternativen
zu prufen und Vorschlage fiur eine Verbesserung der Verbindung Kamen — Liinen zu erarbei-
ten.

Die Einfuhrung eines 30-Minuten Taktes fur durchgehende Fahrten zwischen Kamen
Heeren-Werve und Unna ist ebenfalls positiv zu bewerten, zumal damit verbundene Einspa-
rungen zu einer Reduzierung der von der Stadt Kamen zu tragenden Verlustabdeckung
fuhren wird. Da diese Veranderungen erst im Zuge der S-Bahntaktumstellung erfolgen soll,
ist der Anteil der Verlustabdeckung der Stadt Kamen bis dahin héher. Insofern wird der Kreis
Unna als Aufgabentrager aufgefordert zu priifen, in wie weit eine Umsetzung bzw. Teilum-
setzung dieser MaRnahme bereits friher erfolgen kann, oder ob es hier alternative Einspar-
potentiale gibt.
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