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A. ANLASS UND VORGEHENSWEISE

1. Anlass der Aufstellung des Larmaktionsplans

Im Jahr 2002 trat die EG-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft, die im Juni 2005 mit
Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (§§ 47a-f BImSchG) in nationales Recht (iber-
fahrt wurde. Dementsprechend sind in einer ersten Umsetzungsstufe (bis zum 18. Juli 2008)
Larmkarten und Aktionsplane fur alle HauptverkehrsstraBen mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr
(DTV 16.400 Kfz/24h) und Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Ziigen/Jahr zu erstellen.
In der zweiten Umsetzungsstufe ist eine Larmminderungsplanung far alle StraBenziige mit mehr
als 3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz/24h) und mehr als 30.000 Ziigen/Jahr bis zum 18. Juli 2013
durchzufihren.

Die Stadt Kamen ist in der ersten Stufe der Larmaktionsplansplanung, in der flr alle StraBen mit
einem DTV >16.400 Kfz/24h und Schienenwege mit mehr als 60.000 Zugbewegungen/Jahr die
Aufstellung eines Larmaktionsplans zu prifen ist, neben dem StraBenlarm der Bundesautobah-
nen A 1 und A 2 und der BundesstraBe B 233 vor allem vom Schienenverkehrslarm der Eisen-
bahnstrecke Dortmund - Kamen - Hamm betroffen. In Vorbereitung auf die zweite Stufe der
Larmminderungsplanung schlieBt die Stadt Kamen auch die B 61, einen Abschnitt der L 663 und
den Bereich Unnaer StraBe/ Dortmunder Allee in die Untersuchungen ein.

Der Larmaktionsplan muss den Mindestanforderungen des Anhangs V der EG-Umgebungslarm-
richtlinie (2002/49/EG ) entsprechen.

2010-09-14
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2. Planungsstrategie zur Lairmminderung

Bei den bisherigen Larmminderungsplanen nach § 47a (alt) Bundes-Immissionsschutzgesetz
wurden mit gesamtstadtischen Planungsansétzen die besten Erfahrungen gemacht. Auch der
jetzt anstehende Larmaktionsplan soll deshalb nach Maoglichkeit fachibergreifend in Verknuip-
fung mit anderen Planungsinstrumenten, wie beispielsweise der Verkehrsentwicklungsplanung
und der Bauleitplanung durchgefiihrt werden, um eine effektive Verwirklichung und Umsetzung
der Ziele und MaBnahmen sicherzustellen.

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Kommune gibt es zwangslaufig keine stan-
dardisierbaren Handlungskonzepte. Entsprechend der 6rtlichen Situation, den bereits geleisteten
Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den unterschiedlichen Belastungssitua-
tionen mussen jeweils individuelle MaBnahmenbiindel geschnirt und abgestimmt werden. Da-
bei hat sich gezeigt, dass auch weniger wirkungsvolle MaBBnahmen in geeigneten Kombinatio-
nen einen wesentlichen Beitrag zur Larmminderung leisten kénnen.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emissionsort
zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Moglichkeit der rdumlichen Verlagerung der
Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese Lirmminderungs-
potenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Betracht. Diese Rang-
folge hat eine umwelt- und stadtgerechte Larmminderung zum Ziel. Sie leitet sich aus dem
Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltauswirkungen vorrangig und umfassend an der
Quelle und moglichst nicht erst am Einwirkungsort zu vermeiden, da somit eine flachendeckend
und nicht nur punktuelle Lirmminderung erreicht werden kann.

Far die Aufstellung des Larmaktionsplans kann auf die bewahrte Vorgehensweise bei der Larm-
minderungsplanung nach § 47a (alt) BImSchG aufgebaut werden. Hierfliir werden die bisher
ausgefiihrten MaBnahmen und die noch bestehenden Lairmminderungspotenziale des Straf3en-
verkehrslarms unter folgender Gliederung bewertet:

[ Vermeidung von Schallemissionen
Stadtentwicklung/ Bauleitplanung
Forderung des FuBgangerverkehrs
Forderung des Fahrradverkehrs

Forderung des Offentlichen Nahverkehrs
Forderung multimodaler Verkehre
Forderung stadtvertraglicher Giterverkehre

0O 0 0 o o o

[ Verminderung von Schallemissionen
Optimierung der Verkehrsleistung
Verlangsamung des Kfz-Verkehrs
Verstetigung des Kfz-Verkehrs
StraBenzustandsverbesserung
Optimierung des StraBenraumes
Parkraummanagement

Einsatz gerduscharmerer Fahrzeuge

0O 0 0 0 0 0O

] Verlagerung von Schallemissionen
o Blindelung von Kfz-Verkehren
o Verlagerung von Kfz-Stromen
o Lenkung des Glterverkehrs

2010-09-14
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] Verringerung von Schallimmissionen
o AbstandsvergroBerung zwischen Verkehrsweg und Immissionsort
o Abschirmung (Schallschutzwalle, -wande, Tunnel, Troglagen, Einhausungen)
) SchlieBen von Gebaudeliicken
) Schallddmmung von AuBenbauteilen (Schallschutzfenster, geddammte Beliif-

tung, gedammte Rollladenkasten).

Die Ausschopfung der meisten Larmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei der
MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

] Vermeidung von Schallemissionen und
[ Verlagerung von Schallemissionen,

die zwar global aber nur innerhalb einer systematischen gesamtstadtischen Forderdung larm-
wirksam werden, sowie

] Verminderung von Schallemissionen und
[ Verringerung von Schallimmissionen,

die lokal wirksam zur Larmminderung beitragen.

Berlcksichtigt man diese MaBnahmen in einem kommunalen Planungsmanagement von Beginn
an in der Verkehrs- und Infrastrukturplanung, so kann vieles in ohnehin geplante MaBnahmen
eingebunden werden. Ein solches Vorgehen flihrt dazu, notwendige MaBnahmen zur Larmmin-
derung

L vollig zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wurde,
u kostenneutral im Zuge einer optimierten BaumaBnahme auszufiihren,
L oder mit nur geringen Mehrkosten vorzunehmen.

Verkniipfungen bestehen beispielsweise in der:

[ Inhaltliche Abstimmung mit
o Luftreinhaltung,
o Klimaschutz,
o Stadtentwicklung,
o Verkehrsentwicklungsplanung,
o Guterverkehrs- und Gefahrgutnetz,
) Unfallhdufungen.
| VerfahrensmaBige Abstimmung
o Stadterneuerung,
) StraBenunterhaltung,
o Sanierung der Abwasserkanale.

Grundsatzlich ist es sinnvoll, das Handlungskonzept so aufzubauen, dass die EinzelmaBnahmen
zeitlich koordiniert in Blocken durchgefiihrt werden. Betroffene kénnen hierdurch die Entlastung
als Schub erleben. Das ist besser, als einzelne, verstreute MaBnahmen, die sich zwar nach und
nach zu einem Gesamtkonzept zusammenfligen, fir die Betroffenen aber keinen hérbaren Quali-
tatssprung bringen.

2010-09-14
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Zur glaubhaften Umsetzung gehort aber auch ein konstruktives kommunales Klima. Man muss
die Durchfiihrung und Umsetzung einer Lirmminderungsplanung aus politischer Uberzeugung
wollen und nicht nur, um EU-Formalien pflichtgemaB auf dem Mindeststandard zu erfiillen oder
bei Fordermitteln bevorzugt behandelt zu werden.

2010-09-14
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3. Larmminderung durch Verhaltensanderung

Neben der Mitwirkung der Offentlichkeit an der Aufstellung des Larmaktionsplans kann auch
jeder einzelne durch bewusste Verhaltensweisen einen Beitrag zur Lairmminderung leisten.

Zuallererst ist das Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (Bus, Bahn, Fahr-
rad, zu FuB), wann und wo immer dies moglich ist, zu nennen. Der Umstieg vom motorisierten
Individualverkehr (MIV) auf 6ffentliche Verkehrsmittel kann durch die Nutzung bzw. Einflihrung
von Jobtickets erleichtert werden. Darliber hinaus kann sich die Kombinationen von Verkehrs-
mitteln anbieten, wie z. B. Park+Ride, Bike+Ride und Kiss+Ride (Abliefern und Abholen von
Fahrgasten an einer OPNV-Haltestelle). Auch Fahrgemeinschaften tragen ebenso wie die gele-
gentliche Nutzung von CarSharing zur Lairmminderung bei, wenn die Nutzung eines Pkw un-
verzichtbar ist. Die Studie "Mobilitat in Deutschland" belegt eine Trendwende: Von 2002 bis 2008
hat die Zahl der Wege mit dem Fahrrad um 17 %, mit Bus und Bahn um 14 % und zu FuB um 6
% zugenommen. Die Zahl der Wege mit dem Auto stagniert dagegen.

Wenn ein Pkw benutzt werden muss, fiihrt eine umweltschonende Fahrweise zu einer splrbaren
Verringerung des Larms. Eine vorausschauende, stetige und niedertourige Fahrweise reduziert
den Vorbeifahrtpegel um 10 bis 25 dB. Dadurch wird auch der Kraftstoffverbrauch verringert
und damit Geld gespart. Eine riicksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Taren zu-
schlagen, Hupen, unnétiges Aufheulen des Motors oder im Winter warmlaufen lassen anstelle
des Eiskratzers kénnen haufig in der Offentlichkeitsmitwirkung genannte Beldstigungen reduzie-
ren.

Eine weitere MaBnahme, die ohne viel Aufwand Wirkung erzielen kann, ist eine regelmaBige
Uberprifung des Reifendrucks. Optimaler Reifendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahr-
bahn und schont damit nicht nur die Reifen, sondern verringert auch die Rollgerausche bei Ge-
schwindigkeiten tiber 50 km/h. Beim Kauf von neuen Reifen sollten moglichst leise gewahlt
werden. Eine Untersuchung des Umweltbundesamtes hat gezeigt, dass die Schwankungen bei
gleichen ReifengréBen lber 2 dB ausmachen und in der Spitze fast 4 dB zwischen dem leisesten
und dem lautesten Reifen liegen. Leise Reifen sind zumeist nicht teurer als laute, man muss nur
danach fragen.

Nach der aktuellen VCD Auto-Umweltliste haben die lautesten Fahrzeuge Larmwerte von mehr
als 75 dB(A) und die leisesten 66 dB(A). Das lauteste Auto wird als so storend empfunden wie
zehn gleichzeitig vorbeifahrende leise Autos. Es macht also Sinn, die teilweise deutlichen Unter-
schiede zwischen lauten und leisen Fahrzeugen als ein Kriterium fir die Kaufentscheidung heran-
zuziehen. Mit dem bewussten Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein unmittelbarer Bei-
trag zur Lirmminderung geleistet, sondern tGber den Markt die Automobilindustrie angespornt,
weitere Anstrengungen flr noch leisere Fahrzeuge zu unternehmen. Der Kauf eines nahezu
gerauschlosen Elektro-Fahrzeugs bietet in den nachsten Jahren keine Alternative. Wenn die
Bundesregierung anstrebt, bis zum Jahr 2020 etwa 1 Mio. Elektro-Fahrzeuge am Markt zu plat-
zieren, dann ware das immer noch ein Nischenmarkt mit einem Marktanteil von zwei Prozent.
Hemmend ist vor allem die geringe Reichweite einer Batterieladung (etwa 70 km). Leistungs-
fahigere Batterien sind frihestens in finf Jahren zu erwarten.

Die Beispiele zeigen, dass auch die Blurger mit ihrem Alltagsverhalten zur Lirmminderung beitra-
gen kdénnen und dies haufig mit einfachen Mitteln, die lediglich einer kleinen Umstellung der
eigenen Verhaltensweisen bedirfen. Jeder einzelne Beitrag mag vielleicht gering erscheinen,
doch in der Summe ergibt sich ein ganz erhebliches Potenzial, zusammen mit den zu ergreifen-
den MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefdhrdungen zu vermei-
den.

2010-09-14
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B. LARMAKTIONSPLAN

1. Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBen, der
Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und anderer Larmquellen

Ballungsraum

Die Stadt Kamen hat 45.494 Einwohner (Stand: 31. Dezember 2007) und eine Stadtflache von
40,93 km2. Sie ist ein Mittelzentrum und liegt am Ostrand des Ballungsraums "Ruhrgebiet" zwi-
schen den Oberzentren Dortmund und Hamm. Kamen ist durch zwei Autobahnen, zwei Bundes-,
drei LandesstraBen und einen Hauptschienenweg verkehrlich erschlossen.

Nach § 47b BImSchG ist ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von tiber 100.000 ein Ballungsraum.
In der ersten Stufe der Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie werden Stadte mit mehr als
250.000 Einwohnern als Ballungsraume betrachtet, weshalb die Stadt Kamen nicht unter die
Ballungsraumdefinition fallt.

HauptverkehrsstraBen
Fir die erste Stufe der Larmminderungsplanung ist das im Larmaktionsplan zu untersuchende

Netz far StraBen mit mehr als 16.400 Kfz/Tag entsprechend den strategischen Ladrmkarten des
Landesamts fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW (LANUV) bekannt:

u Bundesautobahn A 1 - auf der gesamten Lange im Stadtgebiet,

L Bundesautobahn A 2 - auf der gesamten Lange im Stadtgebiet,

u L 678/ B 233 - von sldlicher Stadtgrenze bis zum Knotenpunkt Linener StralBe
(B 61).

Im Vorgriff auf die zweite Stufe der Larmminderungsplanung hat die Stadt Kamen zusatzlich
hinzugenommen:

u B 61 - auf der gesamten Lange im Stadtgebiet,

L L 663 - Dortmunder Allee/ Heerener Stral3e im Abschnitt vom Knotenpunkt Borsig-
straBe/ HansastraBBe tGber den Knotenpunkt Unnaer StraBBe bis zum Bahndamm,

] Unnaer StraBBe - vom Knotenpunkt Dortmunder Allee bis zur Rampe B 233.

Haupteisenbahnen

Zur ersten Stufe der Larmminderungsplanung gehort entsprechend den strategischen Larmkar-
ten des Eisenbahnbundesamtes (EBA) folgende Schienenstrecke mit mehr als 60.000 Zigen/Jahr:

L DB Strecke Dortmund - Kamen - Hamm im gesamten Stadtgebiet.

GroBflughafen

Im Umfeld der Stadt Kamen befinden sich keine GroBflughafen mit Larmauswirkungen auf das
Stadtgebiet. Militarisch genutzte Flughdfen sowie Regionalflughdfen und Landeplatze fallen
nicht unter die Umgebungslarmrichtlinie.

2010-09-14
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Andere Larmquellen

Gewerbeldrm von sog. IVU-Anlagen gemaB RL 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 tiber
die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung ist nur innerhalb von
Ballungsraumen zu betrachten und damit fir den Larmaktionsplan von Kamen nicht relevant

Freizeit- oder Nachbarschaftslarm sind nicht Gegenstand der Umgebungslarmrichtlinie.

In Abbildung B 1.1 sind die untersuchten Hauptlarmquellen der ersten Stufe der Umsetzung der
Umgebungslarmrichtlinie fir die Stadt Kamen zu entnehmen.

2010-09-14
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Abbildung B 1.1: Untersuchungsgegenstand Larmaktionsplan Stufe 1
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2. Zustandige Behorde

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt der § 47e BImSchG. Sie liegt bei den Gemein-
den oder den nach Landesrecht zustdndigen Behorden. In Nordrhein-Westfalen betatigt das
Landesrecht die Zustandigkeit der Gemeinden:

Stadt Kamen
Birgermeister Hermann Hupe

Ansprechpartner:

FB Planung, Bauen, Umwelt
Rathausplatz 1
59174 Kamen

Matthias Breuer
Tel. 02307 / 148-2630
Fax 02307 / 148-9006

Karsten Harrach

Tel. 02307 / 148-2635
Fax 02307 / 148-9005

E-Mail planung@stadt-kamen.de

Internet www.stadt-kamen.de oder www.stadtplanung-kamen.de

Gemeindeschlissel: 05 9 78 020

Der Larmaktionsplan ist von der Gemeinde an das Ministerium fir Umwelt, Naturschutz, Land-
wirtschaft und Verbraucherschutz NRW (MUNLV) zu Ubergeben. Dieses ist zustandig fiir die
Mitteilungen an das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
(nach § 47c Abs. 5 und 6 sowie nach § 47d Abs. 7), das wiederum die Informationen an die EU-
Kommission weiterleitet.

Far die Erstellung der strategischen Larmkarten der HauptverkehrsstraBen ist in NRW das LANUV
zustandig, die sie den Gemeinden kostenlos zur Verfligung gestellt hat, fir die strategischen
Larmkarten der Haupteisenbahnstrecken das Eisenbahnbundesamt. Die Stadt Kamen hat darlber
hinaus die Larmkarten neu berechnen lassen, um die in der Umgebungslarmrichtlinie geforderte
Uberlagerung von StraBen und Schienenlidrm darzustellen sowie weitere StraBenabschnitte in die
Kartierung aufzunehmen.
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3. Der rechtliche Hintergrund

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates Uber die Bewertung und
Bekdmpfung von Umgebungslarm ist mit den §§ 47a bis f des BImSchG sowie mit Erlass der
Verordnung tber die Larmkartierung (34. BImSchV) in deutsches Recht umgesetzt worden, wo-
durch das nationale Larmschutzrecht eine deutliche Aufwertung erfahren hat. Ziel ist es, Belasti-
gungen durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen und sie zu vermeiden. Gemaf
§ 47d BImSchG stellen die gemaB § 47e Abs.1 BImSchG zustdndigen Gemeinden auf der Grund-
lage der gemaB § 47c BImSchG ausgearbeiteten Larmkarten bis zum 18. Juli 2008 Larmaktions-
plane auf, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden.

Anwendungsbereich und Inhalt des Larmaktionsplans

Anwendungsbereich des Larmaktionsplans ist der Umgebungslarm, "dem Menschen insbesonde-
re in bebauten Gebieten, in 6ffentlichen Parks oder anderen ruhigen Gebieten eines Ballungs-
raums, in ruhigen Gebieten auf dem Land, in der Umgebung von Schulgebéuden, Krankenhéu-
sern und anderen ldrmempfindlichen Gebduden und Gebieten ausgesetzt sind” (§ 47a
BImSchG). Umgebungslarm wird dabei bezeichnet als "beldstigende oder gesundheitsschadliche
Gerdusche im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des
Larms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Geldnden
fur industrielle Tatigkeiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).

Die Larmaktionsplane missen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen der
Anlage V der EG-Umgebungslarmrichtlinie erfillen. Dazu zahlt:

u "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBBen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroBflughdfen und anderer Lirmquellen, die beriicksichtigt
werden,

Benennung der zustdndigen Behdrde,

Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

Nennung aller geltenden Grenzwerte geméaB Artikel 5,

eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

eine Bewertung der geschdtzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind,
sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedtirftigen Situationen,

das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaB Artikel 8 Absatz 7,

u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MalBnahmen zur Lirmminde-
rung,

L] die MaBnahmen, die die zustédndigen Behérden fiir die ndchsten finf Jahre geplant
haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

u Darstellung der langfristigen Strategie,

L] finanzielle Informationen (falls verfligbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanaly-
se, Kosten-Nutzen-Analyse,

u die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergeb-

nisse des Ldrmaktionsplans."

Die Festlegung von MaBnahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Gemeinden
gestellt, sollte aber auch unter Berticksichtigung der Belastung durch mehrere Larmquellen ins-
besondere auf Prioritaten eingehen, die sich gegebenenfalls aus der Uberschreitung relevanter
Grenzwerte oder auf Grund anderer Kriterien ergeben und insbesondere flir die wichtigsten
Bereiche gelten, wie sie in den Larmkarten ausgewiesen werden.
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GemaB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Lairmaktionspléne
gehort. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung
der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu beriicksichtigen. Da
es zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen Regelungen
gibt, erhalt die EG-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Ermessen der zu-
standigen Behorden, in NRW den Gemeinden, die unbestimmten Begriffe der EG-Umgebungs-
larmrichtlinie (z.B. "rechtzeitig und effektiv"') ndher zu bestimmen.

Nationale Regelungen zum (StraBen-)Verkehrslarm

Die Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen an bestehenden klassifizierten StraBen (Larmsanie-
rung) richtet sich nach bundeseinheitlich festgelegten Kriterien. Dazu zahlt, dass Larmsituationen
anhand der Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz in der Baulast des Bundes (VLarmSchRL97) in
Verbindung mit den Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS-90) zu ermitteln und be-
werten sind. Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von SchallschutzmaBnahmen ist,
dass die maBgeblichen Immissionsrichtwerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Ge-
bietskategorie tiberschritten werden. Die Art der zu schiitzenden Gebiete und Anlagen ergibt
sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Bei der Entscheidung Uiber die Larmsanie-
rung sind dartber hinaus weitere Kriterien zu prifen, insbesondere wann die betroffenen Ge-
baude errichtet worden sind. Es sei darauf hingewiesen, dass trotz einer Uberschreitung der
Richtwerte kein Rechtsanspruch auf MaBnahmen zur Larmsanierung besteht.

Darliber hinaus erfolgt die MaBnahmenplanung an sonstigen bestehenden, Larmkonflikt ver-
ursachenden StraBen nach den Richtlinien fiir straBenverkehrrechtliche MaBnahmen zum Schutz
der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV 2007). Diese sind an die Grundsatze des
baulichen Larmschutzes an bestehenden Bundesverkehrswegen (VLarmSchR97) angelehnt und
beinhalten vor allem Verkehrsbeschrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen (§ 45
StVO).

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von StraBen (Lirmvorsorge) gelten die Regelungen
des BImSchG in Verbindung mit der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) und der
Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung (24. BImSchV). Das Berechnungsverfahren ist
in Anlage 1 der 16. BImSchV festgelegt bzw. es wird auf die RLS-90 verwiesen.

Es sei darauf hingewiesen, dass die Regelungen des §§ 47 a-f BImSchG Grundlage der von den
Gemeinden aufzustellenden Larmaktionsplane sind und diese sich von den nationalen Rege-
lungen zur Larmvorsorge und -sanierung unterscheiden. Die larmtechnischen Berechnungen
erfolgen hier nach der Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen
(VBUS). Diese sind zwar an die nationalen RLS-90 angelehnt, wurden jedoch an die Erfordernisse
der Anhange | und Il der Umgebungslarmrichtlinie angepasst (keine Beurteilungszu- und ab-
schlage, andere Beurteilungszeitraume), wodurch ein direkter Vergleich der nach VBUS und den
RLS-90 berechneten Pegelwerte nicht méglich ist.

Eine Bewertung der Ergebnisse der strategischen Larmkarten hinsichtlich des Larmaktionsplans
kann daher nur von den jeweiligen Gemeinden vorgenommen werden. Der Baulasttrager Gber-
nimmt stets die Priifung der Ladrmsituation im Rahmen der fiir die StraBenbauverwaltung gelten-
den RLS-90, weshalb im Einzelfall, zur Priifung ob Immissionsrichtwerte iberschritten sind, sepa-
rate Schallberechnungen unter Anwendung der nationalen Berechnungsmethoden fir den je-
weiligen Immissionsort notwendig sind.
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4. Geltende Grenzwerte gemaf3 Artikel 5 Umgebungslarm-
richtlinie (2002/49/EQG)

Far die Regelung von Larmimmissionen im Verkehrsbereich existieren auf nationaler Ebene
verschiedene Grenz-, Richt- und Orientierungswerte, welche in Abhangigkeit von der Nutzungs-
art der betroffenen Gebiete und der Tageszeit definiert sind. Die nachfolgende Unterteilung gibt
einen Uberblick Gber die Regelungen bzgl. der Gerduschimmission des StraBen- und Schienen-
verkehrs:

[ Beim Neubau und der wesentlichen Anderung von éffentlichen StraBen- und Schie-
nenwegen sind Immissionsgrenzwerte in der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) auf Grundlage der §§ 41-43 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) festgelegt.

] Richtwerte fiir die nachtraglichen Minderung der Larmbelastung an bestehende
Verkehrswegen sind in den VLarmSchR 97 integriert.

[ Die DIN 18005-1 enthalt schalltechnische Orientierungswerte deren Einhaltung im
Zuge der stadtebaulichen Planung anzustreben sind.

Damit eine Bewertung der Larmsituation auf Basis der strategischen Larmkarten trotz der in
Kapitel B 3. erlauterten Unterschiede zwischen den nationalen und in der Umgebungslarmricht-
linie festgelegten Berechnungs- und Bewertungsmethoden erfolgen kann, wurde eine liber-
schlagige Ubertragung der nationalen Grenz-, Richt- und Orientierungswerte auf die Lirmindizes
Lgen Und Lo durch das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
durchgefihrt.

In Tabelle B 4.1 sind die Larmindizes den entsprechenden nationalen Pegelwerten zugeordnet.
Fir die Bewertung der Larmsituation an Flugplatzen sind die Werte gemaB § 2 Abs. 2 des Ge-
setzes zum Schutz gegen Fluglarm in der Fassung vom 31. Oktober 2007 (BGBI. | Nr. 56 S. 2550)
heranzuziehen.

Laut nationalem Verkehrslarmschutzpaket Il strebt das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung eine Senkung der Larmsanierungswerte um 3 dB(A) an. Die gesetzliche Grund-
lage dazu soll spatestens 2011 dem Bundestag vorgeschlagen werden.

Auslosewert Larmaktionsplan

Auf nationaler Ebene gibt es keine fiir die Auslésung von Larmaktionsplanen verbindliche Grenz-
werte. Im Runderlass des MUNLV NRW zum Larmaktionsplan vom 7. Februar 2008 werden als
Ausloseschwellen fir die Aufstellung eines Larmaktionsplans die Pegel L., >70 dB(A) oder
Lughe >60 dB(A) genannt. [1] Es bleibt im Ermessen der zustandigen Behérde, hier die Stadt
Kamen, strengere als die genannten Kriterien zu verwenden.

Bezug nehmend auf die Gerduschbelastung der Bevolkerung hat eine Reihe von Institutionen
Qualitatsstandards vorgeschlagen. Diese wurden in der Regel unter gesundheitlichen Aspekten
entwickelt, unabhangig von der jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerausche
ausgesetzt sind. Als gesundheitsrelevante Schwellenwerte gelten 65 dB(A) tags und 55 dB(A)
nachts. [2] Der Sachverstandigenrat fir Umweltfragen hat erneut in seinem "Umweltgutachten
2004" und in seinem Sondergutachten vom Juni 2005 "Umwelt und StraBenverkehr - Hohe Mobi-
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litdt - Umweltvertraglicher Verkehr" auf die Pegelschwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb
derer ein ungestorter Schlaf sichergestellt werden kann und oberhalb davon Aufwachreaktionen
festzustellen sind. [3, 4]

In Ubereinstimmung mit den Ergebnissen der Larmwirkungsforschung orientiert sich die Stadt
Kamen an einem Auslésewert, bei dessen Uberschreitung und dauerhafter Exposition gesund-
heitliche Beeintrachtigungen der betroffenen Menschen nicht mehr auszuschlieBen sind. Im
Gegensatz zu der Empfehlung des Landes NRW soll daher als Auslosewert ein Pegel > 65 dB(A)
fir den L., bzw. > 55 dB(A) fir den L, gelten.

Aus einer Uberschreitung dieser Ausldsewerte ergibt sich die Verpflichtung fir die Gemeinde
einen Larmaktionsplan aufzustellen. Ein Rechtsanspruch fir betroffene Anlieger auf bestimmte
LarmminderungsmaBnahmen lasst sich daraus aber nicht ableiten (vgl. Kap. B 3.).

Tabelle B 4.1: Uberschlagige Ubertragung der nationalen Grenz- und Richtwerte auf die
Larmindizes L, und L

night
Amwendungs- Grenzwerte fir die Larmsa- | Grenzwerte fir denNeubau | Richtwerte fir Anlagen im
bereich nierung an Bundesfernstra- | und die wesentlichen An- | Sinnevon 83 Abs. 5
f3en in der Baulast des Bun- | derungen von StraBen- BImSchG deren Einhaltung
des? und Richtwerte, bei | und Schienenwegen* sichergestellt werden soll°
deren Uberschreitung stra-
Renverkehrsrechtliche
LarmschutzmaBnahmen in
Nutzung Betracht kommen®
alle Pegel in dB(A) Tag/ Ly, Nacht / Lg Tag/Ly, | Nacht/Ly Tag/ Ly, Nacht /Ly |
Krankenhéuser, Schu- 70/71 60/60 57/58 47147 45/46 35/35
len, Kurheime, Alten-
heime
Reine 70/71 60/60 59/60 49/49 50/51 35/35
Wohngebiete
Allgemeine 70/71 60/60 59/60 49/49 55/56 40/40
Wobhngebiete
Kem, Dorf-und 72173 62/62 64/65 54/54 60/61 45/45
Mischgebiete
Gewerbegebiete 75176 65/65 69/70 59/59 65/66 50/50
Industriegebiete 70/71 70/70

* Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des Bundes - IArmSchR97, VKB, 1997 S. 434; 2006 S. 665

2 Dieselben Immissionsgrenzwerte werden auch bei der Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes herangezogen.

% Richtlinien fir stralzenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevilkerung vor Larm (Larmschutzrichtlinien-StV), VKBI. 2007 s. 767
“Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BimSchV vom 12.06.1990, BGBI. | S. 1036

S Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm vom 26.08.1998, GMBI. 1998 Nr. 26 S. 503
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die strategischen Larmkarten der Stadt Kamen wurden durch das Ingenieurbtro fir Schallschutz
in Anlehnung an die Verkehrsdaten vom LANUV und des Eisenbahnbundesamtes erstellt. Die
Kartierung umfasst die im Kapitel B 1. beschriebenen Verkehrswege, die tGber den in der Umge-
bungslarmrichtlinie aufgefihrten Verkehrsbelastungen liegen, einschlieBlich der in Vorbereitung
auf die zweite Stufe der Larmminderungsplanung zusatzlich untersuchten B 61, L 663 und Unna-
er StraB3e.

Die vorhandenen Larmschutzwande und -walle wurden im Zuge einer Ortsbegehung und in
Abstimmung mit der Stadt Kamen in die Kartierung aufgenommen. Hierbei ist anzumerken, dass
auf Grund der AusbaumaBnahmen an den Autobahnen A 1 und A 2, einige der bereits bestehen-
den aktiven LarmschutzmaBnahmen nérdlich der A 2 und im stidwestlichen Quadranten des
Kamener Kreuzes aufgegeben werden mussten und in der Kartierung nicht enthalten sind. Die
Larmkarten stellen somit die unglinstigste Variante mit der gréBten Larmeinwirkung auf die
Kamener Bevolkerung dar.

Die berechneten Larmkarten fir die Larmindizes L4, und L, sind den Abbildungen B 5.1
bzw. B 5.2 zu entnehmen. Auf ihnen ist die Lage der kartierten Hauptlarmquellen sowie die in
5 dB(A)-Bereiche unterteilten Isophonen-Bander (Linien gleichen Schallpegels), mit einer Skalen-
einteilung von 35 dB(A) bis groBer 85 dB(A), dargestellt.
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Abbildung B 5.2: Strategische LarmkarteStrae/ Schiene L,
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5.1 Ermittlung der von Umgebungslarm betroffenen Gebaude mit
Wohnnutzung und sonstige schutzwiirdige Gebaude

Damit die durch den StraBBen- und Schienenverkehr erzeugten Schwerpunkte der Larmbelastung
und somit der notwendige Handlungsbedarf im Rahmen des Larmaktionsplans identifiziert wer-
den kann, werden die strategischen Larmkarten in einem zweistufigen Verfahren analysiert und
die relevanten Betroffenheiten bestimmt.

Dabei werden zunachst die an den Verkehrswegen gelegenen Gebaude aus der Larmkartierung
herausgefiltert, bei denen, an deren am starksten larmbelasteten Fassade in 4,0 + 0,2m Héhe
Uber dem Boden, ein berechneter Schallpegel oberhalb der Auslésewerte von 65 dB(A) fiir den
Lgen bzw. 55 dB(A) fir den L, vorliegt. AnschlieBend wird fiir diese Gebdude nach den Aus-
weisungen des Flachennutzungsplans gepriift, ob eine Nutzung besteht, die fir den dauerenden
Aufenthalt von Menschen vorgesehen ist (Wohn- und Mischbauflachen) oder diese eines be-
sonderen Schutzes bediirfen (z.B. Krankenhauser, Schulen, Kindertagesstatten).

Die auf diese Weise ermittelten, vom Umgebungslarm maBgebend betroffenen Gebaude sind fur
den Larmindex Ly, in Abbildung B 5.3 und fiir den Larmindex L, in Abbildung B 5.4 darge-
stellt.
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Betroffene Gebaude auf Basis des L.,

Abbildung B 5.3
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Betroffene Gebaude auf Basis des L,

Abbildung B 5.4
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5.2 Belastungsachsen und Larmkonfliktbereiche

Auf Grundlage der in Kapitel B 5.1 dargestellten Larmbelastung werden die bedeutsamen Larm-
konfliktbereiche festgelegt. Die Auswahl der zu untersuchenden Verkehrswegeabschnitte fir die
eine Larmminderung anzustreben ist, erfolgt getrennt fir die jeweiligen Verkehrstrager.

Es ist anzumerken, dass sich die Abgrenzung der Belastungsachsen und Konfliktbereiche stets
auf die Ergebnisse der strategischen Larmkarte bezieht, die fir den Larmindex L, gultig ist.
Dieser Ansatz wurde bewusst gewahlt, da eine Auswertung der vom Umgebungslarm betroffe-
nen Bevolkerung zeigt, dass sich fur den Larmindex L, im Vergleich zum Larmindex L, eine
zahlenmaBig hohere Betroffenheit ergibt. Im Unterschied zum Larmindex L., breitet sich die
Larmbelastung auf Basis des L, in den jeweiligen Konfliktbereichen tiefer in der Flache aus und
ragt dadurch weiter in das Hinterland hinein. Die folgend aufgezahlten StraBen- und Schienen-
abschnitte gelten im Grundsatz jedoch auch fiir den L,,,, was durch eine Uberlagerung der be-
troffenen Siedlungsbereiche fiir die beiden Larmindizes bestatigt wird.

StraBenverkehr

Nach derzeitigem Stand weist die Bebauung an folgenden StraBenabschnitten Schallpegel Gber
dem Auslésewert >55 dB(A) fur den L, der strategischen Larmkarte sowie eine Wohnnutzung
oder sonstig schutzwiirdige Nutzung auf Grundlage des Flachennutzungsplanes auf:

] Bundesautobahn A 2
o nordlich der A 2 von der Stadtgrenze bis zur B 233 im Bereich Bergkamener
StraBBe, Fritz-Erler-StraBe und Kupferberg,
o nordlich der A 2 von der B 233 bis zum Kamener Kreuz im Bereich Friedhof-
straBe,

o stdlich der A 2 von der Stadtgrenze bis zur B 233 im Bereich Téddinghauser
StraBe, StraBe Auf dem Berge, Erik-Nolting-StraBBe, BlumenstraBe, Kugelbrink,
Dreieck, Sommerweg, Bogenstral3e,

o stdlich der A 2 von der B 233 bis zum Kamener Kreuz im Bereich Miinster-
straBe, StraBe Goldbach und Hammer StraBe.

] Kamener Kreuz
o nordwestlich Kamener Kreuz im Bereich Hammer StraBe, Rottumer StraBe,
Uberlagerung mit der Lairmquelle B 61,
o stdwestlich vom Kamener Kreuz im Bereich Danziger StraBe.
(] B 233 (HochstraBBe, Unnaer StraBBe)
o punktuelle Uberschreitungen im Bereich Uberfithrung BahnhofstraBe, Seseke
und am Knotenpunkt HochstraBe/ Liinener StraBe (B 61),
o westlich der B 233 in Stidkamen im Bereich Claudiusstral3e.

In Vorbereitung auf die Umsetzung der zweiten Stufe der Umgebungslarmrichtlinie wurden die
B 61, ein Abschnitt der L 663 und die Unnaer StraBe ebenfalls kartiert. An ihnen ergeben sich
folgende Konfliktbereiche:

[ B 61 (Linener StraBBe, Westring, Nordring, Ostring, Hammer StraBBe)
o alle maBgebenden Geb&ude in erster Reihe zur B 61 von der Stadtgrenze bis
zum Knotenpunkt HochstraBBe (B 233)/ Liinener StraBe,
o alle maBgebenden Geb&ude in erster Reihe zur B 61 vom Knotenpunkt Hoch-
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straBe (B 233)/ Lunener StraBe bis zum Knotenpunkt Nordring/ Minster Stra-
Be (B 233),

alle maBgebenden Gebaude in erster Reihe zur B 61 vom Knotenpunkt Nord-
ring/ Miinster StraBe (B 233) bis zur norddstlichen Stadtgrenze.

L 663 (Dortmunder Allee, Heerener Straf3e)

o

stdlich der L 663 von der HansastraBe bis zum Knotenpunkt Dortmunder
Allee/ Unnaer StraBe,

punktuelle Uberschreitungen im Knotenpunkt Dortmunder Allee/ Unnaer
StraBe,

nordliche Bebauung in der Heerener StraBBe ab der Henry-Everling-StraBe bis
zum Bahndamm.

Unnaer StraBe (Auffahrt zur B 233)

o

alle maBgebenden Gebaude in erster Reihe zur Unnaer StraBe vom Knoten-
punkt Dortmunder Alle (L 663)/ Unnaer StraBe bis zur Auffahrt auf die B 233.

Schienenverkehr

Nach derzeitigem Stand weist die Bebauung an folgenden Schienenabschnitten Schallpegel Gber
dem Ausl6ésewert von >55 dB(A) fir den L, der strategischen Larmkarte sowie eine Wohnnut-
zung oder sonstig schutzwirdige Nutzung auf Grundlage des Flachennutzungsplanes auf:

DB Strecke Dortmund - Kamen - Hamm

o

nordlich der Bahnstrecke von der Stadtgrenze bis zum Ende des Stadtteils
Kamen Westick im Bereich HandelstraBe, LisztstraBe, Kurze StraBBe, Romer-
weg, KonigstraBe, Heidekamp, WeiBdornweg, Rotdornweg und Miihlenstra-
Be,

sudlich der Bahnstrecke von der Stadtgrenze bis zum Ende des Stadtteils Ka-
men Westick im Bereich StraBe Im Telgei, StraBe Kottenpfad, Schulzenheide,
SchimmelstraBe, Weizenweg,

nordlich der Bahnstrecke vom Beginn des Stadtteils Kamen Mitte bis zur
Uberfithrung der HochstraBe (B 233) im Bereich Westicker StraBe und der
StraBe Am Bahnhof,

sudlich der Bahnstrecke vom Beginn des Stadtteils Kamen Mitte bis zur Uber-
flihrung der HochstraBBe (B 233) im Bereich Buschweg, Pappelweg, Stidkame-
ner StraBe, HansastraBe und SchéaferstraBBe,

nordlich der Bahnstrecke 6stlich der Uberfithrung der HochstraBe (B 233) bis
zur Stadtgrenze im Bereich PoststraBe, Direr StraBe, StraBe Mersch, Spitz-
wegstraBBe, LenbachstraBe, Henry-David-StraBBe, Berliner StraBe und Dresde-
ner StraBe,

stdlich der Bahnstrecke 6stlich der Uberfiihrung der HochstraBe (B 233) bis
zur Stadtgrenze im Bereich SchéferstraBe, Frielinger Weg und Gutenberg-
straBBe einschlieBlich der Gesamtschule Kamen.

Uberlagerung von StraBen- und Schienenverkehr

Durch die Kreuzung der Haupteisenbahnstrecke Dortmund - Kamen - Hamm mit der B 233 sowie
der teilweise benachbarten Lage dieses Schienenweges zur A 1 und dem Kamener Kreuz kommt
es an diesen Bereichen zwangslaufig zu einer splrbaren Erhohung der Gesamtbelastung. Die
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Larmminderung sollte an dieser Stelle moglichst mit einem integrierten Ansatz fir beide Ver-
kehrstrager erfolgen. Dies betrifft insbesondere folgende Konfliktrdume, bei denen die Bebauung
Schallpegel uber dem Auslésewert von >55 dB(A) fir den L, sowie eine Wohnnutzung oder
eine sonstig schutzwiirdige Nutzung auf Grundlage des Flachennutzungsplanes aufweist:

] Kreuzung DB Strecke Dortmund - Kamen - Hamm/ HochstraBe (B233)
o stdlich der Bahnstrecke im Umfeld der Uberfiihrung der HochstraBe (B 233)
im Bereich SchaferstraBe.

] Kreuzung DB Strecke Dortmund - Kamen - Hamm/ Bundesautobahn A 1
o nordlich der Bahnstrecke im Bereich Wittenberger StraB3e.

In Abbildung B 5.5 befindet sich eine Ubersicht auf der die maBgebenden Belastungsachsen und
Konfliktbereiche dargestellt sind.
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Belastungsachsen und Larmkonfliktbereiche

Abbildung B 5.5
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5.3 Priorisierung - Gebiete mit erhéhtem Handlungsbedarf

Zur Prioritatensetzung und Identifizierung des vordringlichen Handlungsbedarfs kann eine Aus-
wertung der Verkehrswegeabschnitte und deren kritischen Bereiche mit besonders starker Larm-
belastung tber 70 dB(A) fiir den Ly, und Gber 60 dB(A) fir den L, sinnvoll sein. Diese hohen
Larmbeeintrachtigungen deuten darauf hin, dass die Sanierungsgrenzwerte gemaf
VLarmSchR97 und die Richtwerte gemaB Larmschutz-Richtlinien-StV Giberschritten sein kdnnten,
die dann im Einzelfall straBenverkehrsrechtliche Anordnungen durch die StraBenverkehrsbehoérde
sowie aktive oder passive SchallschutzmaBnahmen auslésen.

An dieser Stelle werden die groBflachigen oder linienférmige Belastungsachsen betrachtet, da
fir diese Bereiche mit geeigneten larmmindernden MaBnahmen bereits eine groBe Reduzierung
der von Umgebungslarm betroffenen Bevolkerung erzielt werden kann. Kleinrdumige und
punktuelle Konfliktbereiche sind bereits in den Auswertungen des Kapitels B 5.2 enthalten.

StraBenverkehr

Nach derzeitigem Stand weist die Bebauung an folgenden StraBenabschnitten Schallpegel
>60 dB(A) fir den L, sowie eine Wohnnutzung oder sonstig schutzwiirdige Nutzung auf:

[ Bundesautobahn A 2
o nordlich der A 2 von der Stadtgrenze bis zur B 233 im Bereich Fritz-Erler-Stra-
Be und StraBe Kupferberg,
o stdlich der A 2 von der Stadtgrenze bis zur B 233 im Bereich der StraBe Auf

dem Berge.
] Kamener Kreuz
o nordwestlich vom Kamener Kreuz im Bereich der Hammer StraBe (B 61),

Uberlagerung mit Larmquelle B 61.

In Vorbereitung auf die Umsetzung der zweiten Stufe der Umgebungslarmrichtlinie wurden die
B 61, ein Abschnitt der L 663 und die Unnaer StraBe ebenfalls kartiert. An ihnen ergeben sich
folgende Konfliktbereiche:

[ B 61 (Liinener StraBe, Nordring, Hammer Stra3e)
o In der Liinener StraBBe von der Stadtgrenze bis zum Knotenpunkt HochstraBe
(B 233)/ Linener StraBe/ Westring,
o In der StraBe Nordring vom Knotenpunkt StormstraBe/ Nordring bis zum
Knotenpunkt Nordring/ Miinster StraB3e (B 233)/ Ostring,
o In der Hammer StraBe von der Kastanienallee bis zur Danziger StraBe
(] Unnaer StraBe (Auffahrt zur B 233)
o alle maBgebenden Gebaude in erster Reihe zur Unnaer StraBe vom Knoten-

punkt Dortmunder Alle (B 233)/ Unnaer StraBBe bis zur Auffahrt auf die B 233.

Schienenverkehr

Nach derzeitigem Stand weist die Bebauung an folgenden Schienenabschnitten Schallpegel tGiber
>60 dB(A) fir den L, sowie eine Wohnnutzung oder sonstig schutzwiirdige Nutzung auf:
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] DB Strecke Dortmund-Kamen-Hamm
o nordlich der Bahnstrecke von der Stadtgrenze bis zum Ende des Stadtteils
Kamen Westick im Bereich HandelstraBe, LisztstraBe und KoénigstralBe,
o sudlich der Bahnstrecke von der Stadtgrenze bis zum Ende des Stadtteils Ka-

men Westick im Bereich der StraBe Im Telgei, Kottenpfad, Schulzenheide,
SchimmelstraBe, Weizenweg,

o nordlich der Bahnstrecke vom Beginn des Stadtteils Kamen Mitte bis zur
Uberfithrung der HochstraBe (B 233) im Bereich Westicker StraBe und der
StraBe Am Bahnhof,

o sudlich der Bahnstrecke vom Beginn des Stadtteils Kamen Mitte bis zur Uber-
flihrung der HochstraBe (B 233) im Bereich Buschweg und Schaferstrale,

o nérdlich der Bahnstrecke éstlich der Uberfiihrung der HochstraBe (B 233) bis
zur Stadtgrenze im Bereich PoststraBe, Dlrer StraBe, SpitzwegstraBe, Len-
bachstraB8e und Henry-David-StraBe,

o stdlich der Bahnstrecke 6stlich der Uberfiihrung der HochstraBe (B 233) bis
zur Stadtgrenze im Bereich SchéaferstraBe einschlieBlich der Gesamtschule
Kamen in der GutenbergstraBe.

Uberlagerung von StraBen- und Schienenverkehr

Nach derzeitigem Stand weist die Bebauung im folgenden Konfliktraum Schallpegel >60 dB(A)
fur den L, sowie eine Wohnnutzung oder eine sonstig schutzwiirdige Nutzung auf:

[ Kreuzung DB Strecke Dortmund - Kamen - Hamm/ A 1 nérdlich der Bahnstrecke im
Bereich Wittenberger StraBe.

In Abbildung B 5.6 befindet sich eine Ubersicht auf der die Gebiete mit vordringlichem Larmsa-
nierungsbedarf (erh6htem Handlungsbedarf) dargestellt sind.
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Abbildung B 5.6: Gebiete mit vordringlichem Handlungsbedarf
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm
ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Die Ermittlung der Belastetenzahlen fiir die Verkehrswege StraBe und Schiene erfolgt nach der
"Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm"
(VBEB). Die Betroffenenzahlen werden hier mit einem idealtypischen Modell berechnet, das nur
bedingt in der Lage ist, die Zahl der tatsachlich Betroffenen abzubilden. Sie ist deshalb nur fir
einen groben Uberblick geeignet und bietet vor allem eine Hilfe, in der Evaluierung zu betrach-
ten, wie sich relativ die Betroffenenzahlen verandert haben.

Der Tabelle B 6.1 sind die vom Umgebungslarm der kartierten Verkehrswege betroffenen Fla-
chen, Wohnungen und Schulgebaude im Kamener Stadtgebiet zu entnehmen. (Rot = Uber-
schreitung der Auslésewerte)

Tabelle B 6.1: Kumulierte Angaben Gber larmbelastete Flachen sowie tber die geschéatzte Zahl der
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser im kartierten Gebiet*

| Leen [dB(A)] > 55 > 65 > 75
Flache (km?) 17,24 8,48 2,3
Wohnungen (Anzahl) 1.592 972 123
Schulgebaude (Anzahl) 3 1 0
Krankenhduser (Anzahl) 0 0 0

*Die Angaben beziehen sich stets auf das Untersuchungsgebiet der kartierten Verkehrswege.

Angaben Uber die geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bander nach § 4 Abs. 4 der 34. BImSchV liegen (vgl. Abb. B 5.1 und B 5.2) enthalten

die Tabellen B 6.2 und B 6.3.

Tabelle B 6.2: Anzahl Menschen die innerhalb der L., Isophonen-Bander wohnen*

| Loen [dB(A)]

> 55-60

> 60-65

> 65-70

> 70-75

> 75

Anzahl

4

5.037

5.516

2.287

1.147

*Die Angaben beziehen sich stets auf das Untersuchungsgebiet der kartierten Verkehrswege.

Tabelle B 6.3: Anzahl Menschen die innerhalb der L, Isophonen-Béander wohnen*

| Luigre [AB(A)]

> 45-50

> 50-55

> 55-60

> 60-65

> 65-70

>70

Anzahl

0

121

7.861

3.910

1.524

575

*Die Angaben beziehen sich stets auf das Untersuchungsgebiet der kartierten Verkehrswege.
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Zusammenfassung und Bewertung

Fasst man die Anzahl der Betroffenen innerhalb der einzelnen Isophonen-Bander zusammen, so
lasst sich erkennen, dass entlang der kartierten Verkehrswege 8.950 Bewohner ganztagig hohen
Belastungen von liber 65 dB(A) ausgesetzt sind. Dies entspricht etwa 20 % der Kamener Bevolke-
rung. Im néchtlichen Zeitraum von 22:00 - 06:00 Uhr nimmt die Belastung zu und steigt auf
13.870 Bewohner an, die stérenden Pegeln von mehr als 55 dB(A) ausgesetzt sind. Der Anteil der
vom Umgebungsldrm im Nachtzeitraum betroffenen Bewohner an der Gesamtbevolkerung von
Kamen betragt dann etwa 30 %.

Darliber hinaus sind 1.147 Bewohner ganztagig sehr hohen Belastungen von (iber 75 dB(A)
ausgesetzt. Von der nachtliche Spitzenbelastung mit Schallpegeln iber 65 dB(A) sind 2.099
Bewohner betroffen.

Eine Analyse der Spitzenpegel (Ly.,>75 dB(A), L, >70 dB(A)) zeigt, dass diese hauptséchlich
vom Schienenldrm erzeugt werden. Das verdeutlicht eindringlich die Prioritdt und den groBen
Handlungsbedarf fiir die Larmsanierung an der Eisenbahnstrecke im Kamener Stadtgebiet.

Doch auch der StraBenverkehr hat einen erheblichen Anteil an der Verlarmung, insbesondere die
B 61. Dies bestatigt die Entscheidung der Stadt Kamen, die B 61 bereits in der ersten Stufe in
den Larmaktionsplan aufzunehmen.
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérung gemaB Artikel 8 Ab-
satz 7

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz fordert in § 47d (3): "Die Offentlichkeit wird zu Vorschldgen
fir Larmaktionspldne gehért. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Aus-
arbeitung und der Uberpriifung der Ldrmaktionspléne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mit-
wirkung sind zu berticksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fiir jede Phase der
Beteiligung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Gesetz
nicht genannt.

Die Schaffung von Offentlichkeit und der Sensibilisierung fiir das Thema ist ein wichtiger Bau-
stein in der Lisrmminderungsplanung. So wird durch die Information und Mitwirkung der Offent-
lichkeit bei der Aufstellung des Larmaktionsplans flr eine erhdhte Transparenz gesorgt und
somit die Akzeptanz fir die Umsetzung von MaBnahmen erhéht.

Untersuchungen haben gezeigt, dass ein erheblicher Unterschied zwischen der objektiv fest-
gestellten Larmbelastung und der subjektiv empfundenen Larmbeladstigung bestehen kann.
Birger, die sich mit "ihrer" StraBe identifizieren, weil sie am Planungsprozess beteiligt waren,
empfinden den Larm weniger beldstigend. Biirger, die mit einer MaBnahme nicht einverstanden
sind, werden das Ergebnis auch dann als "laut" und "stérend" empfinden, wenn sich gegeniiber
"vorher" eine deutliche Entlastung einstellt. Hier hat die Information und Mitwirkung der Offent-
lichkeit eine entscheidende Bedeutung.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit im Rahmen des Larmaktionsplans der Stadt
Kamen ist dreigeteilt zu sehen:

L] Trager 6ffentlicher Belange (insbesondere StraBenbaulasttrager),
L] allgemeine Offentlichkeit,
L politische Gremien mit abschlieBendem Ratsbeschluss zum Larmaktionsplan.

Die Stadt Kamen bot wahrend der ersten Offenlage des Entwurfs des Larmaktionsplans (14.
Januar bis 28. Februar 2010) am 23. Februar 2010 von 16-19 Uhr eine Blirgersprechstunde im
Rathaus an. Wahrend der Offenlage wurde der Vorentwurf des Larmaktionsplans ins Internet
eingestellt, um die Moéglichkeit zur Beteiligung per E-Mail zu geben. Es bestand ferner die Még-
lichkeit, sich im Rathaus Gber den Larmaktionsplan zu informieren und mit Hinweisen zu be-
teiligen.

Die eingegangenen Anregungen und Hinweise aus der ersten Offentlichkeitsbeteiligung sind in
Form von Abwagungstabellen als Anlage Il beigefligt.

Hinweis: Nach Durchfiihrung der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung werden die Protokol-
le bzw. die Auswertung der Eingaben an dieser Stelle erganzt.
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8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Larm-
minderung

Entsprechend Anlage V der Umgebungslarmrichtlinie sind die bisherigen Aktivitaten zur Larm-
minderung im Larmaktionsplan gesondert darzustellen.

Gemessen an den in Kapitel A 2. beschriebenen Lirmminderungspotenzialen, insbesondere unter
dem Aspekt der Vermeidung von Schallemissionen, werden die konkreten larmrelevanten MaB-
nahmen und Planungsempfehlung aufgelistet, die bis zur Aufstellung des vorliegenden Larm-
aktionsplans schwerpunktmaBig umgesetzt und aufgestellt wurden oder sich derzeit in verbindli-
chen Planungsverfahren befinden.

8.1 MaBnahmen in der Stadtentwicklung und im Verkehrssystem

Da der Wirkungsbereich des Larmaktionsplans eng verzahnt ist mit anderen Planungsinstrumen-
ten wie der Verkehrsentwicklungsplanung, Luftreinhalteplanung, Bauleitplanung und Land-
schaftsplanung und die Verknlpfung nicht nur die unterschiedlichen Behérden betrifft sondern
auch die unterschiedlichen Planverfahren, wirkt eine frithzeitige Nutzung von Synergieeffekten
durch effektive Zusammenarbeit der einzelnen Ressorts kostensenkend und ermdglicht somit
auch eine effiziente Planung und Umsetzung.

Die Empfehlungen und Zielsetzungen von bereits vorhandenen Konzepten und Gutachten wer-
den deshalb hinsichtlich ihrer Bedeutung und Aktualitat fir den Larmaktionsplan zusammenfas-
send ausgewertet.

Ubergeordnete Planungskonzepte
[ Gebietsentwicklungsplan Arnsberg

o Erhaltung des hohen infrastrukturellen Standards sowie dessen bedarfs- und
umweltorientierte Weiterentwicklung und gleichrangig die schiitzenswerten
naturraumlichen Potentiale sichern und entwickeln,

Befolgung des Leitbildes einer nachhaltige Siedlungsentwicklung,
Konzentration auf Siedlungsschwerpunkte, Weiterentwicklung eines zentra-
[6rtlichen Gliederungssystem,

o Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung unter besonderer Berticksichtigung

des offentlichen Personennahverkehrs.

] Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW

Die integrierte Gesamtverkehrsplanung gibt sechs allgemeine Ziele einer nachhalti-
gen Mobilitat vor deren Umsetzung mit den gestellten Anforderungen an eine MafB-
nahmenplanung zur Lairmminderung Gbereinstimmen:

o Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur und der Mobilitdtsangebote sowie
deren Vernetzung und Schnittstellenoptimierung, wobei den 6ffentlichen
Verkehrstragern der Vorrang geblhrt,

o Unterstliitzung verkehrssparsamer Raumstrukturen,
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Erhéhung der Verkehrssicherheit unter Berlicksichtigung der Belange der im
Verkehr besonders gefdhrdeten Personengruppen sowie des Rad- und FuB-
gangerverkehrs,

Schaffung gleichwertiger Chancen der Mobilitatsteilnahme fiir alle Bevolke-
rungsgruppen und die Verbesserung der Lebensbedingungen durch eine an-
gemessene Bedienung im OPNV, den stadtvertraglichen Bau von Ortsumge-
hungen und den stadtvertraglichen Umbau vorhandener Ortsdurchfahrten,
Verbesserung der Umweltqualitat, insbesondere durch Schutz vor Larm und
Abgasen sowie durch Schutz der Gewasser einschlieBlich der Natur, der Land-
schaft und der Denkmaler.

Vermeidung von Schallemissionen - Stadtentwicklung

[ Flachennutzungsplan

Larmrelevante Planungsempfehlungen aus dem FNP Kamen sind:

Ziel einer nachhaltige Stadtentwicklung und der sparsame Umgang mit den
knapper werdenden, naturlichen Ressourcen,

Darstellung neuer Wohnbauflachen ausschlieBlich in bestehenden Siedlungs-
bereichen,

Konzentration zukinftiger Gewerbeflachenentwicklung auf das bestehende
Gewerbegebiet Kamen-Sid mit bedarfsorientierter Erweiterung,

Ubergang vom immissions- und infrastrukturdominierten Gewerbestandorten
zu gestaltgepragten Gewerbestandorten,

Stilllegung und Rickbau ehemaliger Zechenbahnstrecken und Umnutzung als
Radwegeverbindungen.

] Bebauungsplane

In den folgenden B-Planen sind schalltechnische Vorkehrungen zum Schutz der
Bevolkerung vor schadlichem Umgebungslarm festgesetzt:

o

B-Plan Nr. 02 Ka stidlich Derner StraBe

Wohnraumfenster der bahnzugewandten Seiten sind im Bereich der 100 m
Zone als Schallschutzfenster ausgebildet,

B-Plan Nr. 20 Ka Volkermannshof

Errichtung und Bepflanzung eines Larmschutzwalles, Festlegung zur Gebau-
deausrichtung mit alternativer Ausstattung der Fenster als Schallschutzklas-
sell,

B-Plan Nr. 20 1. Anderung Volkermannshof

Festlegung zur Gebaudeausrichtung mit alternativer Ausstattung der Fenster
als Schallschutzklasse I,

Plan Nr. 24 Ka Weddinghofer StraBe/ Toddinghauser StraBe

Gebaude sind mit sekundaren SchallschutzmaBnahmen versehen,

B-Plan Nr. 50 Ka Gartenstadt Seseke Aue

Festsetzung von passiven LarmschutzmaBnahmen, da schalltechnische Orien-
tierungswerte durch Verkehrsbelastung der B 61 (iberschritten werden,
B-Plan Nr. 55 Ka Kamener Knapp

teilflachige Ausfiihrung des Baugebietes als Schallschutzbebauung, Ausstat-
tung der Gebaude mit Fenstern der Schallschutzklasse lIl.
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Vermeidung von Schallemissionen - Férderung des Fahrradverkehrs

Verkehrsentwicklungsplan und Radverkehrsbericht

Durchgefihrte MaBnahmen zur Radverkehrsférderung auf Grundlage der Ziele des
VEP Kamen und Inhalten des Radverkehrsberichts sind:

nahezu flachendeckende Einrichtung von Tempo 30-Zonen und verkehrsbe-
ruhigten Bereichen, was etwa 102 km (41 %) des Kamener StraBennetzes
entspricht,

Bestand an 65 km Radverkehrswegen und zusatzlich 29 km Strecke an Wirt-
schaftswegen,

Erganzungen im Radwegenetz/ Lickenschlisse,

weitere Verdichtung des Radverkehrsnetzes NRW auf lokaler Ebene befindet
sich in Umsetzung,

Bestand an 37 offentlichen Abstellanlagen flr Fahrrader mit insgesamt 2.800
Stellplatzen an allen wichtigen Zielen im Stadtgebiet, wie Schulen, Schwimm-
badern, Sporthallen, Innenstadt, Nebenzentren,

Errichtung von bewachten und witterungsgeschiitzten Fahrradstationen am
Bahnhof Kamen und DB Haltepunkt Methler,

Sicherung der Radfahrer gegenulber wartepflichtigen Kfz durch Aufmarkie-
rung von Radfahrerfurten,

gesicherte Fiihrung der Radfahrer an der abknickenden Vorfahrt Seseke-
damm/ Ostenallee,

Errichtung von Radverkehrswegweisungen

Beschilderung von Rundwegen fiir den Freizeitverkehr (K 1 bis K8, R 8, R 35,
A 2), Beschilderung des Emscher-Park Radweges durch den Regionalverband
Ruhrgebiet (RVR), Fertigstellung der landesweiten Ausschilderung des Rad-
verkehrsnetzes NRW,

Beseitigung von Barrieren und Engstellen im Radverkehrsnetz durch Aufhe-
bung der EinbahnstraBenregelung fiir Radfahrer, Freigabe von Bereichen der
FuBgangerzone, Sicherstellung einer rollstuhlgerechten Durchfahrtsbreite an
Diagonalsperren,

Information und Kommunikation zu bestehenden Radrouten Gber den Geo-
datenserver des RVR.

Im Rahmen des Fahrradkonzepts werden derzeit folgende Planungen konkret be-
trieben oder sind bereits abgeschlossen:

Schaffung neuer Verbindungen zwischen den Ortsteilen Wasserkurl und
Kamen-Mitte, Methler und Kaiserau, Heeren-Werve und Kamen-Mitte,
Fertigstellung der Radwege entlang der Kérne, der KénigstraBe und der Ger-
maniastrafle.

Die Abbildungen B 8.1 und B 8.2 enthalten positive Beispiele aus dem Kamener Stadtgebiet, die
zur Starkung der Belange des Radverkehrs dienen.
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Abb. B 8.1: Radwegbeschilderung Abb. B 8.2: Radfahrstreifen am Nordring

Vermeidung von Schallemissionen - Férderung des FuBgangerverkehrs

Im Stadtgebiet von Kamen wurden 85 Querungshilfen errichtet, wovon 50 als Mittelinsel ausge-
fihrt sind. Mit der Umgestaltung der FuBgangerzone im Innenstadtbereich wurden neben dem
Stadtbild auch die Belange des FuBgangerverkehrs deutlich aufgewertet. In den Abbildungen

B 8.3 und B 8.4 sind positive Beispiele aus dem Kamener Stadtgebiet dargestellt, die zur Star-
kung der FuBgangerverkehre dienen.

Abb. B 8.3: Querungssicherung Ostring (B 61) Abb. B 8.4: Gehwege Lunener StralRe (B 61)

Vermeidung von Schallemissionen - Férderung multimodaler Verkehre
[ Park+Ride-Anlagen
) In unmittelbarer Nahe zu den Haltestellen Bahnhof Kamen-Methler und
Bahnhof Kamen (Erweiterung des Angebotes im Jahr 2009) wurden Abstell-
moglichkeiten fur Pkw geschaffen.

[ Bike+Ride-Anlagen
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o In unmittelbarer Nahe zu den Haltestellen Bahnhof Kamen-Methler und
Bahnhof Kamen wurden Abstellmoglichkeiten (teilweise Gberdacht) fir Fahr-
rader in Form von Fahrradstandern zur Verfligung gestellt.

o Errichtung einer bewachten Fahrradstation mit Servicewerkstatt am Bahnhof
Kamen.
] Einfiihrung eines "FahrradBus"-Systems
) Der Kreis Unna richtete im Jahr 2009 zwei neue Buslinien, eine davon fiihrt

durch Kamen, mit Fahrradbeférderung im Anhanger fiir den probeweisen
Betrieb ein. Der "FahrradBus" verkehrt im Sommer jeweils am ersten Sonntag
des Monats .

] Betriebliches Mobilitatsmanagement mit dem Ziel alle von Unternehmen ausgehen-
den Verkehrsstrome effizient, sicher und umweltvertraglich abzuwickeln mit MaB-
nahmen wie Parkraumbewirtschaftung, Fahrradabstellanlagen, Information und
Mobilitatsberatung, Dienstfahrrader, Hol- und Bringdienste, Mobilitatsplane, Mit-
fahrboérse, Verbesserung der ErschlieBung mit OPNV, FuB- und Radwegen.

o Initiative betriebliches Mobilitditsmanagement des Kreises Unna (mobil&job);
Beteiligung des in Kamen ansassigen Unternehmens IKEA.

In den Abbildungen B 8.5 und B 8.6 sind ausgewahlte, positive Beispiele dargestellt, die zu einer
Steigerung von multimodalen Verkehren in der Stadt Kamen beitragen.

Abb. B 8.5: Bike+Ride-Angebot am Kamener Abb. B 8.6: Park+Ride-Angebot an der
Bahnhof Sudseite Bahnhof Kamen

Vermeidung von Schallemissionen - Férderung des 6ffentlichen Nahverkehrs

] Nahverkehrsplan Kreis Unna

Die in den letzten Jahren realisierten MaBnahmen zur Verbesserung des OPNV sind aus Sicht der
Larmminderung positiv zu bewerten. Mit Einflihrung der Stadtbuslinien wurde zu einer Reduzie-
rung des Kfz-Verkehrsaufkommens und damit auch der Larmsituation im Stadtgebiet beigetra-
gen. Die vier Stadtlinien erschlieBen das Stadtgebiet mit den Randgebieten nahezu vollstandig,
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die zentrale Umsteigehaltstelle ist der Bahnhofsvorplatz von Kamen. Die Verknlipfung der stadti-
schen Buslinien erfolgt am StadtBus-Knoten Kamen Markt.

Das bestehende OPNV-Angebot und die bisherigen MaBnahmen zur OPNV-Férderung werden im
Folgenden zusammengefasst wiedergegeben:

o

StadtBus-Angebot

. Linien C 21, C 23, C 24 (30 Minuten-Takt),

. Linie C 22 (60 Minuten-Takt).

Regionales Busangebot von den zentralen Haltestellen Kamen Bahnhof und

Kamen Markt nach

. Bergkamen-Weddinghofen (R 81, 30 Minuten-Takt),

. Bergkamen (R 12, 60 Minuten-Takt; S 80, 60 Minuten-Takt; R 81, 30
Minuten-Takt),

. Bergkamen-Oberaden, Linen (S 80, 60 Minuten-Takt; R 81, 30
Minuten-Takt),

. Bergkamen-Rinthe, Werne (S 80, 60 Minuten-Takt; R 81, 30 Minuten-
Takt),

. Unna-Kénigsborn, Unna (S 80, 60 Minuten-Takt; R 81, 30 Minuten-
Takt),

. Unna, Bénen (R 53, R 92, jeweils 60 Minuten-Takt),

. Unna Gber Unna-Massen (R 54, 30 Minuten-Takt).

Linien mit zeitweiliger Bedienung zum Zwecke der Schilerbeférderung

. Linien 122 und 183 bis 189 die am Morgen in Richtung Schulstandort
und am Mittags bzw. Nachmittags zurlick verkehren.

SPNV-Angebot auf der Achse Hamm - Kamen - Dortmund - Disseldorf

. NRW-Express (RE 1, 60 Minuten-Takt),

. Rhein-Emscher-Express (RE 3, 60 Minuten-Takt),

. Westfalen-Express (RE 6, 60 Minuten-Takt),

. Rhein-Hellweg-Express (RE 11, 120 Minuten-Takt).

Realisierung des Projekts "Haltestelleninformation und Liniennetz",

Anschluss an das NRW Landesprogramm "Sicherheit und Service" im OPNV,

Initiative "Schiler als Busbegleiter" und Projekt "VKU-Tandem" (Begleitservice

flr Senioren) als Baustein des Sicherheits- und Servicekonzeptes,

Einrichtung der Servicezentrale "Fahrtwind",

Einflhrung eines Verbund-, Schiiler- und Sozialtickets,

TaxiBus als erganzendes Nahverkehrsangebot in Eigenverantwortung der

Stadt Kamen,

Einflhrung von Nacht-Anruf-SammelTaxen an den Wochenendnachten,

kontinuierliche Erneuerung des im Linienverkehr eingesetzten Fahrzeugparks

zur Gewabhrleistung von Umwelt- und Qualitatsstandards, insbesondere Ein-

haltung der Abgasnorm EEV (2008 erhielten 13 Verkehrsunternehmen im

Kreis Unna eine Férderung fiir 92 neue Linienbusse),

Fertigstellung einer dynamischen Fahrgastinformation an der Haltestelle Ka-

men Markt.

Zur Forderung des OPNV werden zukiinftig folgende Planungen umgesetzt:

Zentraler Omnibus-Bahnhof und P+R-Anlage am Bahnhof Kamen
Erweiterung der P+R-Kapazitaten auf ca. 400 Stellplatze und Neubau eines
ZOB mit einem modernen Fahrgastinformationssystem zur Verbesserung der
Bus-Schiene-Verknipfung, Einplanungsjahr 2010.
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In den Abbildungen B 8.7 und B 8.8 sind ausgewahlte Beispiele des Kamener OPNV-Angebotes
dargestellt.

Abb. B 8.7: Busbahnhof Kamen Mitte Abb. B 8.8: Haltepunkt Kamen-Methler

8.2 Belastungsschwerpunkte StraBenverkehrslarm

Die Auflistung der bisher durchgefiihrten und bereits in konkreter Planung (Planungsrecht oder
Baurecht erteilt) befindlichen LirmminderungsmaBnahmen an den in Kapitel B 5.2 identifizierten
Belastungsschwerpunkten im StraBennetz erfolgt in Anlehnung an die Gliederung der Minde-
rungspotentiale aus Kapitel A 2. Dabei werden lediglich diejenigen betrachtet, die lokal wirksam
sind und ein nachweisliches Lirmminderungspotential besitzen.

8.2.1 Bundesautobahnen 1 und 2

Verringerung von Schallimmissionen - Abschirmung

Durch den sechsstreifigen Ausbau der A 1 und A 2 entfalten in deren larmrelevanten Einfluss-
bereich weitgehend die gesetzlichen MaBnahmen der Larmvorsorge nach 16.BImschV ihre Wir-
kung. So wurde ein durchgehender Ring aus Larmschutzwanden entlang der Autobahnen im
Bereich der nordlichen und 6stlichen Bebauung von Kamen-Mitte und eine weitere Lairmschutz-
wand an der A 2 im Bereich siidlich des Siedlungsgebietes Kupferberg errichtet (vgl. Abb.
B 8.10). In den Bereichen wo die Grenzwerte durch die aktiven LarmschutzmaBnahmen nicht
eingehalten werden kénnen, besteht fur die betroffenen Anwohner ein Recht auf passiven
Schallschutz und ggf. Entschadigungszahlungen. Damit ist im Sinne des Larmaktionsplans der
Larmschutz fir die bebauten Wohngebiete entlang der A1 und A2 gesichert, da die Grenzwerte
fir die Larmvorsorge in der Planfeststellung nach 16. BImSchV niedriger liegen, als die im Larm-
aktionsplan verwendeten Ausldsewerte fiir gesundheitsschadigende Larmeinwirkung (vgl. Tab.
B 4.1).

Weitere LarmminderungsmaBnahmen sind bisher nicht in Planung.
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8.2.2 Kamener Kreuz (A 1/ A 2)

Verringerung von Schallimmissionen - Abschirmung

Im Zuge des Umbaus des Kamener Kreuzes wurde durch den Baulasttrager ein umfangreicher
Larmschutz zur Einhaltung der Larmvorsorgegrenzwerte gemafB3 16. BimschV sicher gestellt.

Obwohl kein Rechtsanspruch auf weitere aktive LarmschutzmaBnahmen besteht, hat die Stadt
Kamen freiwillig einen Larmschutzwall im nordwestlichen Quadranten des Kamener Kreuzes
planen lassen. Dieser besitzt eine Lange von etwa 1.200 m, ist an der Basis 30 Meter breit und
10 Meter hoch und grenzt in seiner westlichen Ausdehnung an die Hammer StraBBe (B 61) sowie
in nordostlicher Richtung an die Rottumer StraBe (K 42). Der Baubeginn ist im Jahr 2009 erfolgt
(vgl. Abb. B 8.9). Die splrbare Larmreduzierung fiir die betroffenen Anwohner ist durch ein
schalltechnisches Gutachten belegt. [16]

Abb. B 8.9: Bau eines Larmschutzwalls Abb. B 8.10: bestehende Larmschutzwand A 2
nordwestlicher Quadrant Kamener Kreuz

Weitere LarmminderungsmaBnahmen sind nicht in Planung.

8.2.3 B 233 (HochstraBe, Unnaer Stral3e)

Verringerung von Schallimmissionen - Abschirmung

Die HochstraBe ist beidseitig und durchgehend mit Lirmschutzwanden im Bereich von der Uber-
fihrung Dortmunder Allee/ Heerener StraB3e bis zum Knotenpunkt Linener StraBe (B 61)/ Hoch-
straBe ausgestattet. Vereinzelte StraBenabschnitte, die mit Larmschutzwanden versehen sind,
befinden sich entlang der B 233 im Bereich Unnaer Stra8e und Henry-Everling-StraB3e.

Derzeit sind keine weiteren fir den Larmaktionsplan relevanten Bau- oder PlanungsmaBnahmen
durch den Baulasttrager (Landesbetrieb StraBenbau NRW) geplant.
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8.2.4 B 61 (Linener StraBBe, Westring, Nordring, Ostring, Hammer StraB3e)

Verminderung von Schallemissionen - Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Vor dem Knotenpunkt Liinener StraBe/ HochstraBe treten auf den zufihrenden StraBen Rlck-
staus auf. Ebenso kommt es am Knotenpunkt Westring/ Nordring zu Riickstaus, sehr kurzen
Freigabezeiten fir querende FuBganger und zu Umfahrungsverkehren in den StraBen der umlie-
genden Wohnbereiche. Fir die genannten Problembereiche wird daher eine Optimierung der
Verkehrsregelung durch Anderung der Steuerungen in den bestehenden Lichtzeichenanlagen
angestrebt. Die Stadt Kamen hat dazu den Auftrag zur Erstellung einer Machbarkeitsstudie an
ein Ingenieurbiiro erteilt. Diese zeigt im Ergebnis, dass sich durch eine neue Phasenverteilung an
den zwei Knotenpunkten Umlaufverbesserungen erzielen lassen indem der linksabbiegende
Verkehr in die StraBe Auf dem Spiek aufgegeben wird. Der Linksabbiegefahrstreifen in die
StormstraB3e bleibt erhalten. An der Sperrung des Linksabbiegefahrstreifens vom Nordring in die
KamertorstraBe wird in den weiteren Planungen festgehalten. Die versetzte Kreuzung Westring/
Auf dem Spiek/ Nordring/ StormstraBe miisste verkehrstechnisch zu einer Steuerung zusammen
gefasst werden. Insgesamt sollte zuklinftig die Steuerung verkehrsabhangig erfolgen, wodurch
eine Erhéhung der Leistungsfahigkeit im Vergleich zur bestehenden Situation erzielt werden
kann. Um den FuBgangern eine ausreichende Querungszeit zu garantieren, ist das derzeitige
Angebot mindestens beizubehalten. Der Baulasttrager (Landesbetrieb StraBenbau NRW) hat die
erforderlichen Mittel fir das Haushaltsjahr 2009 eingestellt. [5] Mit den Arbeiten wird friihestens
zum Beginn des Jahres 2010 begonnen.

Aus Sicht des Larmaktionsplans ist die geplante Optimierung der Lichtzeichenanlagen positiv zu
bewerten, da sie zu einem stetigeren Verkehrsfluss auf der B 61(Llinener StraBe, Westring) bei-
tragt, gerduschintensive Beschleunigungs- und Bremsvorgange in den Knotenpunktsbereichen
verringert und einer Schaffung von Larmkonflikten durch Umfahrungsverkehre in den sensiblen
Wohnbereichen entgegenwirkt.

Derzeit sind keine weiteren fir den Larmaktionsplan relevanten Bau- oder PlanungsmaBnahmen
durch den Baulasttrager (Landesbetrieb StraBenbau NRW) geplant.

8.2.5 L 663 (Dortmunder Allee, Heerener StraBe)

Bisher wurden keine LairmminderungsmaBnahmen durchgefiihrt und derzeit keine weiteren fir
den Larmaktionsplan relevanten Bau- oder PlanungsmaBnahmen durch den Baulasttrager (Lan-
desbetrieb StraBenbau NRW) geplant.

8.2.6 Unnaer StraBe (Auffahrt zur B 233 Hochstral3e)

Bisher wurden keine LarmminderungsmaBnahmen durchgefihrt und geplant.

8.3 Belastungsschwerpunkt Schienenverkehrslarm

Vermeidung von Schallemissionen - Stadtentwicklung

Die Stadt Kamen hat durch die Ausweisung der zulassigen Flachennutzungen entlang der Bahn-
strecke bereits eine wesentliche Vorsorge zum Larmschutz geleistet. Das betrifft insbesondere
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einen groBen Teil der bahnnahen Flachen im Stadtzentrum stidlich von Kamen-Mitte und nérd-
lich des Stadtteils Stidkamen, die als gewerblich zu nutzende Bauflachen oder gemischte Baufla-
chen im Flachennutzungsplan ausgewiesen sind. Des Weiteren wurden frihzeitig Flachenre-
serven im Bereich Frielinger Weg und entlang der geplanten StraBenverbindung "Spange Stdka-
men" zwischen Westicker StraBe (K 40) und Dortmunder Allee (L 663) vorgehalten, die zur Vor-
kehrung gegen schadliche Umwelteinwirkungen im Sinne des BImSchG dienen. Hervorzuheben
ist hierbei die Festsetzung von aktiven LarmschutzmaBnahmen (Errichtung eines Larmschutzwal-
les) im Bebauungsplan Nr. 20 Ka "Volkermanns Hof".

Als kritisch anzusehen ist dagegen die Wohnbauflachenausweisung nérdlich der Bahnstrecke in
Kamen-Methler stidlich der KénigstraBBe, Fritz-Haber-StraBe und Kurze StraBe. In den geplanten
Bauflachen liegen die auf Grundlage der aktuellen Larmkartierung berechneten Schallpegel fiir
den Ly, bei 65 dB(A) und den L, bei 60 dB(A), weshalb an dieser Stelle lirmmindernde Vorkeh-
rungenzum Schutz der Bevdlkerung im Rahmen der Bauleitplanung getroffen werden miissten.

Larmsanierungsprogramm an Schienenwegen des Bundes

Mit der Gesamtkonzeption fiir die Lirmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbah-
nen des Bundes liegt ein Uberblick tiber die aktuellen Lirmemissionen und Gber den bundes-
weiten Larmsanierungsbedarf vor.[6] Auf dieser Vergleichsbasis erfolgte eine Priorisierung der
betroffenen Streckenabschnitte. Der Larmschutz an der Strecke 2650 (Dortmund - Kamen -
Hamm) im Sanierungsabschnitt Bonen, Holzwickede, Kamen, Schwerte hat eine Prioritatenkenn-
ziffer (PKZ) von 11,564 und befindet sich damit im vorderen Bereich in der Prioritatenliste. Die
Festlegung der Forderfahigkeit der Bebauung erfolgt nach den Vorgaben der Richtlinie fur die
Forderung von MaBnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes.[x]
Im Stadtgebiet Kamen sind auf dieser Grundlage folgende Bereiche enthalten fir die ein aktiver
Larmschutz in Form einer Larmschutzwand eventuell vorgesehen ist:

u Kamen-Methler - Streckenkilometer 131,242 bis 131,567
o stdlich der Bahnstrecke von der StraBe Im Telgei 23 bis zur Wasserkurler
StraBe auf einer Lange von 326 m und einer Héhe von 2-3 m,

u Kamen-Mitte - Streckenkilometer 135,480 bis 136,000
o stdlich der Bahnstrecke von der BorsigstraBe 3 bis zur SchaferstraBe 25 auf
einer Lange von 520 m und einer Hohe von 2-3 m,

u Kamen-Mitte - Streckenkilometer 136,337 bis 137,111
o nordlich der Bahnstrecke von der StraBe Mersch 18 bis zur Wittenberger Stra-
Be 20 auf einer Lange von 774 m und einer Hohe von 2 m, einschlieBlich des
Baudenkmals "Flinf-Bogen-Briicke".

Dabei ist anzumerken, dass die genannten Bereichen auf den Empfehlungen der schalltechni-
schen Untersuchung beruhen und diese unter Vorbehalt zu betrachten sind. Die tatsachliche
Ausfihrung und Umsetzung der LarmschutzmaBnahmen erfolgt erst nach einem Plangenehmi-
gungsverfahren in 6ffentlicher Abstimmung mit der Stadt Kamen und den betroffenen Bewoh-
nern, in der die Larmbetroffenheiten und stadtebauliche Belange abzuwagen sind. Im stadtebau-
lich besonders sensiblen Bereich der "Finf-Bogen-Briicke" ist die Ausgestaltung der Larmschutz-
wand mit der Denkmalschutzbehérde abzustimmen.

In Gebieten, wo die Immissionsgrenzwerte trotz aktiver SchallschutzmaBnahmen nicht eingehal-
ten werden kénnen, besteht ein Anspruch auf passiven Schallschutz, der zu 75 % vom Bund
gefordert wird.
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Der zeitliche Rahmen flr die Umsetzung der MaBnahmen wird bestimmt von den jahrlich zur
Verfigung stehenden Haushaltsmitteln des Bundes. Fir die LarmsanierungsmaBnahmen im
Stadtgebiet Kamen sind schalltechnischen Untersuchungen mit Beteiligung der Stadt Kamen
beauftragt. Die Ergebnisse des Plangenehmigungsverfahren liegen zum Zeitpunkt der Bearbei-
tung des Larmaktionsplanes noch nicht vor. Eine Realisierung aller LdrmsanierungsmaBnahmen
wird derzeitig fir Ende des Jahres 2011 erwartet.

Damit decken die vorgesehenen LarmschutzmaBnahmen die identifizierten Belastungsschwer-
punkte an der Bahnstrecke aus Kapitel B 5.2. nur in einigen Teilen ab. Bei den nicht durch diese
MaBnahmen geschiitzten, nérdlich und stdlich entlang der Bahnstrecke gelegenen Bebauung,
im Abschnitt vom Haltepunkt Kamen-Methler bis etwa in Héhe des Kreuzungsbereichs Borsig-
straBe/ Dortmunder Allee (L 663), kann davon ausgegangen werden, dass sich dies aus den
unterschiedlichen Berechnungs- und Bewertungsmethoden erklart.

Die strategischen Larmkarten werden nach der "vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umge-
bungslarm an Schienenwegen" (VBUSch) berechnet, die nationalen Larmkarten zur Berechnung
des notwendigen Schallschutzes dagegen nach den "Richtlinien zur Berechnung der Schallim-
missionen von Schienenwegen" (Schall 03). Der wesentliche Unterschied liegt darin, dass in der
VBUSch der sog. Schienenbonus, wie er in der Schall 03 in Héhe von 5 dB(A) gewahrt wird,
entfallt, d.h. die strategischen Larmkarten sind grundsatzlich 5 dB(A) lauter als die nach der
nationalen Formel berechneten Schallimmissionen an Schienenwegen. Im Zweifelsfall missen
die strategischen Larmkarten mit der Rechenmethode der Schall 03 neu berechnet werden.

Zudem ist gesetzlich festgelegt, dass im Rahmen des Larmsanierungsprogramms nur Gebaude
geschitzt werden kénnen, die vor In-Kraft-Treten des BImSchG zum 1. April 1974 erstellt wur-
den bzw. der geltende Bebauungsplan fir die entsprechenden Gebaude vor diesem Datum
Rechtskraft erlangt hat. AuBerdem kann es Bereiche geben, in denen aus Platzmangel oder nicht
geeigneter Baugrundverhéltnisse, die Errichtung einer Larmschutzwand nicht durchfiihrbar ist.

StraBeninfrastrukturvorhaben in Kamen und der Region mit verkehrlichen Aus-
wirkungen auf die im Larmaktionsplan untersuchten StraBenabschnitte

] Spange Sudkamen (K 40)

Die Umsetzung der bereits linienbestimmten Verbindungsachse Spange Stidkamen zwischen der
Dortmunder Allee (L 663) in SGdkamen und der Westicker StraBBe (K 40) am stidwestlichen Sied-
lungsrand von Kamen-Mitte soll bis 2011 erfolgen. Es ist davon auszugehen, dass durch den
Neubau das Verkehrsaufkommen auf der Dortmunder Allee und der Unnaer StraBBe (Auffahrt zur
B 233) larmrelevant (etwa 1,5 dB(A)) ansteigen wird. [9] Verkehre aus dem Stadtteil Kamen-
Methler, die bisher von der Westicker StraBBe (iber die BahnhofstraBe entlang weniger larmemp-
findlicher Gebietsnutzungen zur B 233 gelangten, werden dann die kiirzere Verbindung tber die
Spange Stidkamen durch larmsensible Wohn- und Mischgebiete bevorzugen.

] Westtangente Unna (L 663 n)

Die L 663 n verlauft parallel zwischen der A Tund der L 678 mit Anbindung an die L 678 in Hohe
Schattweg. Sie befindet sich im LandesstraBenbedarfsplan in den Vorhaben der Stufe 1, fir die
ein Realisierung bis 2015 vorgesehen ist. Durch den parallelen Verlauf zur L 663 ist mit Verkehrs-
verlagerungen von der L 663 auf die Westtangente zu rechnen. Zudem ist anzunehmen, dass die
von der Westtangente aufgenommene Verkehre direkt in die sich anschlieBende L 678 und B
233 (ibergehen. Nach derzeitigem Stand sind die genannten Zusatzverkehre der betroffenen
StraBenabschnitte jedoch als nicht larmrelevant einzustufen.
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9. MaBnahmen, die die zustandige Behorde fiir die nachsten
flnf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen zum
Schutz ruhiger Gebiete

Im Mittelpunkt des Larmaktionsplans stehen die in Kapitel B 5.2 und B 5.3 identifizierten Kon-
fliktbereiche und Schwerpunkte der Larmbetroffenheiten. Gefordert ist ein zielgerichtetes und
damit aufwandsreduziertes Handlungskonzept von hoher Akzeptanz und Effizienz.

Die LArmminderung im StraBenverkehr stltzt sich vor allem auf den Einsatz von kostengtins-
tigen, straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen zur Verkehrslenkung und -organisation (Markie-
rung, Beschilderung) und punktueller baulicher MaBnahmen, die kurzfristig umgesetzt werden
kénnen. Sie dienen damit auch der Bildung von Vertrauen in die Lirmminderungsplanung sei-
tens der Bevolkerung.

Mit diesen MaBnahmen sollen kurzfristig vor allem sehr hohe Larmbelastungen (Einhaltung der
Larmsanierungsgrenzwerte gemaB VLSchR97) moglichst unterschritten werden. Mittelfristig
sollen die MaBnahmen hohe Larmbelastungen (Einhaltung der Larmvorsorgegrenzwerte gemafB
16. BImschV) maoglichst ausschlieBen und den vorrangigen Schutz der Nachtruhe beinhalten.

Dieses Vorgehen ist fir den Schienenverkehrslarm ebenfalls anzustreben. Der Handlungsspiel-
raum in der Lirmminderungsplanung ist fir die Stadt Kamen dabei jedoch deutlich begrenzter.

9.1 MaBnahmen in der Stadtentwicklung und im Verkehrssystem

Planungskonzepte
[ ] Fortschreibung/ Neuaufstellung Verkehrsentwicklungsplan

Der Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Kamen stammt aus dem Jahr 1994 und entspricht in
vielerlei Hinsicht nicht mehr den aktuellen Anforderungen. So wurden zahlreiche Infrastruktur-
vorhaben umgesetzt, die unter anderem das Angebot im Offentlichen Personennahverkehr
(Stadtbuslinien) und des Fahrradverkehrs (Offnung EinbahnstraBen usw.) weitreichend verbes-
sert haben. Flr zukiinftige Vorhaben ist eine gesamtplanerische Bewertung auf Grundlage des
bisherigen Verkehrsentwicklungsplans nicht mehr hinreichend gewahrleistet. AuBerdem ist eine
Anpassung an den sich in den letzten Jahren vollzogenen Veranderungen in der Raum- und
Siedlungsstruktur geboten.

Durch den unmittelbaren Zusammenhang zwischen Flachennutzung, Verkehrsmittelwahl, Ver-
kehrsaufkommen und Umweltwirkung wird zudem eine noch starker integrierte Betrachtung des
Gesamtverkehrssystems erforderlich, die der zukiinftige Verkehrsentwicklungsplan der Stadt
Kamen leisten muss.

Neben den infrastrukturellen Entwicklungen sollte das Konzept MaBnahmen enthalten, die die
Zahl der Wege, ihre Lange und die Verkehrsmittelwahl hin zu einer verstarkten Nutzung der
Verkehrsmittel des Umweltverbundes beeinflussen kénnen. Im Abwagungsprozess zur MaB-
nahmenfindung ist mit Blick auf den Larmaktionsplan, die Einbeziehung 6kologischer Aspekte
(Larm/ Luft) und der damit verbundenen Bewertung der Betroffenheiten sinnvoll.
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Der Zeithorizont flr die Erarbeitung des Verkehrsentwicklungsplans sollte méglichst so gewahlt
werden, dass die zweite Stufe des Larmaktionsplans (2013) darauf Bezug nehmen kann.

[ Konzept zum Parkraummanagement

Im Innenstadtbereich von Kamen stehen derzeit 2.400 City-Parkplatze den Verkehrsteilnehmern
gebuUhrenfrei zur Verfligung. Auf den um den unmittelbaren Stadtkern vorgehaltenen Parkfla-
chen dirfen Pkw zeitlich unbegrenzt abgestellt werden. Das Parken in der City erlaubt eine ein-
bis dreistiindige Parkdauer auf mehreren Hundert Stellplatzen. In den EinkaufsstraBen werden
dartber hinaus 330 Parkplatze mit einer zeitlichen Begrenzung auf 1 Std. angeboten.

Aus Sicht der Larmminderung ist die fehlende Parkraumbewirtschaftung und das vermutlich
groBzlgige Angebot an Pkw-Stellplatzen kritisch zu bewerten, da sie zu einer deutlichen At-
traktivierung des Kfz-Verkehrs beitragen.

Durch ein effektives Parkraummanagement lasst sich unnétiger Parksuchverkehr vermeiden bzw.
das Kfz-Verkehrsaufkommen in der Innenstadt begrenzen. Damit sinkt auch die Ladrmbelastung
auf den den Stadtkern umschlieBenden StraBBen. Als Bestandteil einer integrierten
Stadtentwicklungs-, Verkehrs- und Umweltentlastungspolitik tragt es zu einer Verbesserung der
Parkmaoglichkeiten fir Anwohner, Besucher und Kunden bei.

Das Konzept zum Parkraummanagement sollte folgende Elemente enthalten:

Stellplatzkonzept,

Parkleitsystem,

Parkraumbewirtschaftung,

Wirkungsabschatzung der MaBnahmen auf die Kfz-Verkehrsmengen.

0O 0O o0 o

Das Parkraumkonzept ist in einem engen Dialog mit Einzelhandel und Wirtschaftsverbanden
durchzufihren.

] Lkw-Verkehrskonzept

Die Erstellung eines regionalen Lkw-Verkehrskonzepts leitet sich aus den Anforderungen der
Larmminderung aber auch der Luftreinhaltung und der Verkehrssicherheit ab und sollte in Ab-
stimmung mit den benachbarten Kommunen und im Dialog mit Vertretern des Speditions- und
Logistikgewerbes aufgestellt werden.

Ziel ist dabei, den Lkw-Verkehr einerseits tber leistungsfahige und umfeldvertragliche Vorzugs-
routen (Autobahnen) abzuwickeln und andererseits von Nebenstrecken oder benachbarten Orts-
durchfahrten fernzuhalten. Die Wegweisung (Beschilderung) der Lkw-Stréme ist entsprechend
den Zielen des Konzepts wie auch im Lenkungskonzept der flankierende Einsatz von restriktiven
MaBnahmen (z. B. Nachtfahrverbot fiir Lkw > 7,5 t) entlang von Larmbelastungsachsen (z. B. B
61 - Linener StraBBe) zu prifen.

Im Gesprach mit in der Region ansassigen Speditionen Uber die zuklnftige Routenwahl ihrer
Lkw-Kraftfahrer kann zudem an das Verantwortungsgefihl fir die Menschen in ihrer Region
appelliert werden, um so einen persoénlichen Beitrag zu einer optimalen Nutzung der vorhande-
nen Verkehrsinfrastruktur zu leisten. Nicht zuletzt vor dem Hintergrund, dass vorwiegend lokale
und regionale Verkehre verlagert werden wiirden, kommt der Akzeptanzsteigerung flr eine
Umsetzung der moglichen Verkehrsbeschrankungen eine bedeutsame Rolle zu.
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Die Stadt Kamen hat im Juni 2010 eine Lkw-Kraftfahrerbefragung an der B 61 durchgefiihrt, um
Quellen, Ziele und Griinde fir die Routenwahl der Lkw-Fahrer zu identifizieren. In einer vertiefen-
den Untersuchung zum Verlagerungspotenzial des Lkw-Verkehrs konnte gezeigt werden, dass
bis zu 61 % (81 Lkw) aller in der Erhebung registrierten Lkw-Fahrten als potenziell verlagerbar
anzusehen sind. Im Rahmen der Befragung gaben zudem 23 % der erfassten Lkw-Kraftfahrer
(31 Lkw) die Umgehung der Autobahnmaut als Motiv fir ihre Routenwahl an (vgl. Anlage IlI).
Aufgrund sich tberlagernder Effekte konnten die Auswirkungen der Autobahnmaut im Vorher-
Nachher-Vergleich jedoch nicht explizit bestimmt werden. Die Ergebnisse aus der Befragung an
der LUnener StraBe kénnen in ihrer GréBenordnung fir die HochstraBe (B 233) Gbernommen
werden.

[ ] Neuaufstellung Luftreinhalteplan

Die Uberwachung der Luftschadstoffbelastung lasst eine punktuelle gesundheitsschadliche Bela-
stung der Kamener Bevolkerung durch die Schadstoffe Stickstoffdioxid (NO,) und Feinstaubp-
artikel (PM,,) vermuten. So weisen die Messergebnisse in der BahnhofstraBe flir den Schadstoff
NO, im Jahr 2008 eine Uberschreitung des ab 2010 verbindlich einzuhaltenden Jahresgrenz-
wertes von 40 ug/m3 auf.

Verdichtet werden die Messergebnisse durch eine modellgestiitzte Abschatzung der Luftschad-
stoffkonzentration im Rahmen des Luftschadstoff-Screening des Landes Nordrhein-Westfalen.
Die Stadt Kamen hat dazu 18 StraBenabschnitte vom LANUV berechnen lassen. An vier Stand-
orten (BahnhofstraBe, Liinener StraBe, Unnaer StraBe, Westicker StraBe) wurde eine Uberschrei-
tung der Jahresmittelkonzentration fiir NO, berechnet. Die zuldssige Anzahl an Uberschreitungen
des Tagesmittelwertes fir PM,, konnte an drei Standorten (BahnhofstraBe, Robert-Koch-Stral3e,
Westicker StraBe) nicht eingehalten werden. Der Jahresmittelgrenzwert fir PM,, wurde dagegen
an keinem der berechneten StraBenabschnitte Gberschritten. [7]

Im Zuge eines Monitorings zur Luftqualitat der Stadt Kamen sollte gepriift werden, ob zukinftig
weitere Grenzwertliberschreitungen in den genannten Abschnitten, die zum Teil Belastungs-
schwerpunkte des StraBenverkehrslarms darstellen, auftreten oder zu erwarten sind.

Mit Erlass vom 18. Marz 2010 hat das Landesumweltministeriums NRW fiir die Stadt Kamen die
Aufstellung eines Luftreinhalteplans festgesetzt. Im Fall einer Uberschreitung von Grenzwerten
sind MaBnahmen zur Senkung der Luftschadstoffbelastung zu erarbeiten. Die Aufstellung des
Luftreinhalteplans durch die zustandige Behorde (Bezirksregierung Arnsberg) ist bis Herbst 2011
vorgesehen.

Der Luftreinhalteplan sollte unbedingt in inhaltlicher Abstimmung mit dem Larmaktionsplan
aufgestellt und umgesetzt werden, um Synergieeffekte zu nutzen und damit den Aufwand zu
reduzieren. [8] Zudem hat die Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen verbesserte Chancen,
wenn sie auf MaBnahmen des Luftqualitatsplans aufbauen kann, da die verbindlichen Grenz-
werte das "scharfere Schwert" sind.

Vermeidung von Schallemissionen - Stadtentwicklung
[ ] Bauleitplanung
Ein ruhiges Wohnumfeld, ein stadtvertraglich gestalteter Verkehr und eine entwickelte Innen-

stadtfunktion tragen zur allgemeinen Zufriedenheit mit den 6rtlichen Lebensumstanden bei. Als
Standortfaktor kdnnen sie, insbesondere vor dem Hintergrund der bekannten demografischen
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Entwicklung, ein beachtliches Potenzial fur die wirtschaftliche und soziale Entwicklung der Stad-
te und Gemeinden entfalten.

Vermeidung von Schallemissionen - Férderung des Fahrradverkehrs

[ Bewerbung der Stadt Kamen um die Mitgliedschaft in der "Arbeitsgemeinschaft
fahrradfreundliche Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen e.V."
(AGFS). Von der AGFS werden neben einem ganzen Katalog von Prifkriterien vor
allem folgende Aufnahmekriterien gefordert:

o Entwurf eines fahrradfreundlichen Gesamtkonzepts,

o Bevorzugung von innovativen, effektiven und unkonventionellen Wegen zur
Problemlésungen,

o kommunalpolitische Prioritat fir den Fahrradverkehr.

Orientierung an den benachbarten Kommunen Unna, Hamm und Dortmund, die
bereits Mitglieder der AGFS sind.

] MaBnahmen aus dem aktuellen Fahrradbericht, die weiter zu konkretisieren sind:
o Erganzung der vorhandenen Fahrradabstellanlagen in den Nebenzentren
durch dezentrale Abstellanlagen,
o Aufstellung eines Fahrradabstellprogramms in Zusammenarbeit mit den Ver-

kehrsbetrieben, vorrangig an den Haltestellen Stidkamener StraBe, Kreuzweg
und Lenningser Straf3e,

o Bau eines Radweges vom Ortsausgang Werve bis zur Bahnbricke und dessen
Verldngerung (ber die Rampe Henry-Everling-StraBe bis zur bestehenden
Radverkehrsanlage in der Unnaer StraB3e,

o Umsetzung der Radwege SpiekerstraBe und der Westicker StraBe "Spange
Sudkamen" (Férderantrage bereits gestellt).

[ Einrichtung eines Radweges entlang Derner StraB3e prifen.

Vermeidung von Schallemissionen - Férderung des 6ffentlichen Nahverkehrs

] Nahverkehrsplan
o Der aktuelle Nahverkehrsplan halt an der Taktverdichtung der Linie R 54 zwi-
schen Kamen-Wasserkurl und Unna vom 60 zum 30 Minuten-Takt fest.

] Im Rahmen des Larmaktionsplans werden folgende Hinweise gegeben, die eine

Prifung von weiteren MaBnahmenvorschlagen nach sich zieht:

o Verbesserung des OPNV-Angebots im Nordosten der Stadt Kamen (Rottum,
Hammer StraBBe) und in den Wohngebieten von Sidkamen (Siegeroth, Litge
Heide, Stidkamener StraBe). Die Haltestelleneinzugsbereiche (vgl. NVP S. 12-
17) verdeutlichen die ungeniigende OPNV-Anbindung. In den genannten
Bereichen verkehren in Siidkamen die Busse lediglich im 60/ 120 Minuten-
Takt, nach Rottum nur mit zeitweiliger Bedienung,

o Erhéhung der Sicherheit fiir OPNV-Benutzer an Haltestellen durch Einbau von
Querungssicherungen, verbesserte Sichtbarkeit von ein- und aussteigenden
Fahrgasten sowie ausreichend dimensionierte Aufstellflachen.

o Beschleunigung von Linienbussen an OPNV bedeutsamen Lichtsignalanlagen,
z.B. Unnaer StraBe (B 233)/ Zollpost u. Unnaer StraBe (L 678)/ Kamen Karree.
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Vermeidung von Schallemissionen - Férderung multimodaler Verkehre

[ Erweiterung der Initiative betriebliches Mobilitditsmanagement "mobil&job" des
Kreises Unna auf Kamener Unternehmen sowie der Stadtverwaltung.

Zur Umsetzung in den Unternehmen bietet der Kreis Unna eine kompetente Bera-
tung und die Erstellung eines Mobilitatsplans an. Die Dienstleistung ist dabei kos-
tenlos und umfasst folgende Inhalte:

Motivation der Zielgruppen,

Bestandsaufnahme (Quick Check),

Strategieentwicklung,

MaBnahmenfindung,

Werbung, PR, Marketing,

Pflege und Ausweitung umgesetzter MaBBnahmen,

Evaluierung.

O 0 0O 0o 0 0O

[ Erstellung eines CarSharing-Angebotes mit larmarmen und umweltfreundlichen
Fahrzeugen prifen.

] Erstellung eines innovativen Fahrradverleihsystems prifen.

Verminderung von Schallemissionen - Einsatz gerauscharmerer Fahrzeuge

Die Fahrzeugflotte der Stadtverwaltung lasst sich durch die Beschaffung von Gas-, Hybrid- oder
Elektrofahrzeugen mittelfristig zu einem umweltschonenderen (Larm/ Luft) Fuhrpark umbauen.
Die Stadt nimmt damit eine Vorbildrolle ein und tragt gleichzeitig zu einer positive AuBBendar-
stellung bei. In Verbindung mit einem maglichen CarSharing-Angebot lassen sich Synergieeffek-
te erzielen, wenn die Stadtverwaltung dessen larmarme und umweltfreundliche Fahrzeuge an-
mietet.

9.2 Belastungsschwerpunkte StraBenverkehrslarm

Die Auflistung der geplanten La&rmminderungsmaBnahmen erfolgt getrennt nach den Bela-
stungsschwerpunkten im StraBennetz und in Anlehnung an die Gliederung der Minderungs-
potentiale aus Kapitel A 2.

Da in der Regel flir eine Umsetzung der MaBBnahmen der alleinige Grund des Larmschutzes nicht
ausreichend und bei den Planungen eine ganzheitliche Betrachtung gefragt ist, wird neben der
reinen Findung von Larmkonflikten eine Analyse des Ist-Zustandes an den Belastungsschwer-
punkten unter Berlcksichtung der Belange aller Verkehrsteilnehmer notwendig. Dieses Vorgehen
findet im Rahmen des Larmaktionsplans fir alle StraBen Anwendung, an denen weiterfiihrende
LarmminderungsmaBnahmen vorgeschlagen werden.

9.2.1 Bundesautobahnen 1 und 2

Die A 1und A 2 zahlen zu den groBrdumigen Verkehrsachsen. Aufgrund der sehr hohen Ver-
kehrsbelegung zwischen 65.000 und 100.00 Kfz/24 h und den hohen Anteilen an Schwerlast-
verkehr (14-20 %) erzeugen die A 1 und A 2 hohe Schallemissionen mit einer daraus resultieren-
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den groBflachigen Larmausbreitung und starker Belastung flir das engere Umfeld. Die zulassige
Hochstgeschwindigkeit ist auf 120 km/h begrenzt.

Verminderung von Schallemissionen - Verlangsamung des Kfz-Verkehrs

Um dem besonderen Schutzbedarf der Anwohner im Umfeld der Autobahn A 2 (bewohnte Ge-
biete der StraBen Auf der Lohhecke, Auf dem Berge, Kugelbrink und Kupferberg) insbesondere
in den Abend- und Nachtzeiten gerecht werden zu kdénnen, sollte flir den Zeitraum zwischen
22 und 6 Uhr (ggf. ergédnzend zwischen 18 und 22 Uhr) die Anordnung einer Geschwindigkeits-
begrenzung auf 100 km/h mit dem Zusatzzeichen Larmschutz geprift werden. Fiur die Anord-
nung von Geschwindigkeitsbeschrankungen ist die Bezirksregierung Arnsberg zustandig.

Verringerung von Schallimmissionen - Abschirmung

Far alle Autobahnabschnitte, die nicht Bestandteil des Planfeststellungsbeschlusses zum sechs-
streifigen Ausbau der beiden Autobahnen sind, sollte eine Erweiterung des Larmschutzes (z. B.
Erhéhung der Schallschirme) im Rahmen der Larmsanierung vom Baulasttrager (StraBen NRW)
gepriift werden. Eine Uberlagerung von Larmeinwirkungen (hier: A 1, Bahnstrecke ) ist bei den
Berechnungen zur Larmsanierung derzeit nicht vorgesehen. Laut nationalem Verkehrslarm-
schutzpaket Il des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung wird jedoch zu-
kiinftig eine Berlicksichtigung der Larmkumulation bei LarmsanierungsmaBnahmen in Binde-
lungslagen von Bundesfernstra3en und Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes angestrebt.

Unabhangig von der Baulasttrdgerschaft kann sich die Stadt Kamen fir die Moéglichkeit ent-
scheiden auf eigene Kosten LarmschutzmaBnahmen zu erstellen, Investoren dazu gewinnen und
somit dem positivem Beispiel des bereits umgesetzten Larmschutzwalles am Kamener Kreuz zu
folgen. Bei der Bauausflihrung muss die Anbauverbots- oder Anbaubeschrankungszone und eine
umweltvertragliche sowie stadtebaugerechte Bauweise beachtet werden.

9.2.2 Kamener Kreuz (A 1/ A 2)

Im Planfeststellungsbeschluss zum Umbaus des Kamener Kreuzes wurden LarmschutzmaBnah-
men gemaB 16. BImSchV zur Einhaltung der Grenzwerte zur Larmvorsorge festgesetzt. Die bau-
lich veranderte Situation (aufgestanderte halbdirekte Verbindungsrampe) im Vergleich zum alten
Ausbauzustand wurde dabei beriicksichtigt.

9.2.3 B 233 (HochstraBe, Unnaer Stral3e)

Die B 233 bildet in Nord-Std-Richtung das Riickgrat des Kamener StraBennetzes. Sie bindelt alle
auf die Autobahn A 1 bezogenen Verkehrsstrome und nimmt deshalb sowohl regionale als auch
Uberregionale Verkehre auf.

] Analyse - Verkehrsdaten
o Die durchschnittlich tagliche Verkehrsbelastung (DTV) der B 233 betragt auf
der Unnaer StraBBe etwa 25.000 Kfz/24 h (SVZ 2005). Das Verkehrsaufkom-
men nimmt in nordlicher Richtung zu und betragt auf der HochstraBe bis zur
BahnhofstraBe 32.000 Kfz/24 h. Im weiteren nérdlichen Verlauf bis zum Kno-
tenpunkt mit der B 61 liegt die Verkehrsbelastung bei 24.000 Kfz/24 h.
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o Der Schwerverkehrsanteil liegt im Verlauf der B 233 bei 3-6 % und nimmt in
Richtung Stadtzentrum stetig ab.

o Das prognostizierte Verkehrsaufkommen auf Grundlage der IGVP NRW fir
das Jahr 2015 (NRW Szenario) ist in etwa vergleichbar mit dem heutigen Zu-
stand. [9]

o Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 70 km/h.

[ Analyse - Fahrradverkehr
o Auf der Unnaer StraBe ist ein gemeinsamer Geh- und Radweg vorhanden.
o Die HochstraBe ist fiir den Fahrradverkehr gesperrt.
[ Analyse - FuBgangerverkehr
o Eine gesicherte Filhrung querender FuBganger ist im Verlauf der Unnaer Stra-

Be an vier Stellen gewéhrleistet: Drei Lichtzeichenanlagen, davon jeweils eine
an den Einmiindungen zur L 663 sowie am Knotenpunkt Schattweg und ei-
ner FuBgangerampel im Gewerbegebiet Kamen Karree.

o Die HochstraBe ist flir den FuBgangerverkehr gesperrt.
] Analyse - Offentlicher Personennahverkehr
o Auf der Unnaer StraBe verkehren die Buslinien S 80 und R 8. Im Verlauf der

HochstraBe verkehren zusatzlich Linien C 22 und C 23 sowie die Buslinien
183 und 186 im Schulerverkehr. Insgesamt werden zwei Haltestellen bedient.

] Analyse - angrenzende Baustruktur
o Die Unnaer StraBe und HochstraBBe im Zuge der B 233 sind weitgehend an-
baufrei oder verlaufen durch Gebiete, die als Gewerbe- und Industrieflaichen
ausgewiesen sind. Im Innenstadtbereich von der stidlichen Auffahrt zur Dort-
munder Allee (L 663) bis zum Knotenpunkt Liinener StraBe (B 61) durch-
schneidet die B 233 Siedlungsbereiche, die im Flachennutzungsplan als
Wohnbauflachen oder gemischte Bauflachen ausgewiesen sind.

Eine Darstellung der StraBencharakteristik der B 233 ist den Abbildungen B 9.1und B 9.2 zu
entnehmen.

Abb. B 9.1: Hochstralle (B 233) Richtung Abb. B 9.2: Hochstralle (B 233) Richtung
Norden Hohe Heerener Stralle Siuden/ Knotenpunkt B 61
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Aufgrund der besonderen verkehrlichen Bedeutung der B 233, deren aufgestanderte Fihrung,
den bereits vorhandenen Larmschutzwande und der im Verhaltnis zu den (brigen kartierten
HauptverkehrsstraBen geringen Anzahl an Larmbetroffenen, scheiden restriktive MaBnahmen
sowie MaBnahmen zur Verlagerung von Verkehren auf den Umweltverbund (FuBganger- und
Radverkehr) im Vorfeld aus, wodurch das Handlungsfeld der Lsrmminderungsplanung automa-
tisch begrenzt wird.

Verringerung von Schallimmissionen - Abschirmung und Schallddmmung von
AuBenbauteilen

Der vorhandene Larmschutz in Form von Schallschirmen entlang der B 233 reicht in einigen
Bereichen der Siidkamener StraBe, der BahnhofstraBe und dem Knotenpunkt K 40 (Koppelweg)
nachts nicht aus. Die Fassadenpegel von bis zu 64 dB(A) lUbersteigen hier teilweise die nacht-
lichen Grenzwerte zur Larmsanierung von 60 dB(A) in Wohngebieten und 62 dB(A) in Misch-
gebieten, so dass sich weitere Minderungspotenziale im Rahmen des Férderprogramms zur
Larmsanierung an bestehenden BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes erschlieBen lassen
kénnten. Es besteht somit ein Anspruch auf Larmsanierung dem Grunde nach, der durch den
Baulasttrager (Landesbetrieb StraBenbau NRW) nach den gesetzlichen Bestimmungen larmtech-
nisch zu prifen ist.

9.2.4 B 61 (Linener StraBBe, Westring, Nordring, Ostring, Hammer StraB3e)

Die B 61quert das nordliche Kamener Stadtgebiet, ist eine der HauptverkehrsstraBen in West-
Ost-Richtung und gehort zum Vorrangnetz der Stadt Kamen. Zusammen mit der B 233 bildet sie
das Ruckgrat des innerstadtischen StraBenverkehrssystems.

] Analyse - Verkehrsdaten

o Die durchschnittlich tagliche Verkehrsbelastung (DTV) betragt in der Liinener
StraBe auf Grundlage der SVZ 2005 etwa 15.000 Kfz/24 h. Das Verkehrsauf-
kommen nimmt in 6stlicher Richtung bis zur Hammer StraBe stetig ab. So
liegt der DTV auf dem Westring und Nordring bei ca. 14.000 Kfz/24 h bzw.
12.000 Kfz/24 h und sinkt dann fast um die Halfte auf etwa 7.500 Kfz/24 h
auf dem Ostring und der Hammer StraBe ab.

o Der Schwerverkehrsanteil betragt etwa 3-4 %.

o Das gegenwartige Verkehrsaufkommen ist gekennzeichnet durch einen ho-
hen Anteil an Durchgangsverkehren, insbesondere auf der Linener Straf3e,
die von der Autobahnanschlussstelle Kamen/ Bergkamen zur MinsterstraBe
(B 233) und Hammer StraBe (B 61) verlaufen. Auf dem Westring, Nordring
und Ostring konzentrieren sich dariiber hinaus die innerstadtischen Quell-
und Zielverkehre in erheblichem MaBe [10], so dass gerade hier Potentiale
zur Verlagerung des motorisierten Individualverkehrs auf Verkehrsmittel des
Umweltverbundes bestehen.

o Das Verkehrsaufkommen fir das Jahr 2015 wird auf Grundlage der IGVP
NRW auf der Linener StraBe mit 13.700 Kfz/24 h prognostiziert. Auf dem
Westring steigt das Verkehrsaufkommen leicht an auf 16.900 Kfz/24 h, eben-
so auf dem Ostring und der Hammer StraBe auf 10.200 Kfz/24 h bzw. 10.700
Kfz/24 h.[9] Die Verkehrsbelastung auf dem Nordring bleibt gegentliber dem
heutigen Zustand in etwa gleich. Der Trend eines leicht steigenden Verkehrs-
aufkommens entlang der B 61 zeigt, dass zukinftig von einer weiter steigen-
den Larmbelastung auszugehen ist.
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Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Analyse - Fahrradverkehr

o

Auf der Linener StraBe ist vom Knotenpunkt B 233 bis zur Weddinghofer
StraBe beidseitig ein gemeinsamer Geh- und Radweg (Z 240) vorhanden.
Auf dem Westring und Nordring stehen dem Fahrradverkehr Radfahrstreifen
zur Verfigung. Auf der Hammer StraBe werden die Fahrradverkehre auf ei-
nem getrennten Geh- und Radweg (Z 241) in noérdlicher Fahrtrichtung im
Bereich der Bebauung gefihrt.

Analyse - FuBgangerverkehr

o

An elf eingerichteten Stellen kénnen FuBgéanger die B 61 gesichert queren:
Fanf Lichtsignalanlagen an verkehrsreichen Knotenpunkten, drei FuBganger-
Uberwege auf dem Nordring und jeweils eine Mittelinsel auf der Liinener
StraBe, dem Ostring und der Hammer Straf3e.

Die Breite und bauliche Beschaffenheit der Gehwege entlang der B 61 variie-
ren stark in ihrer Gite. Eine einheitliche Gestaltung ist nicht erkennbar.

Analyse - Offentlicher Personennahverkehr

o

Auf der Liinener StraBe verkehrt die Stadtbuslinie C 21 zwischen den Halt-
stellen Abzweig Liinener StraBe und Liinener StraBe (West) sowie die Busli-
nien 122 und 188 (Schiilerverkehr), die insgesamt vier Haltestellen bedienen.
Auf dem Westring verkehren die Buslinien 122, 188 (Schilerverkehr) und
bedienen eine Haltestelle.

Auf dem Nordring verkehren die Buslinien S 80, R 81, 122, 187 und 188 und
bedienen zwei Haltestellen.

Auf dem Ostring verkehren die Buslinien R 12, R 81, S 80 und bedienen zwei
Haltestellen.

Auf der Hammer StraBe verkehrt die Buslinie 184 und bedient eine Haltestel-
le.

Analyse - Ruhender Verkehr

o

Entlang der Liinener StraBe bestehen Parkmoglichkeiten im erweiterten Be-
reich zur Einmindung Herbert-Wehner-StraBe.

Auf dem Nordring bestehen Langsparkstande ab dem Knotenpunkt mit der
StraBe Reckhof.

Auf dem Ostring bestehen Parkmaoglichkeiten am Fahrbahnrand ab dem Kno-
tenpunkt Angelholmer StraBe.

Entlang der Hammer StraBe bis zur Stadtgrenze von Kamen gibt es keine
Parkmoglichkeiten.

Analyse - Baustruktur

o

o

Die B 61 verlauft in weiten Teilen durch sensible Wohnbereiche.

Einige StraBenabschnitte in der Liinener StraBe, dem Nordring und der Ham-
mer StraBe sind durch einen engen StraBenraum gekennzeichnet. Schallrefle-
xionen tragen in diesen Bereichen zu einer erhohten Larmbelastung bei.

Im Flachennutzungsplan ist der Siedlungsbereich entlang der Linener StraB3e
als gemischte Bauflache ausgewiesen.

Die angrenzende Bebauung ab dem Westring und der B 61 in 6stlicher Rich-
tung bis zur Stadtgrenze folgend ist im Flachennutzungsplan als Wohnbau-
flache ausgewiesen.
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Eine Darstellung der Baustruktur entlang der B 61 ist den Abbildungen B 9.3 bis B 9.6 zu entneh-
men.

Abb. B 9.3: Lunener StralRe (B 61) Richtung Abb. B 9.4: Westring (B 61) Richtung Suden
Osten

Abb. B 9.5: Nordring (B 61) Richtung Osten Abb. B 9.6: Ostring (B 61) Richtung Siiden

Folgende Problemfelder, die neben der starken Larmbelastung bestehen, wurden im Rahmen der
Analyse des Ist-Zustandes erkannt:

] Problemfelder - Liinener StraBe
o keine gesonderte Radverkehrsanlage vorhanden, Mischverkehrsfiihrung auf
Fahrbahn mit Kfz birgt erhebliches Konfliktpotential in sich,
o fehlende Querungshilfe (Problem Nr. 4 It. Radbericht),

o vermutlich Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes der Jahresmittelkon-
zentration an Stickstoffdioxid (NO,),

o unfallauffalliger Bereich am Knotenpunkt Linener StraBe/ HochstraBe mit
den haufigsten Unfalltypen Einbiegen/ Kreuzen und Langsverkehr,

o unzureichendes OPNV-Angebot im Bereich vom Flézweg bis zur Lintgehrstr.
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[ Problemfelder - Westring
) fehlende Querungshilfe,
o kein Netzschluss der Radverkehrsanlagen (Problem Nr. 21 It. Radbericht).

[ Problemfelder - Hammer StraBe
o fehlender Anschluss des Radweges in der Hammer StraBe an den Klockner-
bahnweg (Problem Nr. 20 It. Radbericht),
o ErschlieBung durch den OPNV erfolgt lediglich mit zeitweiser Bedienung
(Schalerbus).

Vermeidung von Schallemissionen - Férderung des Fahrradverkehrs
[ Linener StraBe - Radverkehrsanlage

Bereits der VEP aus dem Jahr 1994 unterbreitete den Vorschlag, auf der Liinener StraBBe einen
Borsteinradweg oder eine Radspur zu errichten. Dagegen sieht der aktuelle Radverkehrsbericht
keine Radverkehrsanlagen auf der Linener StraBe zwischen Stadtgrenze und Weddinghofer
StraBe vor, da zwei parallele Ausweichstrecken entlang der Seseke und der GrillostraBe beste-
hen. Die geplante Offnung der Gehwege zur Aufnahme der Quell- und Zielradverkehre ist kri-
tisch zu bewerten. Einerseits werden dadurch neue Konflikte zwischen FuBgangern und Radfah-
rern auf dem begrenzten Flachenangebot der Gehwege geschaffen, andererseits konnte die
Offnung den falschen Eindruck erwecken, dass es sich hier um den eigentlichen Radweg entlang
der Liinener StraBe handelt. AuBerdem ist anzunehmen, dass die Ausweichstrecken nicht von
den Radfahrern angenommen werden, da ein zu groBer Umwegefaktor dem Nutzen einer si-
cheren Fiihrung auf den parallelen Routen entgegensteht.

Stattdessen ist die Fihrung des Fahrradverkehrs auf der Fahrbahn durch den Einsatz eines
Radfahr- oder Schutzstreifens zu bevorzugen und durch den Baulasttrager zu prifen. Die ver-
kehrlichen Randbedingungen auf der Liinener StraBe (Verkehrsbelegung, Schwerverkehrsanteil)
und die vorhandene Fahrbahnbreite von 8,50 m lassen jedoch nur den Einsatz eines Schutz-
streifens zu. Dazu kann das MindestmaB der mittleren Fahrgasse auf 6,00 m reduziert werden,
da der OPNV eine untergeordnete Rolle besitzt (geringe Fahrzeugfolgezeiten) und der Begeg-
nungsfall Lkw/ Lkw mit der reduzierten Fahrgassenbreite weiterhin problemlos abgewickelt wer-
den kann. Bei den selten zu erwartenden Begegnungsverkehren von Linienbussen kénnen die
Fahrzeuge auf den Schutzstreifen ausweichen. Die Anlage von Radfahrstreifen kommt nicht in
Betracht, da eine Fahrbahnbreite von 5,50 m in der mittleren Fahrgasse mit dem vorhanden
Schwerverkehrsaufkommen nicht vereinbar ist.

Neben der direkten und eindeutigen Fiihrung auf der gut ausgebauten Fahrbahn liegt der gréBte
Vorteil im Sicherheitsgewinn flir die Fahrradfahrer. AuBerdem werden keine baulichen Eingriffe
notwendig, wodurch die MaBnahme mit einem geringen finanziellen Aufwand umsetzbar ist.

Eine Mischfiihrung von Radfahrern und FuBgangern auf dem Gehweg scheidet unter anderem
auf Grund des begrenzten Flachenangebotes und dem teilweise schlechten baulichen Zustand
der Gehwege aus.

[ Linener StraBe - Querungssicherungen

Zur sicheren Fiihrung der kreuzenden Radverkehre auf der Verbindungsachse HilsingstraBe/
Toddinghauser StraBBe ist die Einrichtung einer Querungshilfe in diesem Bereich der Linener
StraBBe durch den Baulasttrager zu prifen. Diese sollte so gestaltet werden, dass sie gleichzeitig
eine geschwindigkeitsdampfende Wirkung im Ortseingangsbereich von Kamen erzielen kann.
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Zudem besteht auf der Linener StraBe von der Stadtgrenze bis zur Herbert-Wehner-StraBBe
Bedarf an weiteren, sicheren Querungsmoglichkeiten. Daher sollten an der Haltestelle Zum Streb
sowie an den groBeren Einzelhandelsstandorten entlang der B 61 die Anlage von baulichen
Querungssicherungen geprift werden.

[ Ostring - Radverkehrsanlage

Die Planung von Radverkehrsanlagen auf dem Ostring ist fortzuschreiben. Sie entsprechen den
Zielen des Larmaktionsplans. Mit Realisierung dieser MaBnahme verfligt Kamen dann Gber einen
geschlossenen Ring an Radverkehrsanlagen entlang des duBeren Stadtrings.

Verminderung von Schallemissionen - Verstetigung Kfz-Verkehr

Zur Verstetigung des Verkehrsflusses kann eine optimierte Signalschaltung als "griine Welle" zur
Larmminderung beitragen. Es ist daher bereits im Rahmen der ersten Stufe des Larmaktionsplans
zu prifen, ob auf dem auBeren Stadtring die baulichen und verkehrlichen Randbedingungen
eine sinnvolle Koordinierung der vier lichtsignalgesteuerten Knotenpunkte entlang der B 61/
B 233 zulassen.

Die Progressionsgeschwindigkeit (optimale Fahrgeschwindigkeit im Zuge der griinen Welle) liegt
in der Regel bei 85 % bis 100 % der zulassigen Hochstgeschwindigkeit. Bei einer Geschwindig-
keitsanordnung von 50 km/h sollte sie mindestens 40 km/h betragen. Eine niedrigere Progres-
sionsgeschwindigkeit ist nicht zu empfehlen, da sie sich ohne zusatzliche flankierende MaB-
nahmen haufig nicht erzielen lasst und damit die griine Welle unwirksam wird. Bei einer etwai-
gen Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf der B 61/ B 233 aus Griinden des
Larmschutzes ist diese Tatsache zu bericksichtigen.

Verminderung von Schallemissionen - Verlangsamung des Kfz-Verkehrs

Der Verkehrsentwicklungsplan aus dem Jahr 1994 fordert fiir die B 61 eine zuldssige Hochst-
geschwindigkeit von 40 km/h. Aufgrund der sehr hohen Larmbelastung entlang der B 61 sollte
eine Anordnung der Geschwindigkeit auf Tempo 30 durch die StraBenverkehrsbehdrde geprift
werden. Zur Beurteilung der zeitlichen und értlichen Larmbetroffenheiten ist flir die einzelnen
StraBenabschnitte der B 61 in Tabelle B 9.1 die geschatzte Bewohneranzahl aufgelistet, die
Schallpegeln ausgesetzt sind, die die jeweilig, in Abhangigkeit von der Gebietsnutzung gelten-
den Larmsanierungsrichtwerte Giberschreiten.

Tabelle B 9.1: Geschétzte Anzahl Menschen, die Schallpegeln, oberhalb der jeweilig geltenden
Larmsanierungsrichtwerte entlang der B 61 ausgesetzt sind

StraBenabschnitt (B 61) Larmindex L., Larmindex L.
Liinener StraBe 28 395
Westring 10 10
Nordring 35 167
Ostring 0 5
Hammer StraRe 0 176
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Vordringlich Handlungsbedarf besteht auf der Liinener StraBe, dem Nordring und der Hammer
StraBe. In den aufgezahlten StraBen werden die nachtlichen Richtwerte von 60 dB(A) in Wohn-
gebieten und 62 dB(A) in Mischgebieten um 1-3 dB(A) Uberschritten, was eine Anordnung von
straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen aus Larmschutzgrinden nach sich ziehen kann. Zur
Sicherstellung der Nachtruhe soll in den genannten StraBen die Anordnung einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h fiir den Zeitraum von 22 bis 6 Uhr und ggf. eine Auswei-
tung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf den gesamten Tag durch die StraBenverkehrsbehorde
gepruft werden.

Auf der Hammer StraBe ist eine Ausdehnung der Ortsdurchfahrt durch Versetzen der Ortstafel
oder Fortsetzung der Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h bis zum Ende der angrenzenden
Wohnbebauung bzw. auf die tatsachliche Stadtgrenze zu prifen (Riicknahme der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von derzeit 70 km/h).

Da auf HauptverkehrsstraBen im Vordergrund die besondere Verkehrsfunktion besteht, kann
eine Anordnung der Geschwindigkeitsbeschrankungen meist nur mit Begriindung erfolgen.
Diesbezlglich lasst sich zusammenfassen, dass sich durch eine Temporeduzierung, neben der
Senkung der Larmbelastung, eine Erhéhung der Verkehrssicherheit (Senkung der Unfallschwere)
aller Verkehrsteilnehmer, eine Reduzierung der Trennwirkung der StraBBe und eine Senkung der
Verkehrsemissionen (Luftschadstoffe) erzielen lasst.

Zur Durchsetzung der reduzierten zuldssigen Hochstgeschwindigkeit sind flankierende, ge-
schwindigkeitsdampfende MaBnahmen (z. B. Mittelinseln) notwendig. Erzielen diese Vorkehrun-
gen nicht die beabsichtigte Wirkung, sollte eine automatische Uberwachung der Geschwindig-
keit angeordnet werden.

Verminderung von Schallemissionen - Verstetigung des Kfz-Verkehrs
] Knotenpunkt MunsterstraBe (B 233)/ Nordring (B 61) - Kreisverkehrsanlage

Die Anlage eines Kreisverkehrs am o.g. Knotenpunkt findet sich in der Prioritatenliste der Stadt
Kamen wieder. [18] In einer Vorabwagung ist dessen Machbarkeit nach den Kriterien Leistungs-
fahigkeit, Verkehrssicherheit, Wirtschaftlichkeit, stddtebauliche Integration und Umweltvertrag-
lichkeit zu Gberprafen. Die Entscheidung Uber den Einsatz eines Kreisverkehrs sollte in keiner
Einzelbetrachtung des Knotenpunktes erfolgen. Stattdessen ist eine integrierte Untersuchung
innerhalb einer Gesamtkonzeption des duBeren Kamener Stadtringes zu bevorzugen.

Die Anlage eines Kreisverkehrs flhrt gegentiber einem signalisierten Knotenpunkt zu einer Ver-
ringerung der Brems- und Beschleunigungsvorgange was sich wiederum larmmindernd auswirkt.

Verminderung von Schallemissionen - Optimierung des StraBenraums

Optimal zur Larmminderung ist ein sich langsam mit stetiger Geschwindigkeit bewegender Ver-
kehr. Beguinstigt wird dieser Zustand durch flankierende MaBnahmen, die die tatsachlich gefah-
renen Geschwindigkeiten senken und damit zur Durchsetzung der zulassigen Héchstgeschwin-
digkeit beitragen.

Eine mogliche MaBnahme stellt dabei die Neuaufteilung des StraBenquerschnittes und die Besei-
tigung von Behinderungen an Knotenpunkten dar. Durch eine Reduzierung der Fahrstreifen-
breite lasst sich neuer Platz fir die Einrichtung von Busfahrstreifen, Radverkehrsanlagen, Griin-
flachen oder der Verbreiterung der Gehwege schaffen, womit sich insgesamt eine bessere Auf-
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enthaltsqualitat sowie eine Starkung des Angebots der Verkehrsmittel im Umweltverbund erzie-
len lasst. [11]

Eine Neuorganisation des StraBenraums sollte sich im Sinne der Lasrmminderung an folgenden
Bausteinen orientieren:

Verkehrsflachenreduzierung,

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat,

Verbesserung der Situation fiir den Radverkehr,

VergroBerung des Abstandes der Bebauung zur Fahrbahn und Begriinung der
Trennstreifen zwischen motorisiertem und nicht motorisiertem Verkehr.

In Abbildung B 9.7 wird fiir einen ausgewahlten Querschnitt der B 61(Liinener Stra3e) eine mog-
liche Veranderung des StraBenraums aufgezeigt, wie er sich aus der im Rahmen des Larmak-
tionsplans vorgeschlagenen MaBnahme (Schutzstreifen fiir Radverkehr) und ohne gréBere bauli-
che Eingriffe ergeben kénnte.

Abb. 9.7: Neuaufteilung Straenquerschnitt Linener Stra3e
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Die Fahrbahn wird somit um jeweils 1,25 m von den larmbelasteten Hauserfassaden abgerickt
und die Belange des Radverkehrs durch die Anlage eines Schutzstreifens gleichzeitig gestarkt.

Verlagerung von Schallemissionen - Lenkung des Guterverkehrs

Zur Senkung der vom Schwerverkehr verursachten Larmbelastungen, stellte die Anordnung
zeitlich und raumlich beschrankter Fahrverbote fir bestimmte Fahrzeugarten eine geeignete
MaBnahme dar.

Die Stadt Kamen hat im Juni 2010 eine Lkw-Kraftfahrerbefragung an der B 61 durchgefihrt, um
Quellen, Ziele und Griinde fur die Routenwahl der Lkw-Fahrer zu identifizieren. In einer vertiefen-
den Untersuchung zum Verlagerungspotenzial des Lkw-Verkehrs konnte gezeigt werden, dass
bis zu 61 % (81 Lkw) aller in der Erhebung registrierten Lkw-Fahrten als potenziell verlagerbar
anzusehen sind (vgl. Anlage lll).

Im Rahmen der Befragung gaben zudem immerhin 23 % der erfassten Lkw-Kraftfahrer (31 Lkw)
die Umgehung der Autobahnmaut als Motiv fiir ihre Routenwahl an. Aufgrund sich liberlagern-
der Effekte konnten die Auswirkungen der Autobahnmaut im Vorher-/Nachher-Vergleich jedoch
nicht explizit bestimmt werden.

Im Vergleich zum relativ hohen Verlagerungspotenzial (61 %) fallt die daraus resultierende Min-
derung der Larmbelastung aufgrund des relativ geringen Lkw-Anteils (3,5 %) auf der Linener
StraBe eher niedrig aus. Dennoch ware ein ggf. auf den nachtlichen Zeitraum von 22 bis 6 Uhr
beschranktes Lkw-Fahrverbot als flankierende LairmminderungsmaBnahme geeignet und ist im
Rahmen der Umsetzung des Larmaktionsplans zu prifen.

Bezliglich der inhaltlichen Auskleidung des Lkw-Fahrverbotes wird auf das Guterlenkungskon-
zept in Kapitel B 9.1. verwiesen.

Verringerung von Schallimmissionen - Dammung von AuBenbauteilen

Im Rahmen des Forderprogramms zur Larmsanierung an bestehenden BundesfernstraBen in der
Baulast des Bundes lassen sich weitere Minderungspotenziale erschlieBen. Die Priifung der For-
derfahigkeit erfolgt nach einem formlosen Antrag der betroffenen Wohnungseigentiimer durch
den StraBenbaulasttrager (Landesbetrieb StraBenbau NRW). Durch Uberschreitung der Larmsa-
nierungsgrenzwerte entlang der B 61(vgl. Tab. B 9.1) besteht ein Anspruch dem Grunde nach fir
die Errichtung von LairmschutzmaBnahmen. Weitere Uberpriifungsschritte nach den gesetzlichen
Bestimmungen zur Larmsanierung an BundesfernstraBen miissen noch folgen.

9.2.5 L 663 (Dortmunder Allee, Heerener Stral3e)

Die L 663 quert das stidliche Kamener Stadtgebiet und ist eine der Kamener Hauptverkehrsstra-
Ben in West-Ost-Richtung.

] Analyse - Verkehrsdaten
o Die durchschnittlich tagliche Verkehrsbelastung (DTV) auf der Dortmunder
Allee L 663 betragt etwa 8.000 Kfz/24 h und auf der Heerener StraBe
8.700 Kfz/24 h (SVZ 2005).
o Der Schwerverkehrsanteil liegt im Verlauf der L 663 bei 3-4 %.
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o Das gegenwartige Verkehrsaufkommen ist gekennzeichnet durch einen hohe
Anteil an Durchgangsverkehren von/zur BundesstraBBe B 233 und weiter zur
Autobahnanschlussstelle Kamen Zentrum. Zudem konzentrieren sich auf die-
sen Relationen die innerstadtischen Quell- und Zielverkehre zwischen dem
Zentrum von Kamen und den Stadtteilen Sidkamen und Heren-Werve. [10]

) Das Verkehrsaufkommen fiir das Jahr 2015 erhoht sich auf Grundlage der
IGVP NRW gegenliber dem heutigen Zustand betrachtlich auf Gber 12.000
Kfz/24 h.[9] In dieser Verkehrszunahme sind auch die durch den Bau der
Spange Stidkamen verlagerten Verkehre enthalten.

o Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h in der Dortmunder
Allee und 70 km/h in der Heerener Straf3e.

] Analyse - Fahrradverkehr
o Die Benutzung des Gehweges ist fir den Fahrradverkehr freigegeben. Es be-
steht jedoch keine Benutzungspflicht.

[ Analyse - FuBgangerverkehr

o Sichere Querungsstellen fiir FuBganger sind durch zwei Lichtzeichenanlagen
an den verkehrsreichen Knotenpunkten von und zur HochstraBBe (B 233) und
einer Mittelinsel in der Dortmunder Allee im Bereich der Bushaltestelle Stein-
acker eingerichtet

) Der bauliche Zustand der Gehwege ist im Hinblick auf Beschaffenheit, Eben-
heit und Breite (Einbauten) sowohl in der Dortmunder Allee als auch in der
Heerener StraBe zu beméangeln.

| Analyse - Offentlicher Personennahverkehr
o Auf der Dortmunder Allee verkehren die Stadtbuslinie C 22 und die Linie 186
(Schilerverkehr) die zwei Haltestellen bedienen. Auf der Heerener StraBBe ver-
kehren die Stadtbuslinie C 23 und die Buslinien 185 bis 188, die eine Halte-
stelle bedienen.

] Analyse - Ruhender Verkehr
o In beiden Richtungen der Dortmunder Allee sind Langsparkstande vorhan-
den. Das Parken von Fahrzeugen ist in dem untersuchten Abschnitt der Hee-
rener StraBe nicht zulassig.

] Analyse - Baustruktur
o Der untersuchte Abschnitt der Dortmunder Allee weist an seiner stidlichen
Begrenzung eine gemischt genutzte Bauflache auf. Nordlich des StraBenzu-
ges grenzt ein Gewerbegebiet an. Die Heerener StraBe verlauft durch Gebie-
te, die als Gewerbe- und Industrieflachen im Flachennutzungsplan ausgewie-
sen sind.

Ein Darstellung des StraBenraums entlang der Dortmunder Allee und Heerener StraBBe ist den
Abbildungen B 9.8 und B 9.9 zu entnehmen.
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Abb. B 9.8: Dortmunder Allee (L 663) Abb. B 9.9: Heerener Stral3e (L 663) Richtung
Richtung Westen Osten

Im Rahmen der Analyse des Ist-Zustandes wurden folgende Problemfelder erkannt, die neben der
starken Larmbelastung bestehen:

[ Problemfelder
o StraBenraumgestaltung sehr stark auf den motorisierten Individualverkehr
ausgerichtet,
) groBzligig dimensionierte Abbiegefahrstreifen (Stauldnge) im Vorfeld des

Knotenpunkts Dortmunder Allee/ Unnaer StraBe ist auf seine Notwendigkeit
zu Uberprufen,

) Fahrbahnoberflache auf der Dortmunder Allee weist Mangel (Risse, Uneben-
heiten) auf, die zu einer Erhdhung der Larmbelastung beitragen,

) unzureichende Ausfiihrung des Radwegs auf der Heerener StrafBe (vgl. Rad-
bericht),

Freigabe des Fahrradverkehrs auf den Gehwegen,
unfallauffalliger Bereich am Knotenpunkt Dortmunder Allee/ Unnaer Straf3e,
Unfalle im Langsverkehr.

Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen der Spange Sidkamen

In Kapitel B 8. des Larmaktionsplans wird bereits darauf hingewiesen, dass infolge der Umset-
zung der Spange Stidkamen eine Zunahme der Verkehrslarmbelastung auf der Dortmunder Allee
nicht ausgeschlossen werden kann. Es ist daher zu prifen, welche Veranderungen im Kfz- und
Lkw-Verkehrsaufkommen durch den Bau der Spange Stidkamen zu erwarten sind, welchen Ein-
fluss dies auf die Larmbetroffenheiten hat und wie ggf. gegengesteuert werden kann.

Vermeidung von Schallemissionen - Férderung des Fahrradverkehrs

[ Dortmunder Allee - Radverkehrsanlage

Laut Radbericht findet sich der Radverkehrsweg entlang der Dortmunder Allee im angestrebten
Kamener Zielnetz wieder. An der Radverkehrsplanung auf diesem Abschnitt ist weiterhin fest-
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zuhalten. Die Radverkehrsanlage sollte auf Grund des baulichen Zustandes der vorhandenen
Gehwege und der groBen Anzahl an Grundstiickzufahrten als Radfahrstreifen ausgefihrt wer-
den. Die Einrichtung ist durch den Baulasttrager zu prifen.

[ Heerener StraBe - Radverkehrsanlage

Der neu einzurichtende Radweg auf der Heerener StraBe sollte vorzugsweise mit den Radver-
kehrsanlagen auf der Dortmunder Allee verbunden, mindestens jedoch bis an den geplanten
Radweg in der Henry-Everling-StraBBe herangefiihrt werden. Die Einrichtung ist durch den Bau-
lasttrager zu prifen.

Vermeidung von Schallemissionen - Forderung des FuBgangerverkehrs
[ Dortmunder Allee - Querungssicherungen

Die Maoglichkeit zur Errichtung einer Querungshilfe auf der Dortmunder Allee im Bereich Hansa-
straBe/ BorsigstraBe ist laut Beschluss des Planungs- und Umweltausschusses durch die Stadtver-
waltung Kamen zu lberprifen. [17] Sie dient zur Verbesserung der allgemeinen Verkehrssicher-
heit fir querende FuBganger und liefert einen wichtigen Beitrag zur Schulwegsicherung in Std-
kamen. Gleichzeitig tragt sie bei entsprechender baulicher Ausfihrung (Mittelinsel, FuBganger-
Uberweg) zur Verkehrsberuhigung und damit Larmminderung bei.

Verminderung von Schallemissionen - Verstetigung des Kfz-Verkehrs
[ Knotenpunkt Dortmunder Allee/ Unnaer StraBBe - Kreisverkehrsanlage

Die Anlage eines Kreisverkehrs am o.g. Knotenpunkt findet sich in der Prioritatenliste der Stadt
Kamen wieder. [18] In einer Vorabwagung ist dessen Machbarkeit nach den Kriterien Leistungs-
fahigkeit, Verkehrssicherheit, Wirtschaftlichkeit, stadtebauliche Integration und Umweltvertrag-
lichkeit zu prufen.

Die Anlage eines Kreisverkehrs fiihrt gegeniiber einem signalisierten Knotenpunkt zu einer Ver-
ringerung der Brems- und Beschleunigungsvorgange was sich wiederum larmmindernd auswirkt.

Verminderung von Schallemissionen - Verlangsamung des Kfz-Verkehrs

Vor dem Hintergrund der weiter zunehmenden Verkehre auf der L 663 wird die Frage nach ge-
eigneten LarmminderungsmaBnahmen weiter an Bedeutung gewinnen. Die gegenwartige Im-
missionsbelastung entlang der L 663 Ubersteigt die Auslosewerte des Larmaktionsplans von
65 dB(A) ganztags und 55 dB(A) nachts, nicht jedoch die Grenzwerte zur Larmsanierung, die in
Mischgebieten 73 dB(A) ganztags und 62 dB(A) nachts betragen (vgl. Tab. B 4.1). Sie reicht
damit nicht aus, um eine der Grundvoraussetzungen zu erfillen, bei der von einer Pflicht zum
Einschreiten der StraBenverkehrsbehérde, zur Anordnung von straBenverkehrsrechtlichen MaB-
nahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm, ausgegangen werden kann.

Dennoch gibt es einen Ermessenspielraum zum Einschreiten zwischen dem Auslésewert des
Larmaktionsplans und den Richtwerten der Larmsanierung, die lediglich als Orientierungs- und
Entscheidungshilfe fir die StraBenverkehrsbehérden gedacht sind. Daraus leitet sich ab, dass
auch unterhalb der Sanierungswerte Verkehrslarm abwagungsrelevant ist und eine Mitwirkungs-
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pflicht seitens der StraBenverkehrsbehorden besteht. Die Anordnung zur Reduzierung der zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit auf der Dortmunder Allee auf 30 km/h ist durch die Stadt Kamen
zu beantragen und vom StraBenbaulasttrager bzw. der StraBenverkehrsbehdrde zu prifen.

Des Weiteren ist ein Versatz der Ortstafeln im Zuge der Dortmunder Allee und Heerener Strale
und die daraus folgende Ricknahme der bisher in einigen Abschnitten bestehenden zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h auf 50 km/h zu prifen. Die Ortstafelregelung sollte in Ab-
stimmung mit der beabsichtigten Festsetzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit erfolgen.

Verminderung von Schallemissionen - StraBenzustandsverbesserung

Auf der Dortmunder Allee weist die Fahrbahndeckschicht im Abschnitt von der HansastraBe bis
zur Unnaer StraBBe zahlreiche Schaden auf. Im Rahmen einer Erneuerung ist der Einbau eines
larmoptimierten Asphalts (LOA 5 oder dhnliche) fur diese Bereiche zu prifen (vgl. Kap. B 10.2
und B 13.2). Dabei lassen sich erhebliche Minderungspotenziale erschlieBen, sofern die gefahre-
nen Geschwindigkeiten im Bereich von 50 km/h liegen, weshalb die MaBnahme stets unter Be-
riicksichtigung der beabsichtigten Festsetzung der zulassigen Geschwindigkeit erfolgen muss. Im
Zuge der Fahrbahnsanierung konnte gleichzeitig eine Neuorganisation des StraBenquerschnittes
mit Riicknahme der Flachen fiir den Kfz-Verkehr und Erweiterung der Nebenanlagen durchge-
fahrt werden.

Verminderung von Schallemissionen - Optimierung des StraBenraumes

Eine Uberplanung des vorhandenen StraBenraums kann erhebliche Potenziale erschlieBen und
ist durch den Baulasttrager zu prifen. Der bestehende StraBenquerschnitt (Fahrbahnbreiten 3,70
m - 4,50 m) ist ebenso Gberdimensioniert wie der lange Stauraum des Abbiegefahrstreifens in
die KoppelstraBe. Zudem ist das derzeitige Angebot an Pkw-Parkflachen in Langsaufstellung
nicht in Regelbreite ausgefihrt.

In Abbildung B 9.10 wird fiir den Querschnitt der Dortmunder Allee in Hohe der bereits vorhan-
denen Mittelinsel eine mogliche Veranderung des StraBenraums aufgezeigt. Durch Riicknahme
der Fahrbahnbreiten lieBen sich Flachen gewinnen, die fiir die Anlage von Radfahrstreifen ge-
nutzt werden kénnten. Gleichzeitig wird der Abstand der Fahrbahn zur Bebauung vergroBert
und damit die Larmbelastung gesenkt. Die alternative Querschnittsaufteilung lieBe sich ohne
groBere bauliche Eingriffe ausfiihren.
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Abb. B 9.10: Neuaufteilung StraBenquerschnitt Dortmunder Allee (1)

Dortmunder Allee - Blickrichtung Ost
Hoéhe Querungshilfe
Bestand

Gehweg

250 m

Dortmunder Allee - Blickrichtung Ost
Hoéhe Querungshilfe
Alternative |

= .
=

Gehweg
Radfahr-|
streifen
Radfahr-
streifen
Gehweg
Aufstellfiach:

Griin-
streifen
Gehweg

Gehweg
Griin-
streifen
n
= Aufstelifache
%
&
3

250m 1,30m| 1, 1,85m |[1,45m [0,80] 240m

Far den StraBenquerschnitt der Dortmunder Allee, wie er im Bereich ab der Mittelinsel bis zum
Knotenpunkt Unnaer StraBBe vorwiegend ausgefiihrt ist, werden in Abbildung B 9.11 zwei Alter-
nativen flr eine Neuaufteilung des Querschnitts vorgeschlagen. Sie unterscheiden sich in der
Integration des Abbiegefahrstreifens (mit oder ohne) in den StraBenquerschnitt.

AuBerhalb des Knotenpunkts Unnaer StraBe kdnnten durch Ricknahme des Abbiegefahrstreifens
und Reduzierung der Fahrbahnbreiten beidseitig Radfahrstreifen sowie Parkstreifen in Regel-
breitenausfiihrung untergebracht werden. Durch einen Trennstreifen (0,50 m) werden Radfahrer

zu den abgestellten Fahrzeugen sicher abgegrenzt.

Im Kreuzungsbereich Unnaer StraBe, wo die Anlage eines Abbiegefahrstreifens notwendig wird,
wirden die hierfiir bendtigten Flachen durch die Unterbrechung des nérdlichen Parkstreifens
geschaffen. Die Anlage von Radfahrstreifen bleibt moglich, so dass ein stetige Linienflihrung im
Ubergang der daran anschlieBenden Dortmunder Allee gegeben ist. Die alternative Querschnitts-
aufteilung lieBe sich jeweils ohne gréBere bauliche Eingriffe ausfiihren.
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Abb. B 9.11: Neuaufteilung StraBenquerschnitt Dortmunder Allee (2)
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Unnaer StraBBe (Auffahrt zur B 233 Hochstral3e)

Der zu betrachtende Abschnitt der Unnaer StraBe nimmt die Verkehrsstrome auf, die aus nordli-
cher Richtung von der HochstraBBe (B 233) in die Kamener Stadtteile Siidkamen und Heeren-
Werve gelangen wollen, sowie Verkehre, die anschlieBend lber die HochstraBe (B 233) in stdli-
cher Richtung zur Anschlussstelle Kamen-Zentrum flieBen. Der untersuchte StraBenabschnitt
befindet sich in der Baulasttragerschaft der Stadt Kamen.
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Analyse - Verkehrsdaten

o Die auf Basis einer stadtischen Verkehrszdhlung von 2008 hochgerechnete
durchschnittlich tagliche Verkehrsstarke (DTV) der Unnaer StraBe betragt
etwa 9.300 Kfz/24 h.

o Der fir die Larmberechnung angesetzte Schwerverkehrsanteil betragt 14 %.
Dieser wurde bewusst so hoch angesetzt, da durch den Umbau des Kamener
Kreuzes zahlreiche Umfahrungsverkehre, insbesondere Schwerlastverkehr,
festgestellt wurden. Nach Fertigstellung des Kamener Kreuzes durfte ein
Schwerverkehrsanteil von 5-6 % aufgrund der ortlichen und verkehrlichen
Gegebenheiten als realistisch anzusehen sein. Dieser Umstand ist bei den
MaBnahmen zu bericksichtigen.

o Auf dem Ast der Unnaer StraBe dominieren Eckverkehre, die in beide Richtun-
gen, von der Heerener StraBe kommend, zur Autobahnanschlussstelle
Kamen-Zentrum verlaufen. Das Verkehrsaufkommen aus Richtung Dortmun-
der Allee liegt im Vergleich dazu auf einem um mehr als die Halfte niedrige-
rem Niveau. [10]

Analyse - Fahrradverkehr
o Die Benutzung des Gehweges ist auf beiden Seiten fir den Fahrradverkehr
freigegeben. Eine Benutzungspflicht besteht nicht.

Analyse - FuBgangerverkehr

o Es gibt keine gesicherten Querungsstellen fiir FuBganger.

o Auf beiden Seiten der Fahrbahn sind schmale Gehwege vorhanden, die sich
in erneuerungsbedurftigem Zustand befinden.

Analyse - Offentlicher Personennahverkehr

o Auf der Unnaer StraBe verkehren die Stadtbuslinien C 22, C 23 und die Linie
186 (Schilervekehr) jeweils in Richtung Dortmunder Allee, die eine Halte-
stellen bedienen. Ein Begegnungsverkehr der Linienbusse ist ausgeschlossen.

Analyse - Ruhender Verkehr
) Parken ist auf beiden Seiten in daflir markierten Flachen auf der Fahrbahn
erlaubt und wird Giberwiegend von den Anliegern genutzt.

Analyse - Baustruktur
o Die angrenzende Bebauung beidseitig der Unnaer StraBe ist als Mischgebiet
im Flachennutzungsplan ausgewiesen.

Das Erscheinungsbild der Unnaer StraBe ist den Abbildungen B 9.11 und B 9.12 zu entnehmen.
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Abb. B 9.12: Unnaer StraRe, Richtung Norden  Abb. B 9.13: Unnaer StraBe, Richtung Suden

Folgende Problemfelder, die neben der starken Larmbelastung bestehen, wurden im Rahmen der
Analyse des Ist-Zustandes erkannt:

] Problemfelder

o

O 0 O o

StraBenraumgestaltung dominant auf Kfz-Verkehr ausgerichtet,

dicht angrenzende Bebauung,

fehlende Querungsmaoglichkeiten fir FuBganger und Radfahrer,

Parkraum geometrisch knapp bemessen,

Radverkehrsfihrung auf den Gehwegen frei gegeben, uneindeutige Fiihrung
und Regelung, nicht gesicherte Querung bei abknickender Vorfahrt am stdli-
chen Ende der Unnaer Straf3e,

parkende Fahrzeuge versperren Sichtbeziehungen an den Grundstiickszufahr-
ten,

bauliche Ausfiihrung der Haltestelle Schleppweg mit unzureichenden Auf-
stellflachen far Fahrgaste und ohne Wetterschutz,

moglicherweise Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes der Jahresmittel-
konzentration flr Stickstoffdioxid (NO,) im Bereich Unnaer StraBBe (Beobach-
tung Luftschadstoff-Screening NRW und Auswertung LANUV),
Blundelungsfunktion der Unnaer StraBe fir die Fahrtrouten von Einsatzfahr-
zeugen der Polizei, Feuerwehr und Rettungsdienste.

Vermeidung von Schallemissionen - Férderung des Fahrradverkehrs

Eine Verbesserung der Radverkehrsfiihrung ist dringend geboten. Wegen der zahlreichen Grund-
stlickszufahrten, dem geringen Platzangebot und den baulichen Mangeln ist eine Fiihrung des
Radverkehrs auf den Gehwegen nicht empfehlenswert. Einen weiteren Konfliktpunkt stellt die
derzeitige Regelung am stdlichen Ende der Unnaer StraBe dar. Hier werden die querenden Rad-
fahrer weder eindeutig noch sicher gefiihrt. Die Anlage von Radfahrstreifen kann hier Abhilfe
schaffen, da sie als bessere Alternative zum derzeitigen Bestand anzusehen sind und eine ein-
deutig wahrnehmbares Angebot flr den Fahrradbenutzer darstellt. AuBerdem lieBe sich in Kom-
bination mit den empfohlenen Radfahrstreifen auf der Dortmunder Allee eine gesicherte Flh-
rung der Radverkehre tGber Furten am Knotenpunkt Dortmunder Allee erzielen.
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Vermeidung von Schallemissionen - Forderung des FuBgangerverkehrs

Am verlauf der Unnaer StraBe sollte eine Querungssicherung mit einer Mittelinsel errichtet wer-
den. Diese sollte auch fiir querender Radfahrer nutzbar sein und an die geplanten Radfahrstrei-
fen angepasst werden.

Verlagerung von Schallemissionen - Verlagerung von Kfz-Strémen

Durch eine direkte StraBenverbindung zwischen den Gewerbegebieten Henry-Everling-StraBe
Kamen Ost | (Logistic Service Zentrum) und Kamen Zollpost kénnte vor allem der Lkw-Verkehr
auf der Unnaer StraBe reduziert werden. Verkehre mit Quelle und Ziel im Gewerbegebiet Henry-
Everling-StraBe | wiirden dadurch auf direktem Weg tber die B 233 zur Autobahnanschlussstelle
Kamen-Zentrum gelangen. Der bisher bestehende Umweg iiber die Unnaer StraBe kdnnte ver-
mieden werden und wirde dort zur LaArmminderung beitragen.

Verminderung von Schallemissionen - Verlangsamung des Kfz-Verkehrs

Zur Sicherstellung der Nachtruhe sollte eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h fir
den Zeitraum von 22 bis 6 Uhr mit dem Zusatzzeichen Larmschutz in der Unnaer StraBe, im
Abschnitt zwischen Dortmunder Allee und Auffahrt HochstraBe B 233, angeordnet werden. Fir
die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen ist die StraBenverkehrsbehérde zustandig.

Verminderung von Schallemissionen - Optimierung des StraBenraums

Eine Uberplanung des vorhandenen StraBenraums kann Lirmminderungspotenziale erschlieBen.
Der bestehende StraBenquerschnitt (Fahrbahnbreiten 3,90 m - 4,40 m) ist nach heutigen
MaBstaben Gberdimensioniert. Zudem ist der Mehrzweckstreifen fir Langsparkstande nicht in
Regelbreite ausgefiihrt.

Eine mogliche Neuaufteilung des StraBenquerschnitts der Unnaer StraBe ist der Abbildung
B 9.14 zu entnehmen. Dabei werden die bestehenden Mehrzweckstreifen in Radfahrstreifen
umgewandelt. Im Bereich der Bushaltestelle Schleppweg wird der Radfahrstreifen unterbrochen.
Der Radverkehr hat sich hier Gblicherweise mit dem flieBenden Kfz-Verkehr zu arrangieren oder
hinter dem haltenden Bus zu warten. Zudem ist durch die Verschmalerung des Fahrbahnquer-
schnitts eine wechselseitige Anordnung von Parkstreifen mit gleichzeitiger Fahrbahnverschwen-
kung zu prifen. Diese MaBnahme dampft die gefahrenen Geschwindigkeiten und verstetigt den
Geschwindigkeitsverlauf. Insgesamt kdnnte die Fahrbahn des flieBenden Kfz-Verkehrs um 2,40
m von den Hauserfassaden abgesetzt werden, was sich larmmindernd auswirkt. Weiterhin soll-
ten die Gehwege erneuert und in einer einheitlichen Breite von mindestens 2,50 m ausgefiihrt
werden. Die vorgeschlagene Umgestaltung der Unnaer StraBe lasst sich durch Anderung der
bestehenden Fahrbahnmarkierungen und damit kostenglnstig erzielen.

2010-09-14
Kamen_LAP



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Larmaktionsplan Stadt Kamen

Abb. B 9.14: Neuaufteilung StraBenquerschnitt Unnaer Stral3e
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9.3 Belastungsschwerpunkt Schienenverkehrslarm

Im Stadtgebiet von Kamen sind derzeit keine weiteren als die in Kapitel B 8.3 beschriebenen
LarmsanierungsmaBnahmen seitens der DB AG vorgesehen.

Angesichts des fehlenden Rechtsanspruchs auf weitere LarmsanierungsmaBnahmen entlang der
Bahnstrecke und die erst langfristige Umsetzung des freiwilligen Larmschutzes durch den Bund
stellt sich die Frage nach alternativen Losungen. Hier kénnen in bestimmten Fallen Public Private
Partnership-Modelle (PPP-Modelle) als Finanzierungsmodell zwischen 6ffentlicher und privater
Hand einen Ausweg bieten. Im Einzelfall ist zu priifen, ob sich ein Zusatznutzen ausschépfen
lasst. So kénnen bei einer Larmschutzwand Erldse aus Photovoltaik und Werbeflachen erzielt
werden. Die Planungen flr aktiven Larmschutz sind mit der DB AG abzustimmen und bedirfen
in der Regel eines Planfeststellungs- oder Plangenehmigungsverfahrens.

In diesem Zusammenhang ist die Einrichtung einer Larmschutzanlage (Wall, Wand) auf einer
stadtischen Flache an der Nordseite der Bahnstrecke im Bereich der Wohnbebauung Mersch/
LenbachstraBe zu prifen.
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Eine vor Larm schitzende Bauleitplanung, wie in Kapitel B 8.1 und B 8.3 dargelegt, ist entlang
der Bahntrasse weiter fortzufihren. Ein Gutachten zur Larmsituation im B-Plan Nr. 37 Ka-Me
"SchimmelstraBe" mit der Empfehlung von passiven und aktiven LarmschutzmaBnahmen (Larm-
schutzwall) liegt dazu bereits vor. Ein neuer Aufstellungsbeschluss fiir einen erweiterten Gel-
tungsbereich ist in 2010 vorgesehen.

Darliber hinaus ist das SchlieBen von Bauliicken durch zunachst provisorisch angelegte lllusions-
oder Griinwande schnell ausfiihrbar und flihrt zu einer splrbaren Entlastung der dahinter liegen-
den Wohnbereiche. Langfristig gesehen, bieten durchgehende Gebaudestrukturen eine wirk-
same Abschirmung der riickwartigen Wohngebiete. In Kamen ist ein Baullickenschluss z. B. in
folgenden Bereichen denkbar:

] zwischen den bahnnahen Gebauden an der StraBe Am Bahnhof,
] Gebiet stdlich der DirerstraBe und der Kleingartenanlage.
9.4 Identifizierung und Schutz " Ruhiger Gebiete "

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsrdume sind "Ruhige Gebiete auf dem Land" zu identifizie-
ren. Nach der Definition der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein
von der zustdndigen Behérde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und
Gewerbe- oder Freizeitlirm ausgesetzt ist". Es darf durch MaBnahmen des Larmaktionsplans
nicht zusatzlich verlarmt werden.

Angesichts der dichten Besiedlung und des engmaschigen StraBennetzes in der Stadt Kamen ist
davon auszugehen, dass keine "Ruhigen Gebiete" im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie identifi-
ziert werden kénnen.

Das Landesumweltamt NRW hatte im Jahr 2003 auf Grundlage des Screenings zur Larmbela-
stung in NRW Gebiete mit mehr als 10 km2 Flache und Mittelungspegeln des Gesamtgerauschs
von StraBen-, Schienen, Flugverkehr sowie Gewerbe und Industrie unter 40 dB(A) ermittelt, um
Hinweise auf ruhige Gebiete zu erhalten (vgl. Abb. B 9.14). Im Stadtgebiet von Kamen wurden
dabei keine ruhigen Gebiete ermittelt.
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Abb. B 9.15: Ruhige Gebiete - Screening zur Larmbelastung in NRW
(Quelle: Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz [12])
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10. Langfristige Strategie

In Anlehnung an die vorhandenen Planungsinstrumente beinhaltet der Larmaktionsplan neben
den kurz- und mittelfristigen LairmminderungsmaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten ein
strategisches Handlungskonzept zur langfristigen Reduzierung der vom Larm betroffenen Bevol-
kerung. Es zielt vorwiegend auf eine kontinuierliche und schrittweise Umsetzung der larmrele-
vanten Ziele und MaBnahmenkonzepte (vgl. Kap. B 8.1) aus

der Integrierten Gesamtverkehrsplanung NRW,
dem Gebietsentwicklungsplan Arnsberg,

dem Nahverkehrsplan Landkreis Unna,
Verkehrsentwicklungsplan Kamen,

und Flachennutzungsplan Kamen

unter Einbeziehung der Offentlichkeit und deren Mitbestimmung bei Entscheidungsprozessen
ab. Neben der Verringerung bestehender Larmkonflikte steht auch die Vermeidung neuer Larm-
konflikte im Mittelpunkt. AuBerdem sind groBraumige VerkehrsinfrastrukturmaBnahmen in der
Langfriststrategie enthalten, fir die ein langfristiger Umsetzungszeitraum zu erwarten ist.

10.1 MaBnahmen in der Stadtentwicklung und im Verkehrssystem

Um langfristig die Entlastungseffekte einer nachhaltigen Larmminderungsplanung (vordringlich
die Vermeidung von StraBBenverkehrsemissionen) erzielen zu kénnen, muss bestandig und konse-
qguent die Forderung der umweltfreundlichen Verkehrsarten in die weitere Verkehrsentwicklung
integriert werden, damit die gewiinschte Verschiebung im Modal Split auch tatsachlich statt-
findet. In diesem Zusammenhang sind verkehrssparsame und siedlungsstrukturelle Rahmenbe-
dingungen zwar notwendig, aber noch keine hinreichende Voraussetzung fiir Kfz-Vermeidung,
weshalb MaBnahmen zur Einschrankung des motorisierten Individualverkehrs und der Férderung
der Verkehrsmittel des Umweltverbundes vorzubereiten und schrittweise umzusetzen sind unter
Aufrechterhaltung und Sicherstellung der Mobilitat fiir alle Bevolkerungsgruppen der Stadt
Kamen (push&pull).

Im gesamtstadtischen Planungsansatz zur Losrmminderung werden folgende BegleitmaBnahmen
genannt:

[ Stadtentwicklung
o Innenentwicklung der Stadt,
o larmsensible Bauleitplanung
[ Forderung des FuBgangerverkehrs
o konsequente Férderung und Verbesserung der Qualitat der FuBgangeranla-
gen,

straBenbegleitende Gehwege entlang von HauptverkehrsstraBen,
Verringerung der Trennwirkung von StraBen, Schaffung sicherer Querungs-
moglichkeiten,

o Verbesserung der Aufenthaltsqualitat ("Lust am Gehen")
[ Forderung des Fahrradverkehrs
o Konsequente Umsetzung der im Radverkehrsbericht empfohlenen MaBnah-

men bezliglich des Radverkehrsnetzes, Abstellanlagen, Querungshilfen, Weg-
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weisung, Netzbarrieren und Information,

o vordringlicher Liickenschluss des Radverkehrsnetzes an Hauptverkehrsstra3en
(direkte, umwegefreie Wege),

o allgemeine Verbesserungen der Radverkehrssicherheit, Vorbeugung und Ent-
scharfung von Unfallscherpunkten und Konfliktsituationen an Knotenpunk-
ten.

| Forderung des 6ffentlichen Nahverkehrs
o Beibehaltung des bisherigen Angebotstandes,
o Verbesserung der Haltestellenausstattungen und Fahrplaninformation,

o Verbesserung der OPNV-Erreichbarkeit und Anbindung des 6stlichen Stadt-
bereiches von Kamen an die benachbarten Zentren Dortmund und Hamm
durch Einrichtung eines weiteren Haltepunktes des Schienennahverkehrs im
Bereich der Gesamtschule (als Ziel im Flachennutzungsplanenthalten),.

o Beschleunigung des straBengebundenen OPNV auf den Hauptverkehrsachsen
der Innenstadt und Aufbau eines rechnergestitzten Betriebsleitsystems (RBL)
zur Sicherstellung von Anschlissen im Kreis Unna.

[ Forderung multimodaler Verkehre
o verstarkte Verkniipfung der Verkehrstrager, z.B. durch Mobil Punkte (Bereit-
stellung und Verknlpfung verschiedener Verkehrsmittel an einem Ort).

[ Forderung stadtvertraglicher Giterverkehre
o larmemissionsvermeidende Planung und Ausweisung von Gewerbeflachen,
o Umsetzung des Glterlenkungskonzepts.

[ Anreize schaffen zur Bildung von Fahrgemeinschaften (z. B. durch Pendlerparkplat-

ze in der Nahe von Anschlussstellen, Mobilitatsmanagement in Unternehmen).

] Anderung und Abstimmung von Arbeits-, Liefer- und Schulbeginnzeiten zur Entzer-
rung der Spitzenstundenbelastungen.

[ Allgemeine Flottenveranderung (langfristig) durch Vorschriften der EU und neuen
Prifverfahren fiir Kfz-Zulassung zur Verringerung der Lirmemissionen.

10.2 Belastungsschwerpunkte StraBenverkehrslarm

Verminderung von Schallemissionen - StraBenzustandsverbesserungen

Bei allen zukiinftigen Erneuerungen von Asphalt-Fahrbahndecken sollten konsequent larmmin-
dernde Asphalte (vgl. Kap. B 13.2) verwendet werden.

Der Landesbetrieb StraBenbau NRW legt fur dessen StraBen die Art des einzubauenden Deck-
schichtmaterials nach den Kriterien Wirtschaftlichkeit, Haltbarkeit, Lairmbetroffenheit usw. fest.
Bei signifikanten Larmbeeintrachtigungen wird die Verwendung eines larmoptimierten Fahr-
bahnbelags angestrebt.

10.3 Belastungsschwerpunkt Schienenverkehrslarm
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Die Sicherung der Lebensqualitat entlang der Bahnstrecke kann nicht nur durch passive MaB-
nahmen und aus Kosten- sowie stadtgestalterischen Griinden nicht nur durch den Bau von Larm-
schutzwanden erfolgen. Das Problem ist vielmehr vorrangig an der Quelle der Schallentstehung
zu lésen, damit perspektivisch eine flichendeckende Losrmminderung erzielt und der Ladrmsanie-
rungsbedarfs reduziert werden kann.

Die Gemeinde als zustandige Behorde flr den Larmaktionsplan ist hier gefragt, sinnvolle MaB-
nahmen zu definieren, die mit den entsprechenden Beteiligten (Eisenbahnbundesamt, Deutsche
Bahn AG) einvernehmlich abzustimmen sind. Die Einflussnahme der Stadt Kamen besteht dabei
hauptsachlich in der Einleitung einer politischen Diskussion und der Organisation einer perma-
nenten Prasenz, um auf die MaBnahmenumsetzung Einfluss zu nehmen.

Als Anhang | ist eine Tabelle beigefligt, auf der die wesentlichen MinderungsmaBnahmen des
Schienenverkehrslarms zusammenfassend aufgelistet sind.

Die Hauptgerauschquellen beim Schienenverkehr sind das Abrollen der Rader auf den Schienen,
Antriebsgerausche, Bremsgerausche, Rangiergerausche und akustische Signale. Als aktive MaB3-
nahmen, die quellseitig wirken, sind beispielhaft zu nennen:

L Verbesserung des rollenden Materials

Die Stadt Kamen kann bei Eisenbahnen, die dem allgemeinen Eisenbahngesetz (AEG) unterliegen
in Verbindung mit dem Bundesland Einfluss auf die Bestellung von Fahrleistung fir den Regio-
nalverkehr nehmen. Dazu zahlt auch die Einforderung von Qualitatsstandards (larmarme Fahr-
zeuge) oder Finanzierungsmitteln flr aktive LarmschutzmaBnahmen und deren Unterhalt.

u Verbesserung des Fahrwegs, Schienenschleifen, Kurvenschmierung

u MaBnahmen im Betriebsablauf, Fahrerschulung, Reduzierung der Geschwindigkeit

Ausbau Bahnstrecke Dortmund - Kamen - Hamm

Auf der bestehenden Bahnstrecke wird neben dem starken Personenfern- und Giiterverkehr auch
der Personennahverkehr abgewickelt. Da dem Fernverkehr auf den vorhandenen zwei Gleisen
Vorrang eingerdumt wird, kann fiir den Nahverkehr kein bedarfsgerechter 20 Minuten-Takt
eingerichtet werden. Ein Ausbau der Strecke auf vier Gleise ist deshalb dringend erforderlich.
(vgl. NVP 5.2-17)

In der Bedarfsplanung fiir die Bundesschienenwege ist der Ausbau als Projekt Nr. 8 im vordring-
lichen Bedarf (laufende und fest disponierte Vorhaben) als Ausbaustrecke Dortmund - Paderborn
- Kassel eingestuft. [13] Die Strecke ist ferner im OPNV-Bedarfsplan des Landes NRW mit der
Vorhabensnummer 11049 enthalten. [14] Bei Realisierung der Planungen werden hohe Fahrgast-
zuwachse erwartet, die sich auf 7.600 Personenfahrten im Zeitraum von 6-22 Uhr belaufen.

Der Zeitpunkt fir die Umsetzung ist derzeit nicht abzusehen. Im Investitionsrahmenplan fir die
Verkehrsinfrastruktur des Bundes flr den Zeitraum 2006 bis 2010 ist der viergleisige Ausbau
nicht enthalten. [15] Allerdings werden in der Bewertungsmethodik der IGVP NRW alle MaB-
nahmen des vordringlichen Bedarfs aus der Bundesverkehrswegeplanung bis zum Prognosezeit-
punkt 2015 als realisiert angesehen.

Sofern eine Erweiterung der bestehenden Bahnstrecke auf vier Gleise erfolgt, handelt es sich
nach § 1 der 16. BImschV um eine wesentliche Anderung der bestehenden Situation und die
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Grenzwerte zur Larmvorsorge werden maBgebend, bei dessen Uberschreitung ein Anrecht auf
angemessene SchallschutzmaBnahmen fiir die betroffenen Anwohner besteht, der deutlich unter
den Auslosewerte fur die Lirmminderungsplanung liegt und deshalb das Problem beseitigen
wirde.
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11. Finanzielle Informationen

Hinweis: Noch zu bearbeiten nach abschlieBender Abstimmung der MaBnahmen!
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12. Geplante Bestimmungen fur die Bewertung der Durchfih-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Mit der Fortschreibung des Larmaktionsplans im Jahr 2013 werden die Larmkarten und die An-
zahl der von Larm Betroffenen neu berechnet. Differenzsummen aus den Larmkarten und der
Betroffenenzahlen 2008 zu 2013 ermdglichen dann eine Bewertung der Wirkung des Larmak-
tionsplans.
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13. Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen
13.1 Rahmenbedingungen der Rechenmodelle

Nach Anhang V (3.) der EG-Umgebungslarmrichtlinie sollten im Larmaktionsplan Schatzwerte fir
die Zahl der betroffenen Personen enthalten sein. Das Handlungskonzept ist hierzu schalltech-
nisch zu bewerten, um maogliche weitere Anpassungsnotwendigkeiten erkennen zu kénnen. Dies
beinhaltet die Neuberechnung der verbleibenden Larmbetroffenheit der Bewohner auf Grundla-
ge der strategischen Larmkarten.

In der Regel wird dabei eine erneute Berechnung mit der VBUS/ VBEB durchgefiihrt. Die Differenz
zum Ist-Zustand soll die erwartete MaBnahmenwirkung abbilden. Dies ist jedoch nicht in jedem
Fall korrekt, da es hierflr erforderlich ware, dass alle wesentlichen larmmindernden oder larm-
erzeugenden Parameter in die Larmberechnungen eingehen. Dies ist jedoch nicht der Fall:

u Es werden nur Geschwindigkeiten bis 20 km/h betrachtet. Alle darunter liegenden
Geschwindigkeiten werden auf 20 km/h gesetzt. Richtet man also eine Tempo 10-
Zone oder einen verkehrsberuhigten Bereich ein, so entspricht die Wirkung in der
Berechnung der Wirkung einer Tempo 20-Regelung.

L Der Ampelzuschlag der RLS-90 entfallt, so dass die Einrichtung oder auch der Ab-
bau einer Signalanlage keinen Einfluss auf die Berechnung hat.

u Zur Unterscheidung in leichte und schwere Lkw liegt die Grenze bei 3,5 t, im Ge-
gensatz zu 2,8 t in den RLS-90..

Doch auch die Berechnungen auf Basis der RLS-90, wie sie notwendig sind, um LarmschutzmaB-
nahmen zu berechnen und die Anordnungsfahigkeiten von LarmschutzmaBnahmen auf Grundla-
ge der StVO zu prifen, fiihren nicht weiter. Fiir das inzwischen breit gefacherte und sehr diffe-
renzierte MaBnahmenspektrum zur Lirmminderung reichen die Parameter der RLS-90 nicht mehr
aus. Das gilt insbesondere fiir folgende Minderungspotenziale:

] Ist ein Gebiet als Tempo 30-Zone ausgewiesen, geht als zulassige Hochstgeschwin-
digkeit Tempo 30 mit der Annahme in die Schallberechnung ein, dass sich alle
Kraftfahrzeuge an diese Geschwindigkeit halten. Aus der Praxis ist jedoch bekannt,
dass die ausschlieBliche Beschilderung von Tempo 30-Zonen ohne begleitende bau-
liche MaBnahmen eine Geschwindigkeitsreduzierung von ca. 10 % der Ausgangs-
geschwindigkeit erreicht, d.h. in der Regel in solchen Bereichen Geschwindigkeiten
von 40 km/h keine Seltenheit, 30 km/h eher die Ausnahme sind. Mit richtig gewahl-
ten baulichen MaBnahmen ist es jedoch moéglich, Tempo 30 weitgehend durch-
zusetzen und so erst zu einer wirklich wahrnehmbaren Larmminderung zu kom-
men. Mit der RLS-90 lassen sich jedoch flankierende bauliche MaBnahmen zur
Durchsetzung von Tempo 30 nicht als Larmminderungspotenzial nachweisen.

L In der Definition der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit gilt in der RLS-90 30 km/h
als untere Berechnungsgrenze, Tempo 20- oder Tempo 10-Zonen bzw. verkehrs-
beruhigte Bereiche (7 km/h) gehoéren explizit nicht zum Berechnungsbereich der
RLS-90.

u Die RLS-90 unterstellt bei ihren Berechnungen einen stetigen Geschwindigkeitsver-
lauf, an Signalanlagen gibt es fir die eintretende Unstetigkeit einen Zuschlag. Dies
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stellt sich jedoch in der innerstadtischen Praxis ganz anders dar. Beliefern in der
zweiten Reihe, fehlende Links- und Rechtsabbiegefahrstreifen, haufige Parkvorgan-
ge, querende FuBganger, Radfahrer auf der Fahrbahn, auch falsch eingesetzte MaB-
nahmen zur Verkehrsberuhigung und vieles mehr fiihren in vielen StraBen zu einem
offensichtlich unstetigen Geschwindigkeitsverlauf. Da jedoch ein stetiger Verlauf in
der Rechenvorschrift unterstellt ist, bringen MaBnahmen zur Verstetigung der Ge-
schwindigkeit kein rechnerisches Larmminderungspotenzial, obwohl tatsachlich
hierin mitunter erhebliche Entlastungspotenziale liegen kdnnen.

Die Darstellung von Pegeldifferenzen nach VBUS und in noch starkerem MaBe nach RLS-90 fuhrt
deshalb in der Summe zumeist zu einer Unterschatzung der tatsachlichen MaBnahmenwirkung.
Die Interpretation der Ergebnisse erfordert deshalb auch immer einer verbalargumentative Er-
ganzung.

13.2 Abschatzung der Reduzierung

Als Anlage | ist eine Tabelle beigefiigt, in der die Wirkung der Gblichen MaBnahmen zur Larm-
minderung an StraBen und Schienenwegen aufgefihrt sind.

Hinweis: Eine Abschatzung der Reduzierung erfolgt nach abschlieBender Festlegung der
MaBnahmen.
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Tabelle 13.1: MaBnahmen des Larmaktionsplans der Stadt Kamen
(bis zur Abstimmung der MaBnahmen vorlaufiges Beispiel fir den Aufbau der Tabelle)
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C. ABWAGUNG UND BESCHLUSS DES LARMAKTIONSPLANS

Wahrend in Kap. B 7. das eigentliche Beteiligungsverfahren zur Information und Mitwirkung der
Offentlichkeit dokumentiert wird, dient Kapitel C. der transparenten Darstellung, wie mit den
Hinweisen aus dem Mitwirkungsverfahren umgegangen wurde.

In Anlage Il befinden sich dazu die Abwagungstabellen aus der ersten Offenlage des Larmak-
tionsplans, in denen Hinweise aufgefiihrt und mit einem Abwagungsvorschlag versehen werden
(vergleichbar dem bei Bebauungspldanen tblichen Verfahren).

SchlieBlich ist der Larmaktionsplan einschlieBlich der Abwagung durch den Rat der Stadt Kamen
anzunehmen.

Hinweis: Die Abwéagungstabellen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung und der Ratsbeschluss
werden nach Abschluss des Verfahrens ergénzt.
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Anlage |

Wirkung von LarmminderungsmaBnahmen

StraBRenverkehrslarm - Vermeidung von Lirmemissionen

Lédrmaktionsplan Stadt Kamen

Verkehrsmittel sowie
Biindelung der Fahr-
ten

1% -> -3 dB(A)
Faustformel: Die Reduktion
einer Lkw-Fahrt entspricht
der Minderung um ca. 20
Pkw-Fahrten

MalRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Forderung des Umweltverbundes
o integrierte Stadt- und Verkehrs- Substitution von Kfz-Fahr- Verkehrsmenge -30 % -> o langfristig o Anteil Umweltverbund am Modal-
planung ten durch Fahrten im Um- -1,5dB(A) Split Durchschnitt Deutschland

o Nutzungsmischung weltverbund Verkehrsmenge -50 % -> West: 44% [1]
o Fo6rderung Umweltverbund -3 dB(A) o Anteil Umweltverbund am Modal-
o Fo6rderung multimodaler Verkehre Verkehrsmenge -90% -> Split Freiburg: 61% [1]
o Beschrankung des Kfz-Verkehrs -10 dB(A) o Anteil Umweltverbund am Modal-
o Mobilitdtsmanagement Split Zurich: 72% [1]
o Offentlichkeitsarbeit
Forderung stadtvertraglicher Guterverkehr
o Foérderung Schienenguterverkehr (o Reduktion des Stra- Abnahme Lkw-Anteil (Stadt- |o  mittel- bis langfristig o Heidelberg: Ausweisung von Larm-
o0 Gleisanschlussverkehr RBenglterverkehrs straf3en) von 10 auf 5 % -> - schutzzonen nur offen fir larmar-
o dezentrale Giterverkehrszentren (und damit des Lkw- 1,8 dB(A) me Nutzfahrzeuge -> -0,5 bis -1,5
o City-Logistik Anteils) durch Verla- Reduktion Lkw-Anteil dB(A) [2]

gerung auf andere (StadtstrafRen) von 10 auf o Minderungspotenzial des Vorbei-

fahrtpegels von Nutzfahrzeugen
5-6 dB(A) [3]
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StraBenverkehrslarm - Verminderung von Lirmemissionen
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Bei Ergédnzung von Tempo
30-Zonen um bauliche
MaRnahmen entspricht, Re-
duktion von 40 auf 30 km/h
-> -1,2 dB(A)

Malinahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele

Verlangsamung des Kfz-Verkehrs

o Beschréankung der zulassigen o Reduzierung der Reduktion auf Autobahnen |[o kurz- bis mittelfristig o Vielzahl im gesamten Bundesge-
Hochstgeschwindigkeit Larmbelastung durch von 130 auf 100 km/h biet, z. B. Freiburg am Neckar: Ge-

o verkehrsberuhigte Gestaltung von Senkung der Ge- -> -2 his -2,5 dB(A) schwindigkeitsreduzierung auf der
Stralen schwindigkeit Reduktion von 50 auf 30 A 81 auf 100 km/h ergab eine

o Offentlichkeitsarbeit km/h ->-2,4 dB(A) Larmminderung um bis zu

2,5 dB(A) [30]

Verstetigung des Verkehrsflu

SSes

belage

dB(A), Lkw -> -4 bis -5
dB(A) [4]
semidichte Belage AC MR

o Signalschaltungen ("Griine wel- [0 Unnotige Be- Reduktion um -2 bis -3 o mittel- bis langfristig o Vielzahl von Beispielen im gesam-
le") schleunigungs- und dB(A) ten Bundesgebiet
o Strallenum- und -riickbau Verzdgerungsvorgan-
o Ausbau von ausreichend dimen- ge werden vermieden
sionierten Parkstreifen
o gesonderte Linksabbiegefahrstrei-
fen oder Verbot des Linksabbie-
gens
Einsatz larmmindernder Fahrbahnbelage
o Sanierung schadhafte Fahrbahn- [0 Reduzierung der konventionelle Sanierung o kurz- bis mittelfristig o Augsburg: zweilagiger offenporigen
decke Reifen-Fahrbahnge- der Fahrbahndecke -> Flusterasphalt bei 50-70 km/h -> -5
o Geschwindigkeitsbeschrénkun- rausche -0,5 bis -1,5 dB(A) dB(A) [5]
gen auf Pflasterbeldgen Split-Mastix-Belag (SMA) o Ddusseldorfer Asphalt: in Disseldorf
o leise Pflasterbelage gegenuber Asphaltbeton Standardbauweise
o Austausch Pflasterbelage gegen ->-2 bis -3 dB(A) o Gummiasphalt: Schwerin und Os-
Asphalt offenporige Deckschicht > terreich
o Einsatz besonders leiser Asphalt- 50 km/h: Pkw -> -6 bis -8
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4/8 gegenuber Asphaltbe-
ton -> -3 dB(A)

SMA 0/5 bzw. 0/5 S, -2 bis -
2,5 dB(A) gegeniiber SMA
0/8 [31]

SMA LA 5 mit hohem Hohl-
raumgehalt, noch keine Er-
fahrungswerte [30]

PMA 5 - Gussasphalt mit
offenporiger Oberflache
(vergleichbar OPA), jedoch
ohne zusatzliche Entwéasse-
rung, noch keine Erfah-
rungswerte [30]

LOA 5 D gegenuber
Asphaltbeton ("Dusseldorfer
Asphalt") 50 km/h bis zu -4
dB(A), Pkw bis zu -5,1
dB(A), Lkw bis zu -1,1
dB(A) [31]

Gummiasphalt, erst wenig
erprobt

PERS - Gummideckschicht
auf Autobahnen bis zu -10
dB(A), innerorts fehlen noch
Erfahrungen [31]

Ersatz unebenes Pflaster
durch SMA bei 50 km/h -> -
3 bis -7 dB(A)
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StraBenverkehrslarm - Verlagerung von Larmemissionen
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MaRnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

Verlagerung / Bindelung von Pkw-Verkehren

o

Hierarchisierung des Netzes mit
entsprechender Straengestal-
tung

steuernde und lenkende MafRRnah-
men

Ortsumfahrungen, Entlastungs-
strallen

Ruck-/Umbau von Stralien

o Verlagerung auf weni-
ger empfindliche Stra-
3e, Bundelung auf
Hauptverkehrsstraen

Verkehrsmenge -30 % ->
-1,5 dB(A)
Verkehrsmenge -50 % ->
-3dB(A)

Verkehrsmenge -90 % ->
-10 dB(A)

o langfristig

o Infast jeder Stadt zu finden

Verlagerung / Bindelung Guterverkehr

(¢]

(¢]
(¢]

Gebietsbezogene Verkehrsverbo-
te/ -beschrankungen
Vorzugsrouten

Lenkung des Lkw-Verkehrs

o Ré&umliche und/ oder
zeitliche Verlagerung
des Glterverkehrs
(Reduzierung Lkw-
Anteil) auf weniger
empfindliche Stralen

Reduktion Lkw-Anteil Stadt-
straen von 10 auf0 % -> -
5,1 dB(A)

Reduktion Lkw-Anteil Stadt-
strallen von 5 auf 0 % ->
-3,3 dB(A)

Verbot von schweren Nutz-
fahrzeugen -> -1 dB(A)

o kurz- bis mittelfristig

o In fast jeder Stadt zu finden
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ung, Troglagen, Tunnel, Einhau-
sungen

Schallausbreitung

Beseitigung der Larmquelle
Larmschutzwande / -wélle -
> -5 bis -15 dB(A) [3]

Malinahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Schallabschirmung
o Wande, Wélle, La&rmschutzbebau- [o  Abschirmung in der o Einhausungen/ Tunnel -> |o langfristig o Beispiele sind fast Giberall in unter-

schiedlichsten Ausbauformen zu
finden

VergroRerung Abstand Emissionsort - Immissionsort

dammung der AuRen-
bauteile, Gliederung

der Fassade

dung -> -2 bis -5 dB(A)

o Veranderte Aufteilung von Stra- o VergrolRerung des Ab- |o Faustformel: Verdoppelung |o langfristig o Uberall zu finden
Renquerschnitten, Rickbau Uber- standes zwischen Ge- des Abstandes zwischen
breiter Strallen, Anlegen von rauschquelle und Im- Gerauschquelle und Im-
Schutz-, Park- oder Grinstreifen missionsort missionsort -> -3 dB(A)
o Abricken um eine Fahr-
bahnbreite von 12 auf 15 m
->-0,5 bis -1,0 dB(A)
o Abricken von 10 auf 15 m
-> -2 dB(A)
o Abricken von 10 auf 20 m
-> -4 dB(A)
Schallddmmung von AuRenbauteilen
o Schallschutzfenster, geddmmte o Verbesserte Schall- o Schallschutzfensterklasse |o kurz- bis mittelfristig o Uberall zu finden
Beluftung, geddmmte Rolladen- dammung der Aul3en- 1 -> Schallddmmmag -25
kasten usw. bauteile schitzens- bis -29 dB(A) bis Schall-
werter RAume; keine schutzfensterklasse 6 ->
Minderung des Auf3en- SchalldammmaR 50 dB(A))
pegels
o Verglasung von Balkonen, Ter- o Verbesserte Schall- o Je nach Bautyp ->-5 bis - |o mittel- bis langfristig o Uberall zu finden
rassen oder Laubengéngen dammung der AuRen- 15 dB(A)
bauteile; keine Min-
derung des AuRRenpe-
gels
o Absorbierende Fassaden o Verbesserte Schall- o Je nach baulicher Ausbil- |o mittel- bis langfristig o Immer haufiger zu finden
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Umbau / Neubau von Gebauden

o Qualifizierter Grundriss

o

Bauliche Veranderun-
gen am Geb&ude
(empfindliche Raume
zur larmabgewandten
Seite)

Durch Selbstabschirmung
-> mindestens -5 dB(A),
sonst -10 dB(A), bis zu -20
dB(A)

mittel- bis langfristig

Immer haufiger zu finden

o Vorbauten, Pufferzonen
o BaullckenschlieBung durch Ge-
baude oder Wande

Neue Gebaude als
Larmschirm

Durch Selbstabschirmung
-> mindestens -5 dB(A),
sonst -10 dB(A), bis zu -20
dB(A)

mittel- bis langfristig

Immer haufiger zu finden

Bauleitplanung

o Veranderung der Baustruktur
durch Festsetzungen im Bebau-
ungsplan

Festsetzung von Hoéhe
und Stellung neuer
Gebéaude

Durch Selbstabschirmung
-> mindestens -5 dB(A),
sonst -10 dB(A), bis zu -20
dB(A)

langfristig

Immer haufiger eingesetzt

o Veranderung der zulassigen Nut-
zung im Flachennutzungsplan/
Bebauungsplan

Nutzungséanderung hin
zu einer unempfindli-
cheren Nutzung
Austrocknen von
Wohnnutzungen in
stark belasteten Berei-
chen

Hohere zulassige Schall-
pegel nach DIN 18005
Auflésung des Larmkon-
flikts

langfristig

Haufig eingesetzt
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menten

MalRnahme Wirkung Minderung |Kosten |Vorteil Nachteil Beispiele
Bremssysteme
Scheibenbremse keine Verriffelung der |3-4 dB(A)[8] +34% [9] [Reduktion der Rauheit, gerin- |hoher Kostenaufwand; vie- [an Personenwa-
Bremsscheibe mit Bremsbelagen Radlaufflache gerer Verschleif3 [10] le mussen ausgestattet gen der DB AG
sein
Komposit-Sohle Verhindert das Auf- 8-10 dB(A) [11] |4.500 geringerer Verschlei3; gerin- [Kostenaufwand bei Umrii- |neue Giterwa-
Bremssystem aus Werkstoffverbund |[rauen von Rédern EUR/Wag | geres Gewicht-geringerer stung gen
en [12] Energieverbrauch [13]
Oberbauarten
Gleisbettmatten Verringerung der Er- |10-20 dB(A) [14] [150.000 |hoch wirksam; umweltfreund- |Instandhaltung kostenspie- | Tunnel: Aarau;
Matten unterhalb des Oberbaus schitterungsemissio- EUR/ Sta- |liches Material [14] lig Strecke: Sinz-
nen tion heim
Masse-Feder-System Minderung von Schall |bis 20 dB(A) [15] |1,3 Mio. | Minderung von Schall vor hoher Kostenaufwand KdéIn-Rhein/Main
Platte mit hochelastischen Federele- [und Schwingung EUR [16] |allem in Tunneln

Raseneindeckung
Gleisanlage in Raseneindeckung

Schienendampfung

2-7 dB(A) [6 und
17]

unterstitzt Landschaftsbild

kann nur geringe Pegel-
minderung bewirken

Mannheim,
Braunschweig,
Stuttgart

PUR-Schaum
Hohlraume zwischen Schottersteinen
ausgefillt

Dampfung der Schot-
tersteinbewegung

Pilotprojekt in Uelzen wird

noch getestet

hohe Langlebigkeit, geringe-
rer Abrieb, verlangerter War-
tungszyklus

noch im Test

Pilotprojekt: Uel-
zen

Fahrwerk

Radabsorber
Absorber am Rad

Verhinderung der
Schallausbreitung am
Rad

4 dB(A) [17]

Vermeidung des Larms an der Quelle

Dolomit-Shuttle
(NL), Freiburg

Verkleidung der Drehgestelle, Rader

mische Schallemis-
sionen

ringem Aufwand nachgeristet
werden [21]

verkehr eingesetzt

gummigefederte Rider Minimalisierung von |6-12 dB(A) [18] Vereinfachte Wartung, redu- |optimiert fir langsame ICE

Rader aus Gummi Vibration zierter Verschleif?, Kostenein- [Fahrzeuge, Rader neigen
sparung zu Briichen [19]

Verkleidung verringert aerodyna- |3 dB(A) [20] Altfahrzeuge kdnnen mit ge- | bisher nur im Personen- ICE
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Dammung der Aggregatgerdusche |Vermeidung von Ge- |bis 25 dB(A) [6] geringerer Energieverbrauch ICE-T-Zlge
Abkapselung der Aggregate rauschen
Fahrweg
Rheinfeder verhindert Schallaus- 1350 Schallminderung an der Quel- | bisher nur im Stadtverkehr [Krefeld
Gummiummantelung des Gleises breitung an der EUR/mM2 |le
Schiene [21]
Schienenschmieren verringert Quietsch- 25.000 mit einer Schmieranlage kon- [Reibkraftibertragung im Zirich
Schmieranlagen im Gleis oder am gerausche EUR [22] |nen vier Stellen behandelt Bremsfall wir gemindert
Fahrzeug werden
BuUG glatte Fahrflache, ge- |2-4 dB(A) [23] 113 regelmalige Gleispflege; an- [hoher Pflegeaufwand Frankfurt a. M.
halbjahrige Uberwachung der Schie- |[ringe Schallabstrah- EUR/m2 | derer Schallschutz fallt gerin-
ne lung [24] ger aus
Schienenabsorber verhindert Schallaus- |6-12 dB(A)[25] Vermeidung des Larms an nur wirkungsvoll bei gutem |Frankreich, Nie-
Absorber an der Schiene breitung an der der Quelle [26] Schienenzustand derlande
Schiene
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(6]

Malinahme Wirkung Minderung |Kosten [Vorteil Nachtell Beispiele
Bauliche Malinahme
Zwischengeschaltete Garagen bauliche Abschirmung bis 15 dB(A) |7.000EU |auf engem Raum wirksamer |keine Forderung durch
Garagenzeile zwischen Emissions- des Schalls [6] R/Garag [Larmschutz; unabhéngig von |Bund
und Immissionsort e[7] DB AG
Parkhaus bauliche Abschirmung bis 15 dB(A) zusatzlicher Parkraum; un- keine Forderung durch
Parkhaus zwischen Emissions- und [des Schalls [6] abhangig von DB AG Bund
Immissionsort
Aktiver Schallschutz
Schallschutzwand Abschirmung des Schalls | bis 15 dB(A) |300-500 |keine Reflexionen; Moglich- Eingriff in Stadt-/Land- bundesweit
Wand zwischen Immissions- und [25] EUR/m2 [keit der Energiegewinnung schaftsbild
Emissionsort [25]
Mittelwand Abschirmung des Schalls | bis 11 dB(A) |2600 "Schlucken" des Schalls; kei- |hoher Kostenaufwand bundesweit
Wand zwischen zwei Gleisen [27] EUR/m [ne Reflexionen

[27]
Schallschutzwall Abschirmung des Schalls | bis 15 dB(A) |55 keine Wartung nétig; "Schlu- |hoher Flachenbedarf bundesweit
Wall zwischen Immissions- und Emis- [27] EUR/m2 [cken" des Schalls
sionsort (Hohe:

4m) [27]
kombinierter Einsatz von Larm- Gerauschminderung bei |bis 19 dB(A) Briickensanie-
schutzwinden, Betonfahrbahn und |Uberfahrten [4] rung im Bereich
elastischer Schienenlagerung Leoben / Steier-
MaRBnahme wurde an einer Briicke mark 2004, Os-
durchgefuhrt terreich
schallabsorbierende Bodenplatten |Innenpegelsenkung und [bis 10 dB(A) "Sittenbergtunnel”
im Eisenbahntunnel Vermeidung von Refle- [4]
Absorberplatten zwischen den Glei- |xionserscheinungen
sen
Leichtbaularmschutztunnel Abschirmung des Schalls | bis 20 dB(A) |10.000 80% geringere Energiekos- erst im StralRenverkehrslarm eingefiihrt
Tunnel Uber Schienenweg [6] EUR/Ifm |ten; natlrliche Belich-

tung/Beliftung
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Trassenpreissystem je leiser, desto weiniger Trassen- |Anreiz zur Umri- aktuelle La&rmemission Schweiz
Preisstaffelung bezogen auf L&rm- Gebluhren fur Trasse preis ab- [stung/Modernisierung muss erfasst werden
schall hangig

von Fak-

toren

Passiver Schallschutz

Schallschutzfenster Absorbieren des Larms, |25-50 dB(A) [150-550 [Bewahrung des Wohnkom- Lufter (600 EUR) notwen- [bundesweit
Schallisolierende und -absorbierende |Innenpegel reduzieren [6] EUR [28] |forts dig-Fenster miissen ge-

Fenster schlossen sein

Dammung Absorbieren des Larms, |bis 10 dB(A) Bewahrung des Wohnkom- hoher Kostenaufwand bundesweit
Dammung der Fassade Innenpegel reduzieren [29] forts, geringerer Energiever-

brauch
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Abwagung der Anregungen aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Eingaben von Birgern
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Eingaben von Tragern o6ffentlicher Belange
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Anlage Il

Erlauterungen zur Lkw-Kraftfahrerbefragung Liinener Stral3e (B61)

1. DURCHFUHRUNG DER LKW-KRAFTFAHRERBEFRAGUNG

Die Lkw-Kraftfahrerbefragung wurde am Mittwoch, den 9. Juni 2010, an zwei Befragungsstandor-
ten an der Liinener StraBBe (B 61) im Zeitraum von 7:00-10:00 Uhr und 15:00-18:00 Uhr durchge-
fihrt. Am Befragungstag waren auf den Autobahnen A 1, A 2 und den umliegenden Hauptver-
kehrsstraBen(B 233) keine besonderen Vorkommnisse (Vollsperrungen o. &.) zu verzeichnen.

Mit der Befragung wurden die letzte Fahrtquelle, das nachste Fahrtziel und der Grund fir die
Routenwahl erhoben. Zur Verortung der Herkunft und Ziele des Lkw-Verkehrs wurde die Stadt
Kamen und ihr Umland in Verkehrszellen eingeteilt. Die Zuordnung der Verkehrszellen zu den
geografischen Raumen ist in Tabelle 1 zusammengefasst. Abbildung 1 gibt eine Ubersicht zur
gewahlten Verkehrszelleneinteilung.

Tabelle 1: Verkehrszellenbeschreibung

Verkehrszelle Geografischer Raum

Kamen Mitte / Methler / Derne / Rottum

Siidkamen / Heeren Werve / Wasserkurl

Gewerbegebiet Kamen Karree / GielZerstral3e Unna (DHL)

Lokale Verkehre Linen/ Bergkamen / Selm/ Werne

Hamm/ Bonen

Unna/ Holzwickede / Frondenberg / Schwerte

N oo~ W NP

Dortrmund

I Kreis Coesfeld — Ascheberg / Dilmen / Lidinghausen / Nordkirchen / Olfen

Il | Kreis Warendorf — Ahlen / Beckum/ Drensteinfurt / Ennigerloh / Oelde

Il | Kreis Soest — Lippstadt / Soest / Werl / Warstein

IV | Hochsauerlandkreis — Arnsberg / Meschede / Sundern

Regionale Verkehre
V | Markischer Kreis —Hemer / Iserlohn / Lidenscheid / Menden

M | Hagen/ Ennepe-Ruhr-Kreis / Wuppertal — Hattingen / Witten

VI | Westliches Ruhrgebiet — Bochum/ Essen / Gelsenkirchen / Herne

MIl | Kreis Recklinghausen — Castrop-Rauxel / Datteln / Marl / Recklinghausen

Nord-D

Ost-D/PL/CZ

Fernverkehre

A
B
C | Sud-D/CH/AT/IT/FR
D | West-D/BE/NL
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Abbildung 1: Verkehrszelleneinteilung
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2. AUSWERTUNG DER LKW-KRAFTFAHRERBEFRAGUNG

Im Befragungszeitraum wurden 134 Lkw-Kraftfahrer befragt. Da auf der Liinener Stral3e eine
durchschnittliche Lkw-Belegung von etwa 500 Lkw/24 h (Quelle: SVZ 2005) zu verzeichnen ist,
wurde im sechsstiindigen Befragungszeitraum Herkunft und Ziel von mehr als ein Viertel aller
Lkw-Fahrten auf der Liinener StraBBe erhoben. Damit kann von einer ausreichenden statistischen
Genauigkeit der Befragung ausgegangen und daraus aussagekraftige Ergebnisse abgeleitet wer-
den.

2.1 Darstellung der Quelle-Ziel-Beziehungen (Routenwahl)

Die Eintragungen in den Fragebdgen kénnen zu folgender Quelle-Ziel-Matrix zusammengefasst
werden (Abb. 2.1). Die Zuordnung der Verkehrszellennummern zu den geografischen Raumen ist
in Tabelle 1 dargestellt.

Abbildung 2.1: Quelle-Ziel-Matrix der Lkw-Stréme in absoluten Zahlen

Aus der Matrix ist zu entnehmen, dass von den befragten Lkw-Fahrern folgende Verkehrszellen als
Ort des Fahrtbeginns oder des Fahrtzieles am haufigsten genannt wurden und diese somit die
hochsten Quell- und Zielverkehrsaufkommen aufweisen:

Kamen Mitte / Methler / Derne / Rottum,

Linen / Bergkamen / Selm / Werne,

Hamm / Bonen,

Unna / Holzwickede / Frondenberg / Schwerte,

Dortmund,

VIl Westliches Ruhrgebiet — Bochum / Essen / Gelsenkirchen / Herne,
D West-D/BE/NL.

H B B BN EHN
Noulh =
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Zusammen vereinigen diese sieben Verkehrszellen etwa 80 % (107 Fahrten) aller genannten Fahrt-
quellen und 82 % (118 Fahrten) aller Fahrtziele in sich. Fahrtbeziehungen zwischen den sieben
Verkehrszellen decken 72 aller erfassten Lkw-Fahrten (54 %) auf der Linener StraBe ab.

Daraus lasst sich ableiten, dass der tber die Liinener StraBBe fiihrende Lkw-Verkehr vorwiegend in
West-Ost-Richtung verlauft, mit einer stark ausgepragten Ausrichtung an die westlich an Kamen
angrenzenden Ruhrgebietsstadte. Daneben stellt der Warenaustausch im lokalen Guterverkehr
zwischen den Stadten des Kreises Unna eine wesentliche Verkehrsbeziehung dar, der Gber die
Linener StraBe abgewickelt wird.

2.2 Grunde fur die Routenwahl

Es gaben 70 Lkw-Fahrer (52 %) an, ihren Fahrtweg an der kiirzesten Route auszurichten (Abb.
2.2). Da die kirzeste Route nicht Gber die Autobahnen A 1 und A2 sondern durch die Kamener
Innenstadt Gber die BundesstraBen B 61 und B 233 fihrt, ist davon auszugehen, dass von einigen
befragten Lkw-Flhrern eine Benutzung der Autobahnen aus diesen Griinden vermieden wird.

Immerhin 31 aller befragten Lkw-Fahrer (23 %) gaben als Grund die Umgehung der Lkw-Maut auf
den Autobahnen A 1 und A 2 an. Die Antwortquoten zur Zeitersparnis (1 Lkw; 1 %) und Stauge-
fahr (9 Lkw; 7 %) lassen ebenfalls auf Lkw-Fahrer schlieBen, die eine Fahrt auf den Autobahnen
vermeiden. Lediglich 10 % (14 Lkw) der Befragten sagten aus, dass keine Alternativroute besteht
und die Lkw-Fahrt somit tiber die Liinener StraBBe gefihrt werden musste.

Abbildung 2.2: Griinde fir die Routenwahl auf der Liinener Stralie

2.3 Darstellung der Lkw-Fahrten nach Verkehrsarten

In Abbildung 2.3 sind die Anteile des jeweils auf Kamen bezogenen Binnenverkehrs, Quellver-
kehrs, Zielverkehrs und Durchgangsverkehrs aller erhobenen Lkw-Fahrten auf der Liinener StraBe
dargestellt. Demzufolge beschranken sich funf Lkw-Fahrten (4 %) auf der Liinener StraBBe (B 61)
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auf den Kamener Binnenverkehr. Die B 61 wird im Binnenverkehr vorwiegend als nérdliche Ver-
bindungsroute zwischen den Stadtteilen Kamen Mitte und Kamen-Methler genutzt.

Dem Quell- und Zielverkehr, der die ErschlieBung der 6rtlichen Betriebe und die Versorgung der
Stadt Kamen sicherstellt, sind zusammen 63 aller erhobenen Lkw-Fahrten (47 %) zuzuordnen.

Die Lkw-Fahrten, die weder Quelle noch Ziel innerhalb des Stadtgebiets Kamen haben (Durch-
gangsverkehr), besitzen einen Anteil von 49 % (66 Lkw) am gesamten Lkw-Verkehr auf der Lline-
ner StraBBe. Diese Verkehre stellen das grundlegende Verlagerungspotenzial dar, dessen Ausnut-
zung es zu Uberprufen gilt.

Abbildung 2.3: Verteilung der Lkw-Fahrten auf der Linener Strae nach Verkehrsarten

2.4 Raumliche Verteilung der Lkw-Fahrten

Zur Einschatzung der rdumlichen Verteilung des Lkw-Verkehrs auf der Liinener StraBBe werden die
im Befragungszeitraum erhobenen Lkw-Fahrten in lokale, regionale und Fernverkehre aufgeteilt.

Dabei zahlen alle Lkw-Fahrten zum lokalen Verkehr, deren Quelle und Ziel in den Verkehrszellen
der Nummern 1 bis 7 liegt. Dem regionalen Lkw-Verkehr werden alle Fahrten zugeordnet, deren
Quelle oder Ziel in mindestens einer regionalen Verkehrszelle (1 bis VIII) und keiner Fernverkehrs-
zelle liegt. Zum Fernverkehr zahlen alle Lkw-Fahrten die mindestens eine Verkehrszelle des Fern-
verkehrs (A bis D) zur Quelle oder zum Ziel haben.

Die Auswertungen zur rdumlichen Verteilung der Lkw-Fahrten verdeutlichen, dass auf der Liinener
StraBe kleinrdaumige bzw. lokale Lkw-Verkehre vorherrschend sind. Sie besitzen einen Anteil von
51 % (69 Lkw) am erhobenen Lkw-Verkehrsaufkommen (Abb. 2.4).

Dem Regionalverkehr gehoren 33 % (44 Lkw) der erfassten Lkw-Fahrten an. Eine Gberregionale
Herkunft bzw. ein Fernverkehrsziel gaben 16 % (21 Lkw) der Befragten Lkw-Flhrer zu Protokoll.
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Abbildung 2.4: Raumliche Verteilung der Lkw-Fahrten auf der Linener Stralle

2.5 Verlagerte Lkw-Verkehre als Folge der Autobahnmaut

Die Vermeidung der Kosten durch die Autobahnmaut wurde von knapp einem Viertel aller Befrag-
ten Lkw-Fahrer (31 Lkw) als Grund fiir die Routenwahl genannt. Im Folgenden werden dazu die
Herkunft und Ziele dieser Lkw-Fahrten dargestellt (Abb. 2.5) und die Verteilung nach Verkehrsar-
ten sowie der regionalen Herkunft gesondert ausgewertet:

L] Die hochste Verkehrsnachfrage im mautflichtigen Lkw-Verkehr geht von den Ver-
kehrszellen 1, 4, 6, 7 und VIl aus und beschrankt sich damit iberwiegend auf Ver-
kehrsbeziehungen zwischen Kamen, dem Kreis Unna, Dortmund und den groB3en
westlich von Kamen gelegenen Ruhrgebietsstadten Bochum, Essen und Gelsenkir-

chen.

L] Mehr als die Halfte der mautfliichtigen Lkw-Fahrten (17 Lkw) beginnt in den Ver-
kehrszellen 4 (Dortmund) und 7 (nérdlich von Kamen gelegene Stadte des Kreises
Unna).

n Die Verkehrszellen 1 (Kamen Mitte) und 6 (Unna) bilden die zwei dominierenden

Schwerpunkte im Zielverkehr der auf der Liinener StraBBe verkehrenden Lkw, die eine
Benutzung der Autobahn aufgrund der Maut vermeiden (16 Lkw).

| Die Verkehrsrelationen zwischen den nérdlichen und stidlichen Kommunen des Krei-
ses Unna werden insgesamt am H&ufigsten genannt.

] Mehr als 40 % (3 Lkw) aller erfassten Lkw-Fahrten mit Ziel in Sidkamen und den
Gewerbegebieten Kamen Karree, Kamen Zollpost, Kamen Siid | und GieBerstraBe
(Unna) vermeidet wegen der Maut die Autobahnen. Deren absolute Anzahl von drei
Lkw-Fahrten macht jedoch nur einen geringen Anteil des Lkw-Aufkommens der B 61
bzw. B 233 aus, so dass eine Verlagerung dieser Lkw-Verkehr nur eine flankierende
LarmminderungsmaBnahme fur die Linener StraBBe sein kann.
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Abbildung 2.5: Quelle-Ziel-Matrix der mautfliichtigen Lkw-Stréme in absoluten Zahlen

Verkehrsarten

Die Verteilung der Verkehrsarten fiir sémtliche Lkw-Fahrten, die eine Benutzung der Autobahn
aufgrund der Maut vermeiden, lasst sich folgendermaB3en zusammenfassen:

L] 17 Lkw im Durchgangsverkehr (55 %),
] 10 Lkw im Zielverkehr (32 %),
| 4 Lkw im Quellverkehr (10 %).

Damit sind mehr als die Halfte aller Maut vermeidenden Lkw-Fahrten dem Durchgangsverkehr
zuzuordnen. Im Zielverkehr, ist im Vergleich zum Quellverkehr, eine deutliche gréBere Anzahl von
Lkw-Fahrten zu verzeichnen, die die Nutzung der Autobahnen wegen der Maut vermeiden.

Raumliche Verteilung

Die raumliche Verteilung der Lkw-Fahrten stellt sich wie folgt dar:

] 16 Lkw im lokalen Verkehr (52 %),
L] 11 Lkw im regionalen Verkehr (35 %),
] 4 Lkw im Fernverkehr (13 %).

Damit entstammen die haufigsten Quelle-Ziel-Relationen dem lokalen Verkehr. Diese im Nahbe-
reich der Stadt Kamen operierenden Lkw-Fahrten werden vermutlich (iber ausschlieBlich weiche
MaBnahmen (z. B. Beschilderung) kaum auf die Autobahnen abzudrangen sein.

Generell weichen die Lkw mit groBer werdender raumlicher Ausdehnung ihrer Quellen und Ziele,
weniger von der Autobahnmaut auf die Liinener StraBe aus. Erstaunlicherweise weichen im rein
regionalen und Uberregionalen Durchgangsverkehr (Quelle und Ziel in den Verkehrszellen | bis VIII
oder A bis D) keine Lkw aus. Dies zeigt, dass eine groBraumige Umgehung der Autobahnen A 1
und A 2 Uber die innerhalb der Stadt Kamen liegenden BundesstraBen unattraktiv ist.
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2.6 Potenziale flr Verkehrsverlagerungen

Aus der Quelle-Ziel-Matrix der Lkw-Fahrten und den Angaben zur Routenwahl lasst sich zunachst
folgende Einschatzung fir ein moégliches Verlagerungspotenzial abgeben:

L] Etwa 4 % (5 Lkw) aller durch die Befragung erfassten Lkw-Fahrten stellen Lieferfahr-
ten im Kamener Binnenverkehr dar und kénnen nicht verlagert werden.

] 10 % aller Lkw-Fahrten (14 Lkw) besitzen keine Alternativroute und kénnen nicht
verlagert werden.

L] 49 % aller Lkw-Fahrten (66 Lkw) bewegen sich im Durchgangsverkehr, vorwiegend
im lokalen Verkehr der Regionen um Kamen und stellen ein mogliches Verlage-
rungspotenzial dar. Dem Uberregionalen Durchgangsverkehr sind 3 % aller erfassten
Lkw-Fahrten (4 Lkw) zuzuordnen, die als sicher verlagerbar anzusehen sind.

] 23 % der Lkw-Fahrer (31 Lkw) benutzen die Linener Stra3e zur Einsparung der Au-
tobahnmaut und stellen damit ein sicheres Verlagerungspotenzial dar.

L] Insgesamt 59 % aller Lkw-Fahrten (79 Lkw) benutzen die Liinener StraBe als Abkur-
zung sowie als Umgehung der staugefahrdeten Autobahnabschnitte. Sie stellen so-
mit ein mogliches Verlagerungspotenzial dar.

n Die Lkw-Fahrten von/ nach den Verkehrszellen 2 und 3 machen 10 % aller Lkw-
Fahrten (13 Lkw) aus. Sie stellen ein mégliches Verlagerungspotenzial dar, da deren
Erreichbarkeit Gber die Autobahnen A 1 und A 2 gesichert ist.

Fur den bestehenden Lkw-Verkehr auf der Liinener StraBBe besteht somit ein betrachtliches Verla-
gerungspotenzial, das in den folgenden Auswertungen detailliert identifiziert wird. Die Tabellen-
felder (Tab. 2.1 bis 2.3) enthalten jeweils die absolute Lkw-Anzahl und deren relativer Anteil an
der Gesamtmenge des erhoben Lkw-Verkehrs (134 Befragte). Die Potenziale zur Verlagerung des
Lkw-Verkehrs auf der Liinener StraBe sind farblich hervorgehoben.

Verlagerungspotenziale im Durchgangsverkehr

Eine Verlagerung des Durchgangsverkehrs bietet nennenswerte Potenziale (49 %) zur Verringe-
rung des Lkw-Verkehrsaufkommens auf der B 61/ B 233. Nach Abzug der Lkw-Fahrten ohne Al-
ternativroute waren 44 % aller durch die Befragung erfassten Lkw-Fahrten verlagerbar (59 Lkw).
Sollten die lokalen Verkehre von einem Durchfahrverbot ausgenommen werden, waren noch et-
wa ein Viertel (22 %) aller Lkw-Fahrten (29 Lkw) auf der Liinener StraBe verlagerbar (Tab. 2.1).

Tabelle 2.1: Verlagerungspotenziale Durchgangsverkehr

Grund fiir die Routenwahl
Route | S | 2ot |yt | ges | Mau
Lokaler Verkefr 1(1)?% 4?% 0 2%/0 1%% 7100@
Regionaler Verkehr 1(1;:') % 1% % 0 110 % 1% % 4‘2 %
Femverkefr 2:3/0 1%% 0 12% 1%% 12%
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Verlagerungspotenziale im Quell- und Zielverkehr

Sowohl im Quell- als auch Zielverkehr ist nach der regionalen Herkunft der Lkw-Fahrten zu Gber-
prufen, ob darunter verlagerbare Lkw-Verkehre vorhanden sind. Generell werden samtliche maut-
flichtigen Lkw-Fahrten im Quell- oder Ziel-Verkehr als verlagerbar angesehen. Zudem kénnen die
Lkw-Fahrten von/ nach den Verkehrszellen 2 und 3, deren Motiv zur Routenwahl liberwiegend aus
der kirzesten Route oder dem Ausweichen wegen der Maut besteht, auf die Autobahnen verla-
gert werden. Insgesamt lieBen sich somit neun Lkw-Fahrten im Quellverkehr verlagern, was einem
Anteil von 7 % an der erfassten Lkw-Gesamtmenge entspricht (Tab. 2.2).

Tabelle 2.2: Verlagerungspotenziale Quellverkehr

_ Grund fiir die Routenwahl
Rode | S o | ppomaive | stges | M
Lokaler Verkehr 12;0 1% % 0 120 % 1% % 0
Regionaler Verkehr 23;) 0 0 110 % 1% % 2% %
Fernverkehr " 0 0 0 0 0

* Dargestellt werden nur die Fahrten von den Verkehrszellen 2 und 3

Im Zielverkehr kdnnten entsprechend dem Verfahren des Quellverkehrs 14 Lkw-Fahrten verlagert
werden, was einem Anteil von etwa 10 % aller erhobenen Lkw-Verkehre entspricht (Tab. 2.3).

Tabelle 2.3: Verlagerungspotenziale Zielverkehr

Grund fiir die Routenwahl
Kiirzere . Keine Son-

Route e =t Alternative | stiges et

3* 2 5
Lokaler Verkehr 20 0 0 1% 0 4%

Regionaler Verkehr o 0 0 0 L S
1% 1% 2%

1 1 1 2 2
Femverkehr 1% 0 1% 1% 1% 1%

* Dargestellt werden nur die Fahrten von den Verkehrszellen 2 und 3

Insgesamt lieBen sich bis zu 81 der 134 (entspricht einem Anteil von 61 %) registrierten Lkw-
Fahrten auf der Linener StraBe durch ein Durchfahrtsverbot mit Ausnahme des Lieferverkehrs
und der einheitlichen Ausweisung von Alternativrouten Gber die Autobahnen A 1 und A 2 ver-
meiden.



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Ldrmaktionsplan Stadt Kamen

3. ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNG

Die Untersuchungsergebnisse zum Verlagerungspotenzial belegen, dass bis zu 61 % des beste-
henden Lkw-Verkehrs der Liinener StraBBe auf die A 1 und A 2 verlagert werden kénnten (81 Lkw).
Da die Stadt Kamen mit der A 1 und A 2 (iber leistungsfahige Nord-Siid- bzw. West-Ost-
Umfahrungen verfligt, konnte somit ein Lkw-Durchfahrtsverbot mit dem Zusatzzeichen "Lieferver-
kehr frei" eine SofortmaBnahme zur Reduzierung des Lkw-Verkehrs und dessen negativen Um-
weltauswirkungen auf der Kamener Ortsdurchfahrt sein.

Das teilweise Herausnehmen des Lkw-Verkehrs auf der Liinener StraBBe (B 61) wiirde zu einer Re-
duzierung der Luftschadstoffbelastung und Larmminderung beitragen. Die Auswirkungen eines
Lkw-Durchfahrverbots auf die Larmbelastung sind in den Tabellen 3.1-3.3 dargestellt. Hierbei
wurden Vergleichsrechnungen zur Schallemissionsbelastung (Lm®) unter Veranderung der maB-
gebenden Lkw-Anteile (gleichmaBige Reduktion der Lkw-Verkehrsmengen Uber alle betrachteten
Zeitrdume um 25 %, 50 % und 75 %) nach RLS-90 durchgefihrt.

Tabelle 3.1: Larmminderung durch Lkw-Durchfahrverbot (-25 %) auf der Liinener StralRe

Zeitraum M P1 Lm @9 p2-25% Lmz @) Lm15) - Lm,(25)
[Kfzlh] | [%] [dB(A)] [%] [dB(A)] [dB(A)]
(6:00- ;2?00 ) | B 34 67,8 26 67,5 03
(22:00% un | 12| A 6038 37 604 04
(ezoo-tl)g:yoo uy | ot 38 683 29 67,9 04
(18:005-/622%% un | %0 | 18 66,0 14 65,8 02

Tabelle 3.2: Larmminderung durch Lkw-Durchfahrverbot (-50 %) auf der Linener StralRe

Zeitraum M P1 Lmy (23 ps3 - 50 % Lms 25 Lm4(25) — Lm329)
[Kfzlh] | [%] [dB(A)] [%] [dB(A)] [dB(A)]
Tag
(600-200uw) | S| 34 678 17 673 05
Nacht
(2200-600U) | 02 | 47 608 24 601 07
o %l | 38 683 19 67,7 06
(6:00 - 18:00 Uh) : : : , ,
Evening
(1800-22z0oum | %0 | 18 66,0 09 656 04

Tabelle 3.3: Larmminderung durch Lkw-Durchfahrverbot (-75 %) auf der Llinener StralRe

Zeitraum N p1 Lm; Pa-75% Lmg 29) Lm29) - Lm4®)
[Kfzlh] | [%] [dB(A)] [%] [dB(A)] [dB(A)]
(6:00- ;2?00 uy | 34 67,8 09 67,0 08
(zz:oo'\faggo un | 02| 47 6038 12 59,7 11
(e:oo-tl)g:}loo un | BT 38 683 10 67,4 09
(18:005-/622%% un | 0 | 18 66,0 05 655 05
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Tabelle 3.4: Erlauterungen der Abkirzungen und Symbole zur Schallemissionsberechnung

Zeichen Einheit | Bedeutung

M Kizh mal3gebende stiindliche Verkehrsstérke ohne Lkw-Durchfahrverbot

Quelle: SVZ 2005)
p1 % mal3gebender Lkw-Anteil ohne Lkw-Durchfahrverbot (Quelle: SVZ 2005)
L@ dB(A) | Mittelungspegel (fir Standardbedingungen) ohne Lkw-Durchfahrverbot
% mal3gebender Lkw-Anteil mit Lkw-Durchfahrverbot (Reduktion der Lkw-Mengen
P23a ° | um2=25%3=50%und4="75%

Limp;34@) dB(A) | Mittelungspegel (fir Standardbedingungen) mit Lkw-Durchfahrverbot

Je nach Hohe der Riicknahme des vorhandenen Lkw-Aufkommens und betrachtetem Zeitraum
lieBe sich durch ein Lkw-Durchfahrverbot eine Lasrmminderung von 0,2-1,1 dB(A) erzielen. Im
Vergleich zum hohen Verlagerungspotenzial (61 %) fallt die daraus resultierende Minderung der
Larmbelastung aufgrund des relativ geringen Lkw-Anteils von etwa 3,5 % am Gesamtverkehrsauf-
kommen der Liinener StraBBe vergleichsweise niedrig aus.

Die berechneten Pegelminderungen von bis zu 1,1 dB(A) wiirden jedoch ausreichen, um die im
Rahmen des Larmaktionsplans ermittelten Schallpegel an der Linener StraBe teilweise unter die
Larmsanierungsrichtwerte zu senken. Zudem lieBe sich fiir einige betroffene Anwohner die Larm-
belastung unter die Auslésewerte (Lpgy >65 dB(A)/ Lgn >55 dB(A)) flr den Larmaktionsplan sen-
ken. Ein Lkw-Fahrverbot auf der Liinener StraBe wéare demnach als flankierende MaBnahme ge-
eignet.

Es wird empfohlen, auch die Auswirkungen eines solchen Verbots auf die Luftbelastung bzw. die
Einhaltung der dort geltenden Grenzwerte zu untersuchen. Sofern auch hier nennenswerte positi-
ve Wirkungen erwarten werden kénnen, sprache dies um so mehr fiir die Einfihrung einer sol-
chen Regelung.
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