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Fachbereich Recht und Ordnung vom: 06.03.2002
Beschlussvorlage X]offentlich

| nichtéffentlich

TOP-Nr. | Beratungsfolge

StraRenverkehrsausschuss

Bezeichnung des TOP

Aufstellung einer Prioritatenliste der im Stadtgebiet Kamen gewtlinschten Kreisverkehre in nicht
stadtischer Baulast;
hier: Antrag der SPD-Fraktion vom 28.02.2000

Beschlussvorschlag:

Der StraRenverkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung, die beiliegende Prioritatenliste
den zustandigen StralRenbaulasttragern mit der Bitte um Beriicksichtigung zuzusenden.
Es handelt sich dabei um keine statische Liste.

Besondere Entwicklungen kénnen die Reihenfolge verandern. Das ist dann jedoch parla-
mentarisch vorzutragen.

Sachverhalt und Beqgriindung (einschl. finanzielle Méglichkeit der Verwirklichung):

Mit Schreiben vom 28.02.2000 hatte die SPD-Fraktion im Rat der Stadt Kamen beantragt, in
einer der nachsten Sitzungen des StralRenverkehrs- sowie des Planungs- und Umweltaus-
schusses einen mdglichen MaRnahmenkatalog mit einer Zeitachse bezlglich Errichtung von
Kreisverkehren im Stadtgebiet Kamen darzulegen.

Der Antrag der SPD-Fraktion und die Mitteilungsvorlage sind als Anlage beigefigt.

Die Aufstellung einer Prioritatenliste mit den vorgegebenen Bewertungskriterien wurde von
den Mitgliedern des StralRenverkehrsausschusses positiv zur Kenntnis genommen.

Bereits in der Sitzung des Stralenverkehrsausschusses am 28.11.2000 hatte die Verwaltung
mit einer Mitteilungsvorlage die Mitglieder des Stralenverkehrsausschusses mittels beige-
flgter Plane dartber unterrichtet, an welchen Kreuzungen im Stadtgebiet Kamen Kreisver-
kehre geplant sind bzw. von den politischen Parteien und Blrgern gewinscht werden.

Die entsprechenden Plane sind ebenfalls als Anlage dieser Vorlage noch einmal beigeflgt.
Anhand dieser Planungen und Winsche sind alle Kreuzungen in nichtstadtischer Baulast im
Stadtgebiet Kamen von der Verwaltung untersucht und anschlieend unter die einzelnen

Bewertungskriterien subsumiert worden.

Die Ergebnisse sind der folgenden Tabelle zu entnehmen:



I. Prioritit der Kreisverkehre in der StraRenbaulast des Landes

Heerener Str. (L 663) / Anlage eines | Verbesserung |Entf,, kein Durch Verlust der
Lenningser Str. (L 663) / Werver Kreisverkehrs Unfall- LZA neue Sicherung 250.000
Mark (L 665) mit separater schwerpunkt. | durch Fiigan- Euro
Radwegefiih- gerschutzinseln u.
rung raumlich Im Jahre 2001 | FuRgéngeriberwege
maglich. 4 Unfélle mit (Zebrastreifen)
2 Leicht- erforderlich.
verletzten.
Miihlhauser Str. (K 37) / Sudfeld / |17.174 Anlage eines | Verbesserung |Entf., kein Verbesserung durch | Entfalit 200.000 -
Werver Mark (L 665) Kreisverkehrs Unfall- Kreisverkehr. 250.000
mit separater schwerpunkt. Euro
Radwegefiih-
rung raumlich Im Jahre 2001
maglich. 7 Unfélle mit
2 Leicht-
verletzten.
Friedhofstr. / Munsterstr. (B 233) / | 26.163 Anlage eines | Verbesserung |Entf., kein Durch Verlust der Ja 500.000
Nordring (B 61, B 233) / Kreisverkehrs Unfall- LZA neue Sicherung Euro
Ostring (B 61) mit separater schwerpunkt.  |durch Fillgan-
Radwegefiih- gerschutzinseln u.
rung réumlich Im Jahre 2001 |Fulgéngeriberwege
maéglich. 8 Unfalle mit 1 | (Zebrastreifen)
Schwer- und 2 | erforderlich.
Leichtverletzten




Dortm Allee (L 663 Anlage eines :
Heerener Str. (L 663) / Unnaer Kreisverkehrs Unfall- LZA neue Sicherung 250.000
Str. mit separater schwerpunkt durch Filkgén- Euro
Radwegefiih- gerschutzinseln u.
rung rédumlich Im Jahre 2001 | Fuigangeriberwege
moglich. 8 Unfalle mit (Zebrastreifen)
1 Leicht- erforderlich.
verletzten.
Einsteinstr. / Lindenallee (L 821) / | 10.241 Anlage eines | Verbesserung. |Entf., kein Verbesserung Entfalit 200.000 -
Lortzingstr. (K 9) / Robert-Koch- Kreisverkehrs Unfall- 250.000
Str. (L 821) mit separater schwerpunkt. Euro
Radwegefih-
rung rédumlich Im Jahre 2001
maéglich. 1 Unfall.
Lindenallee (L 821) / Westicker | 10.349 Anlage eines | Verbesserung |Entf., kein Z. 2t Entfallt. 120.000 -
Str. (K 40) Kreisverkehrs | Unfall- kein Schulweg. 160.000
mit separater schwerpunkt. Euro
Radwegefih- Jedoch ggs. bei
rung r&umlich Im Jahre 2001 |ErschlieBung von
maglich. 6 Unfélle mit Neubaugebieten
1 Leicht- Verbesserung.
verletzten.




Il. Nicht zu realisierende Kreisverkehre in der StraBenbaulast des Landes

Nordring (B 61 B 233) / Stormstr

Anlage eines

Der

Anlage).

(K 9) / Westring (B 61, B 233) Kreisverkehrs |Landesbetrieb
mit separater | befiirwortet Nachrichtlich:
Radwegefilh- |nicht den Im Jahre 2001
rung rdumlich | Wegfall der 5 Unfélle.
moglich. LZA
(Schreiben
vom
27.11.2000, s.
Anlage).
Hochstr.(B 233) / Linener Str. (B |42.854 Anlage eines Der Entfalit Entfallt Entfalit Entfallt
61)/Westring (B 61, B 233) / Kreisverkehrs | Landesbetrieb
Lunener Str. (Gemeindestr.) raumlich nicht | halt einen Nachrichtlich:
moglich, da ein | Kreisverkehr |Im Jahre 2001
zweispuriger | aufgrund der | 18 Unfélle mit 1
Ausbau starken Schwer- und 2
erfolgen mifte. | Verkehrsbe- | Leichtver-
lastung fiir letzten.
nicht
leistungsfihig
(Schreiben
vom
27.11.2000, s.




Der

Entfallt

Westring (B 61, B 233) Kreisverkehrs | Landesbetrieb :

mit separater | hdlt die An- Nachrichtlich:
Radwegefiih- |lage eines Im Jahre 2001
rung raumlich | Kreisverkehrs |7 Unfille.
maoglich. fiir nicht

leistungsfihig

(Schreiben

vom

27.11.2000, s.

Anlage).

Dortmunder Allee (L 663) / 2005/2006 wird aller Wahrscheinlichkeit nach die Verbindung zwischen der K 40 (Westicker Strafle) und der
Sidkamener Str. L 663 (Dortmunder Allee) — die sogenannte Spange - fertiggestellt, so dass dann nur noch Anliegerverkehr die
Siidkamener StraRe befahren wird. Nach Einschatzung der Verwaltung ist die Errichtung eines Kreisverkehres an
dieser Stelle nicht mehr sinnvoll.
Ill. AuRerhalb der Priorititenliste befindliche Kreisverkehre, da bereits in konkreter Planung
Am Langen Kamp (K ) / 14.261 Anlage eines | Verbesserung |Entf,, kein Verbesserung durch | Entfalit 120.000 —
Westicker Str. (K 40) Kreisverkehrs Unfall- Kreisverkehr. 160.000
mit separater schwerpunkt. Euro
Radwegefiih-
rung raumlich Im Jahre 2001
moglich. 2 Unfalle.




Im Jahre 2001
Unfall




Nach Auswertung der in der Tabelle genannten Bewertungskriterien ergeben sich folgende
Prioritaten:

Prioritat der Kreisverkehre in der StraRenbaulast des Landes:

1.
1. a:

Kreuzung Heerener Stral3e (L 663) / Lenningser Stral3e (L 663) / Werver Mark (L 665) und
1. b:
Kreuzung Mihlhauser Stral3e (K 37) / Sudfeld / Werver Mark (L 665)

Beide Kreuzungsbereiche sind im Zusammenhang zu sehen, weil sie Bestandteil der bereits
Anfang der 90-er Jahre geplanten OptimierungsmafRnahmen der Ortsdurchfahrt Kamen-
Heeren-Werve sind.

Besonders auf der Stral3e "Werver Mark" (L 665) steigen nach Bau des Autobahnanschlus-
ses Bonen auf der A 2 die Verkehrsmengen standig an, da auch vermehrt LKW-Verkehr tber
diese StralRe zu den Industriegebieten in Kamen und insbesondere Unna fahrt.

Da diese Stral3e bereits vor Errichtung des genannten Autobahnanschlusses eine gewisse
"Grenze" zwischen den beiden Stadtteilen Heeren und Werve darstellte, ist dieser Eindruck
durch die genannten Mehrverkehre noch verstérkt worden.

Aus stadtebaulicher Sicht ist eine bessere Zusammenfiihrung der beiden Ortsteile nur mit
einem Gesamtausbau zu erreichen, der insbesondere den Anspriichen der Ful3géanger
gerecht wird und gleichzeitig fir eine bessere Flissigkeit des Verkehrs Sorge tragt.

Eine Verbesserung der Flissigkeit des Verkehrs ist auch deshalb notwendig, weil zurzeit
Uber die unter 1. a genannte Kreuzung eine Bedarfsumleitung der Autobahn gefiihrt wird und
die Stadt Kamen darauf drangt, diese Autobahnbedarfsumleitung weiter Gber die L 665 in
Richtung Unna zu fuhren.

Die zurzeit bestehende Lichtzeichenanlage musste in der Vergangenheit zum Nachteil des
Kraftfahrzeugverkehrs umgestellt werden (Einzelschaltung fiir den Linksabbiegeverkehr), da
sich hier Uber Jahre ein Unfallschwerpunkt entwickelt hatte. Eine andere Malinahme war zur
Beseitigung des Unfallschwerpunktes nicht mehr mdglich. Die Beeintrachtigung der Flissig-
keit des Verkehrs musste in Kauf genommen werden.

Da sich im Jahre 2001 an der unter 1. b genannten Kreuzung 7 Unfélle mit 2 Leichtverletzten
und an dem unter 1. a genannten Kreuzungsbereich 4 Unfélle mit 2 Leichtverletzten ereig-
neten, rechtfertigt sich die 1. Prioritéat.

2.
Kreuzung Friedhofstral3e / Miinsterstrale (B 61) / Nordring (B 61, B 233) / Ostring (B 61)

Wie aus der beiliegenden Tabelle zu ersehen ist, hatten sich im Jahre 2001 an diesem Kreu-
zungspunkt 8 Unfélle mit 1 Schwer- und 2 Leichtverletzten ereignet.

Auch in den vorhergehenden Jahren hatten sich hier laufend mehrere Unfélle ereignet, die
jedoch nicht so gravierend waren, dass sie in den jahrlichen Meldungen als Unfallschwer-
punkte hatten bericksichtigt werden missen.



Innerhalb der Kreuzung sind mehrere Verkehrsinseln vorhanden, was dazu gefthrt hat, dass
hier eine groRvolumige Lichtzeichenanlage errichtet werden musste, welche in der Unter-
haltung einen groRen Kostenfaktor darstellt.

Die Errichtung eines Kreisverkehrs wiirde flr eine wesentlich bessere Verkehrsfiihrung und
fir den Abbau der kostentrachtigen Lichtzeichenanlage sorgen.

3.
Kreuzung Dortmunder Allee (L 663) / Heerener Stral3e (L 663) / Unnaer StralRe

An diesem Knotenpunkt hatten sich im Jahre 2001 8 Unfalle mit 1 Leichtverletzten ereignet.
Weiterhin war kontinuierlich in den vergangenen Jahren festzustellen, dass Unfélle zu bekla-
gen waren.

Das Unfallaufkommen war allerdings nicht so gravierend, dass von Unfallschwerpunkten
gesprochen werden konnte.

Lediglich im Jahre 1996 war diese Kreuzung als Unfallschwerpunkt eingestuft.

Die Errichtung eines Kreisverkehrs wiirde hier aber wesentlich zur Verbesserung des Ver-
kehrsflusses beitragen. Weiterhin wirde ein Kreisverkehr zu einer Verlangsamung des
Kraftfahrzeugverkehrs fuhren.

Insbesondere der Uberweg (iber die Heerener StraRe wird als Schulweg genutzt, so dass bei
der Planung eines Kreisverkehrs dieses Kriterium besondere Bericksichtigung finden muss.

4.:

Kreuzung EinsteinstralRe / Lindenallee (L 821) / LortzingstraRe (K 9) /
Robert-Koch-Stral3e (L 821)

In diesem Kreuzungsbereich hat sich im Jahre 2001 1 Unfall ereignet.

In den vergangenen Jahren waren zwar héhere Unfallzahlen zu verzeichnen, doch waren
auch diese in ihrer Gesamtbetrachtung als gering einzustufen.

Offensichtlich hat an diesem Kreuzungsbereich die Verbesserung der Beschilderung und die
Einrichtung eines FuRRgangeriiberwegs im Bereich der Lortzingstral3e (K 9) zu einem gerin-
geren Unfallaufkommen gefihrt.

Die Errichtung eines Kreisverkehrs mit gro3ziigig angelegten FulRgangerschutzinseln wiirde
bei Beibehaltung des genannten FuRgangeriberweges eine Verbesserung der Schulweg-
sicherung mit sich bringen.

Weiterhin wirde die Flissigkeit des Kraftfahrzeug- und des Radverkehrs erheblich verbes-
sert.

Die Verwaltung bewertet die Kreisverkehrsldsung in diesem Kreuzungsbereich gegentiber
dem Kreuzungsbereich Lindenallee (L 821) / Westicker Stral3e (K 40) als vorrangig.

Auch aus stadtebaulicher Sicht ist es wiinschenswert, diesen Kreisverkehr durch den an die
Kreuzung Einsteinstral3e / Lindenallee (L 821) / Lortzingstra3e (K 9) / Robert-Koch-Stral3e
(L 821) angrenzenden Wohn- und Geschéaftsbereich zu préferieren.

Weiterhin wird dieser Wohn- und Geschéftsbereich durch den bereits vorhandenen Kreis-
verkehr Germaniastraf3e / Handelstral3e / Robert-Koch-Strafl3e (L 821) / Wasserkurler StralRe
(L 821) begrenzt.

Zusatzlich wird mit Aufgabe der schienengleichen Bahniibergdnge auf Dortmunder Stadt-
gebiet am Kreuzungsbereich Einsteinstralie / Lindenallee (L 821) / Lortzingstral3e (K 9) /
Robert-Koch-Straf3e (L 821) ein hdheres Verkehrsaufkommen erwartet.



5.
Kreuzung Lindenallee (L 821) / Westicker Stral3e (K 40)

Hier hatten sich im Jahre 2001 6 Unfélle mit 1 Leichtverletzten ereignet.

Ferner kam es hier auch in den vergangenen Jahren standig zu Unfallen, die jedoch nicht so
relevant waren, dass von einem Unfallschwerpunkt gesprochen werden konnte.

In den 80-er Jahren und 1994 war der Kreuzungsbereich als Unfallschwerpunkt gemeldet
worden.

Von der Unfallkommission war seinerzeit festgestellt worden, dass nur die Errichtung eines
Kreisverkehrs oder einer Lichtzeichenanlage dauerhaft zu einer Reduzierung der Unfall-
zahlen beitragen wird.

Darlber hinaus wirde die Anlegung eines Kreisverkehrs zu einer wesentlich besseren Ver-
kehrsfihrung des Kraftfahrzeug- sowie des Radverkehrs beitragen.

I,
Nicht zu realisierende Kreisverkehre in der Stralenbaulast des Landes:

Die Kreuzung Nordring (B 61, B 233) / StormstralRe (K 9) / Westring (B 61, B 233) kann nicht
in die Prioritatenliste aufgenommen werden, weil hier nach Feststellung des Landesbetriebes
StralBenbau NRW, Niederlassung Hagen, der Wegfall der Lichtzeichenanlage nicht befir-
wortet werden kann (siehe Schreiben vom 27.11.2000).

Die Kreuzung Hochstral3e (B 233) / Linener Stral3e (B 61) / Westring (B 61, B 233) / Lune-
ner Stralle (Gemeindestral3e) kann ebenfalls nicht aufgenommen werden, weil nach Fest-
stellung des Landesbetriebes StralRenbau NRW, Niederlassung Hagen, ein Kreisverkehr
aufgrund der starken Verkehrsbelastung nicht leistungsféahig sein wird.

Bezuglich der Kreuzung Auf dem Spiek / KdmertorstraRe / Westring (B 61, B 233) ist seitens
des Landesbetriebes StraRenbau NRW, Niederlassung Hagen, ebenfalls festgestellt worden,
dass die Anlage eines Kreisverkehres aufgrund der starken Verkehrsbelastung nicht moglich
ist.

Von daher ist auch in diesem Fall eine Berlcksichtigung in der Prioritéatenliste obsolet.

HierUber sind die Mitglieder des StralRenverkehrsausschusses in der Sitzung am 20.03.2001
unterrichtet worden.

Wie bereits aus der Tabelle zu ersehen ist, ist die Kreuzung Dortmunder Allee (L 663) / Sud-
kamener Stral3e nicht in die Prioritatenliste aufgenommen worden.

Die Griinde sind ebenfalls in der tabellarischen Ubersicht aufgefiihrt.

Zu bemerken ist, dass durch die Errichtung eines Kreisverkehres die zurzeit optimalen
Schulwegsicherungsmal3nahmen an diesem Kreuzungsbereich nicht verbessert wiirden.



AuRerhalb der Prioritatenliste befindliche Kreisverkehre, da bereits in konkreter
Planung:

Der Kreisverkehr Am Langen Kamp (K 9) / Westicker StralRe (K 40) ist nicht berticksichtigt
worden, weil er nach Auskunft des Kreises Unna im Spatsommer diesen Jahres errichtet

werden soll.

Seit mehreren Jahren liegt eine konkrete Planung vor, dass die Kénigstral3e ausgebaut und
mit einem Kreisverkehr an die Westicker StralRe (K 40) angebunden wird.

Anschlie3end soll die KonigstralRe als Kreisstral3e 41 gefiihrt werden.

Die BaumalRnahme wird in den nachsten Jahren erfolgen, so dass auch im Falle dieses
Ausbaues auf die Aufnahme in die Prioritatenliste verzichtet werden kann.
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FRAKTION IM RAT DER STADT KAMEN

SPD-Fraktion - 58172 Kamen - Postfach 1£30 <« 02307148115

Herrn Birgermeister
Manired Erdtmann

- im Hause -
213.02.2000
Sehr geshrier Herr Erdtmann,

die SPD-Fraktion im Rat der Stadt Kamen beantragt. fUr die Tagesordnung einer der nichsten
Sitzungen des Planungs- und Umweltausschusses bzw. des Verkehrsausschusses den Punkt

Verkehrskreisel in Kamen
vorzusehen und einen Sachstandstericht zu gzben.
Begriindung

Die Einrichtung von Verkehrsireiseln hat sich in Kamen ais ichtig und wichtig erwiesen. So-
it macht zuch die weiters Planung s ichE' Aniagen Sinn, wobei aber Zu bedenken ist, dass

it auch Fidchen framder Eigentim :e:a.ome". sind. mamlich insbesondere die des Krai-
‘nna dr seine Strassen wie auch d s WesiSlischen Strassenbauamiss fir die Landes-

und Bmde;s rafien in Kamen.

Die SPD-Fraktion beantragt daher einen Sachsiandsbericat cer Verwaltung in-einer der néch-
szen Sitzungen des Strassenverkehrsausschusses wie auch dzs Planungs- und Umweltausschus-
es. In einer der daravifolgeaden Sitzungen bitten wir, einen méglichen Mafinahmenkaralog mit
einer Zeitachse darzulegen. Der SPD-Fraktion ist bewult, cass diese Zeitachse im Wesentli-
chen von den verfigharen Mirzeln, insbesondere denen der Sirassenbaulastirdger, abhingig ist.

Dennoch sind die mit den Berichten der Verwaliung vorzulezanden Datan eine gasignets
Grundlage fur ¢ine darauf zu setzende Prioritdzeniis
Das alles wird, wie die SPD weiss, erst zu leisien sein, wenn ausreichende Informationen zu

den evwaican Kreisellésungen am Westring und Nordring vorliegen,

N o ZannAlinhan A0 '
Mot Teuncucnen rizen

1'2..:—;\.."5 ‘orsitzancer



Stadt Kamen Vorlage

Der Buirgermeister

Nr. 52/2001

Fachbereich Recht und Ordnung
“X] offentlich

] nichtéffentlich
Mitteilungsvorlage

TOP-Nr, | Beratungsfolge

StraBenverkehrsausschuss

Bezeichnung des TOP

Autstellung einer Prioritatenliste der im Stadtgebiet Kamen gewiinschten Kreisverkehre in nicht
stadtischer Baulast;

hier: Antrag der SPD-Fraktion vom 28.02.2000

i?bereichsleﬂe_ / (beze%nept oy p— :
MA"’C/ 1 L& (/"""‘ R 1 2 Marz 2001

3,

Mit Antrag vom 28.02.2000 hatte die SPD-Fraktion im Rat der Stadt Kamen beantragt, in
einer der nachsten Sitzungen des StraBenverkehrs- sowie des Planungs- und Umweltaus-
schusses einen méglichen MaBnahmekatalog mit einer Zeitachse bzgl. Errichtung von
Kreisverkehren im Stadtgebiet Kamen darzulegen.

Vorab wird der StraBenverkehrsausschuss dariiber unterrichtet, dass die bereits seit Anfang
der 90er Jahre geplanten Kreisverkehre in den Kreuzungsbereichen Heerener Strae/
Lenningser StraBe/Werver Mark und Miihlhauser StraBe/Siidfeld/Werver Mark nicht mehr in
die zu erstellende Prioritatenliste aufzunehmen sind, da aufgrund mehrerer mit dem Landes-
betrieb StraBenbau NRW, Niederlassung Hagen (vormals Westfalisches StraBenbauamt
Hagen), geflihrter Gespréche der Bau dieser Kreisverkehre Vorrang genieft und die Ein-
richtung dieser Kreisverkehrsplatze noch im Jahre 2003 realisiert sein soll.

Die Verwaltung geht davon aus, dass in der fiir den 27.03.2001 terminierten Besprechungs-
runde mit dem Leiter des Landesbetriebes StraBenbau NRW, Niederlassung Hagen, Zeit-
achsen bez(iglich des Baubeginns benannt werden.

Die weiterhin bis zum Datum des 01.03.2001 benannten Kreisverkehre sind den anliegenden
Planausziigen zu entnehmen.

Bei der Festlegung der Prioritatenliste, deren Beriicksichtigung den zusténdigen StraBen-
baulasttragern bei der Realisierung der MaBnahme empfohlen wird, beabsichtigt die Ver-
waltung folgende Bewertungskriterien einzutragen:

1wvon2



1. Beseitigung von Unfallschwerpunkten,
2. Schulwegsicherung,

3. Flussigkeit des Verkehrs,

4. Wegfall von Lichtzeichenanlagen unter gleichzeitiger Reduzierung der Schadstoff-
immissionen,

5. Verkehrsbelastung,
6. Flachenverbrauch,
7. Kostenvolumen.

Die Grundlagenermittiung fir einige der vorstehenden Positionen beabsichtigt die Verwal-
tung gemeinsam mit den zustandigen StraBenbaulasttragern zu erarbeiten.

Die daraus erarbeitete Liste ist nicht statisch; besondere Entwicklungen kénnen die Reihen-
folge veréndern. Das ist jedoch parlamentarisch vorzutragen.
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Raum beantragt

Kreisverkehre aus dem politischen
Raum beantragt, aber nicht realisierbar






f [N S
~ I

7S TOSTRUTYOI

e

whe-




1i[il}3"ji%| Landschaftsverband Westfilisches StraRenbauamt Hagen
g Westfalen-Lippe

Westfilisches StraBenbauamt Hagen, Postfach 4203, 58042 Hagen Sprechzeiten, Telefonate: Mo-Do 8.30 - 12.30 Uhr, 14.00 - 15.30
Uhr
Fr 8.30-12.30 Uhr
Stadt Kamen
-Ordnungsamt-
Rathausplatz 1

Ansprechpartner:
Eckhard Rast

Ruf: 02331/8002-220

59591 Kamen Fax: 02331/8002-214

Unser Aktenzeichen

4150/4125-3123/00 Hagen, 27.11.2000

Verkehrssituation am duferen Kamener Ring
Ihr Schreiben vom 29.08.2000, Az.: 30.1/32-72-02

Sehr geehrte Damen und Herren,

zur Verkehrssituation am ZuReren Kamener Ring und den angedachten kurz- und
langfristigen Ansatzen zur Verbesserung des Verkehrsflusses mochte ich lhnen die

Ergebnisse meiner Uberprifung der Ansétze auf der Grundlage der von lhnen ermittelten
Verkehrsdaten mitteilen:

1. Langfristig realisierbare / endgiiltige Verkehrsfiihrung

Kreuzungsbereich A: Ostring / Nordring / Miinsterstrafie / Friedhofstrafie

Aufgrund der von lhnen ermittelten Verkehrsbelastung erscheint an dieser Kreuzung ein
Kreisverkehr mit einstreifiger Verkehrsfiihrung leistungsfahig. In allen Zufahrten sind
gentgend Reserven vorhanden.

Kreuzungsbereich B: Nordring / Westring / Stormstrafe

Ein Fortfall der Ampelaniage kann nicht befirwortet werden, da der Linksabbieger vom
Westring in die Stormstrafle recht stark ist und langere Ruckstaus bis in den

Geradeausverkehr nicht auszuschlieffen sind. Dies hatte wiederum Auswirkungen auf den
nahe liegenden Kreuzungsbereich C.

Kreuzungsbereich C: Westring / Auf dem Spiek / KimertorstraRe

Die Anlage eines Kreisverkehrs erscheint in diesem Kreuzungsbereich als nicht
leistungsfahig. Zu Uberlastungen wird es insbesondere in der Zufahrt Westring aus

Richtung Unna kommen, was der angestrebten Zielsetzung, den Kraftfahrzeugverkehr
flussiger zu gestalten, zuwieder lauft.

LWL Briefadresse: Postfach 4203, 58042 Hagen Konto der Hauptkasse
i : Rhei ides W ifater -Lippe:
DET_ KO I .unaIE_ Verband #z;::f?ircsse (0;535;;;%2582._5309? Hagen des Landschaftsverbaniles ' ifaler -Lippe:
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Kreuzungsbereich D: Westring / Liinener StraBe / Hochstrale
Dieser Kreuzungsbereich ist mit 3421 erfassten Fahrzeugen/h hoch belastet. Ein
einstreifiger Kreisverkehr ist selbst mit sogenannten Bypass-Abbiegespuren hier nicht

leistungsfahig. Ein zweistreifiger Kreisverkehr ist nur mit erheblichem baulichem Aufwand
machbar, wird von mir aber aus Grunden der Verkehrssicherheit abgelehnt.

2. Kurzfristig realisierbare Ansiatze zur Verbesserung des Verkehrsflusses

Kreuzungsbereich A: Ostring / Nordring / Miinsterstralle / FriedhofstraRe

Der Anderung der Fahrtrichtungsspuren auf dem Nordring in eine Geradeaus-
/Rechtsabbiegespur und eine Linksabbiegespur sowie einer entsprechenden Anderung der
Signalzeiten wird zugestimmt.

weiterer Verlauf des Ringes in Nord-Siid-Richtung
Gegen eine Optimierung der Schaltung Lichtsignalanlagen zwischen den Kreuzungen
Ring/Stormstral3e, Ring/Auf dem Spiek/Kamertorstr. und Ring/Lunener Str./Hochstr. ist

ncihts einzuwenden.

Im Rahmen des Ul-Abkommens wird erwartet, dass entsprechende MalRnahmen von lhnen
in die Wege geleitet werden.




