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1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra-
Ben, der Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und
anderer Larmquellen

§ 47b BImSchG definiert die zu untersuchenden Larmquellen wie folgt:

Ballungsraum

Ein Ballungsraum ist ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von Gber 100.000 und einer Bevolke-
rungsdichte von mehr als 1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer. Im Land Nordrhein-West-
falen definieren sich die Ballungsraume Uber die Einwohnerzahl der Gemeinden. Die Stadt Ka-
men im Kreis Unna zahlt mit 43.058 Einwohnern zum 31. Dezember 2022 nicht zu den Bal-
lungsrdumen.

HauptverkehrsstraBen

Zu untersuchende HauptverkehrsstraBe sind BundesfernstraBen, LandesstralBen oder sonstige
grenzlberschreitende StraBen, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von Gber 3 Mio. Kraft-
fahrzeugen pro Jahr (DTV >8.200 Kfz). Das LANUV hat folgende StraBen(-abschnitte) kartiert
(Pflichtaufgabe):

A 1 —im gesamten Stadtgebiet,

A 2 —im gesamten Stadtgebiet,

B 233 - von ndrdlicher Stadtgrenze bis Autobahnanschlussstelle Kamen-Zentrum,
L 654 — Linener StraBe zwischen B 233 und Stadtgrenze im Westen,

L 665 — Werver Mark im Stadtgebiet,

L 678 — von Autobahnanschlussstelle Kamen-Zentrum bis zur Stadtgrenze,

L 821 — Achse Lindenallee — Robert-Koch-StraBe — Wasserkurler StraBe — Massener
StraBBe, zwischen Westicker StraBe und Ortsausgang Wasserkurl.

Haupteisenbahnen

Zu betrachten sind die die Schienenwege von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahn-
gesetz mit einem Verkehrsaufkommen von tiber 30.000 Zligen pro Jahr.

Die DB-Strecken

[ Nr. 2650, Dortmund — Hamm,
n Nr. 2932, Unna - Hamm

erflllen diese Rahmenbedingung und sind somit durch das EBA kartierungspflichtig.

2024-02-29
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GroBflughafen

Die Stadt Kamen befindet sich bezliglich der Ausldsewerte des Larmaktionsplans nicht im Larm-
wirkungsbereich eines GroB3flughafens mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/ Jahr (Starts und
Landungen).

Militarisch genutzte Flughdfen sowie Regionalflughdfen und Landeplatze sind nicht Gegen-
stand der Larmminderungsplanung.

Gewerbelarm

Nur in Ballungsraumen sind die Industrie- und Gewerbebetriebe mit IED-Anlagen (Industrial
Emissions Directive) zu kartieren, sowie Hafen fur die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Ge-
samtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro Jahr.

Probleme mit dieser Larmquelle sind deshalb in den Nicht-Ballungsrdumen auBerhalb des Larm-
aktionsplans zu regeln.

Andere Larmquellen

Nach § 47a BImSchG gilt der sechste Teil des BImSchG nicht fur Ldrm, der von der davon be-
troffenen Person selbst oder durch Tatigkeiten innerhalb von Wohnungen verursacht wird, far
Nachbarschaftslarm, Larm am Arbeitsplatz, in Verkehrsmitteln oder Larm, der auf militarische
Tatigkeiten in militérischen Gebieten zurlickzufiihren ist.

Probleme mit diesen Larmquellen sind auBerhalb des Larmaktionsplans zu regeln.

2024-02-29
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2. Zustandige Behorde

Fur die Erstellung der strategischen Larmkarten StraBenverkehr und Flughéafen ist in Nordrhein-
Westfalen das LANUV zustandig. Die Berechnung der Larmbelastung von Schienenverkehr auf
Schienenwegen des Bundes erfolgt durch das EBA.

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt in den Nicht-Bal-
lungsrdumen fir den StraBenverkehr bei den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustandi-
gen Behorden. Im Land Nordrhein-Westfalen bestatigt das Landesrecht die Zustandigkeit der
Gemeinden:

Stadt Kamen

Stadtverwaltung

Fachbereich Planung, Bauen, Umwelt
Rathausplatz 1

59174 Kamen

Tel. 02307/ 148-2635
Fax 02307/ 148-9006
E-Mail: umwelt-klimaschutz @stadt-kamen.de

Internet:  www.stadt-kamen.de
www.stadtplanung-kamen.de

Gemeindeschliissel: 05 9 78 020

Seit dem 1. Januar 2015 ist gemaB § 47e BImSchG das EBA in den Nicht-Ballungsraumen auch
zustandig fur die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplans fir die Haupteisenbahn-
strecken des Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit.

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Gemeinde dem zustandigen Lan-
desministerium zu bergeben. Dieses ist zustandig fur die Mitteilung der Kurzfassung an das
Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (nach § 47c Abs. 5 und 6
sowie nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommission wei-
terleitet.

2024-02-29
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Rechtlicher Hintergrund

Vorbemerkung

Seit der 3. Runde der Larmaktionsplane haben sich nahezu alle Richtlinien und Berechnungs-
verordnungen zum Larmschutz auf EU- wie auch auf nationaler Ebene verandert:

Die Berechnungsmethoden entsprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie haben

sich zum 31. Dezember 2018 wie folgt gedndert:

o Die "Vorlaufigen Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StraBBen
— VBUS, Schienen — VBUSch und Industrie und Gewerbe — VBUI" wurden
durch die "Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen
Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)" (BUB) ersetzt.

o Anstelle der "Vorlaufigen Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an
Flugplatzen" (VBUF) gilt nun die BUF.
o Die Belastetenzahlen werden nun nicht mehr entsprechend der "Vorlaufigen

Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umge-
bungslarm" (VBEB) ermittelt, sondern mit dem Rechenansatz der "Berech-
nungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm"
(BEB), die im Sinne der Betroffenen zu deutlich hoheren Belastetenzahlen
fahrt und damit den Handlungsdruck erhoht.

Auf nationaler Ebene wurden fiir Berechnung des StraBenverkehrslarms bisher die
"Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen — RLS-90" angewandt. Diese wurden am
1. Marz 2021 mit Anderung der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)
durch die "Richtlinien flr den Larmschutz an StraBen — RLS-19" abgel6st.

Bisher wurden die Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 als einzige Larmschutzrichtlinie
noch nicht novelliert, so dass hier in den meisten Bundeslandern bis auf weiteres
die RLS-90 zur Anwendung kommt.

Das Umweltbundesamt hat die bisherigen Empfehlungen fir die Auslésewerte von
65/55 dB(A) Laen/ Lnight fUr die kurzfristigen Umwelthandlungsziele um 5 dB(A) auf
60/50 dB(A), bei den mittelfristigen Handlungszielen um weitere 5 dB(A) auf
55/45 dB(A) abgesenkt.

Der Spielraum zur Anordnung von straBBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen hat
sich durch juingere Gerichtsurteile erweitert.

Bereits seit 1. Januar 2022 ist das bis zur 3. Runde gultige Berichtsformular an die
EU gedndert mit der Folge, dass der Aufwand fiir die Ubermittlung der Daten deut-
lich aufwandiger ist als bisher.

Der LAl empfiehlt in seinen jingsten Hinweisen, die ruhigen Gebiete in einem klein-
teiligeren Rahmen zu betrachten, als es die Umgebungsrichtlinie vorgibt.

Es wurden vom Umweltbundesamt vereinfachte Berechnungsverfahren fir die Er-
mittlung der Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen
eingefuhrt.

2024-02-29
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Die neuen Berechnungsmethoden fiir die strategischen Larmkarten arbeiten im Vergleich zu
den bisherigen Richtlinien mit zum Teil stark veranderten Parametern. Ein direkter Vergleich der
bisherigen und der neuen Werte als Zeitreihe ist nicht mehr moglich.

Als Folge ist der Larmaktionsplan der 4. Runde nicht nur eine einfache Fortschreibung, sondern
erfordert eine umfassende Uberprifung des Larmaktionsplans der 3. Runde.

EU-Recht

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft. Der Begriff Larmakti-
onsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Ldrmauswirkungen, erforder-
lichenfalls einschlieBlich Lirmminderung".

Ziel der Richtlinie ist, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Belastigungen durch Um-
gebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Larmminderungsplane sind bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsituation, ansonsten
jedoch alle finf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Gberprifen und erforderlichen-
falls zu Gberarbeiten.

Seit der 2. Stufe (= 2. Runde) sind auBerhalb von Ballungsrdumen mit mehr als 100.000 Ein-
wohnern flr alle regionalen, nationalen oder grenziiberschreitenden StraBen mit mehr als
3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zu-
gen/Jahr zu erstellen. Hinzu kamen GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

Die zustandigen Behérden haben nun in der 4. Runde bis zum 18. Juli 2024 Zeit, die Larmakti-
onsplane der 3. Runde zu Uberprifen. Entsprechend dem "Portugal-Urteil" des EUGH mUssen
alle Gemeinden, die kartiert wurden, auch einen Larmaktionsplan (ggf. mit verringertem Auf-
wand) aufstellen.

Als Anhang Il sind die Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 der EU-Umgebungslarmrichtlinie
beigefugt.

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates tUber die Bewertung und
Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist im Juni 2005 mit der Einfligung der
§§ 47a-f in das Bundes-Immissionsschutzgesetz und mit Erlass der 34. BImSchV in nationales
Recht Uberfuhrt worden.

Umgebungsldarm bezeichnet "beldstigende oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von Verkehrs-
mitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fiir industrielle Tatig-
keiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).
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Die Larmaktionspldane missen geméaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen
der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfillen:

u "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBBen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroBflughdfen und anderer Larmquellen, die berlicksichtigt
werden,

Benennung der zusténdigen Behdrde,

Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

Nennung aller geltenden Grenzwerte geméaB Artikel 5 ULR

eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

eine Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind,
sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedtrftigen Situationen,

= das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen geméaB Artikel 8 Absatz 7,

u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MalBnahmen zur Lirmminde-
rung,

u die MaBnahmen, die die zustdndigen Behérden fir die ndchsten flinf Jahre geplant
haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

= Darstellung der langfristigen Strategie,

u finanzielle Informationen (falls verflgbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsana-
lyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

u die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergeb-

nisse des Larmaktionsplans."

GemaB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Larmaktionsplane
gehort. Sie erhlt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberprii-
fung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu bertcksichti-
gen. Da es zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen
Regelungen gibt, erhalt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Er-
messen der zustandigen Behorden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarmrichtlinie
(z. B. "rechtzeitig und effektiv") naher zu bestimmen.

Die Festlegung von MaBBnahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Behorden
gestellt.

Nationales Recht zum Larmschutz

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfillen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBnahmen nach den na-
tionalen Vorschriften von Bund und Landern, was Konflikte nicht ausschlieBt. Nachfolgend wer-
den deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf Bundesebene kurz vorgestellt. Die
jeweiligen Gesetze und Runderlasse der Lander sind darliber hinaus zu beachten.

Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von passiven SchallschutzmaBnahmen ist, dass
die maBgeblichen Auslosewerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der VLarmSchRL 97
in Verbindung mit den RLS-19 zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu schiitzenden
Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen (DIN 18005-1)
oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung Uber die Larmsanierung sind dartiber hinaus
weitere Kriterien zu prifen (zum Beispiel, wann ein betroffenes Gebaude errichtet wurde).
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Tab. 3.1: Beurteilungspegel zur Larmsanierung an Bundesfernstrallen
Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel
Tag Nacht
Gebiete um Krankenhduser, Schu- 64 dB(A) 54 dB(A)

len, Kur- und Altenheime, reine und
allgemeine Wohngebiete, Kleinsied-

lungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete* 66 dB(A) 56 dB(A)
Gewerbegehiet 72 dB(A) 62 dB(A)

* Die Beurteilungspegel kénnen an Landesstralen in einzelnen Bundesléndern abweichen.

GemalB § 45 StVO koénnen die StraBenverkehrsbehorden die Benutzung bestimmter Stral3en
oder StraBenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschranken oder
verbieten und den Verkehr umleiten. Die StraBenverkehrsbehérden treffen die notwendigen
Anordnungen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm und Abgasen, zum Schutz bestimmter
Erholungsorte und Erholungsgebiete oder zur Unterstiitzung der geordneten stadtebaulichen
Entwicklung.

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen erfolgt nach den Larmschutz-Richtlinien-
StV 2007. Sie gelten allgemein fiir bestehende StraBen und betreffen vor allem Verkehrsbe-
schrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen (§ 45 StVO). Die in den Larmschutz-
Richtlinien-StV unter 2.1 festgelegten Immissionsgrenzen liegen in reinen und allgemeinen
Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Krankenhausern, Schulen, Kur- und Altenhei-
men beispielsweise bei 70 dB(A) tagslber und bei 60 dB(A) in der Nacht, 72/62 dB(A) fir Misch-
und Gewerbegebiete. Eine Priufpflicht zur Anordnung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen
und somit auch Anspruch auf eine ermessensfehlerfreie Entscheidung besteht jedoch nicht erst
bei Uberschreitung der Grenzwerte der Richtlinien-StV nach der wesentlich strengeren Larm-
vorsorgewerten Werten der 16. BImSchV (Gefahrenlage).

Ein direkter Vergleich der nach BUB und RLS-19 berechneten Pegelwerte ist aufgrund unter-
schiedlicher Berechnungsgrundlagen nicht méglich. Mit den Werten der BUB kann lediglich ein-
geschatzt werden, ob die Anordnung verkehrsbeschrankender MaBnahmen maoglich erscheint.
Fir eine ermessensfehlerfreie Prifung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen sind die national
far die StraBenbauverwaltung (Ldrmsanierung) bzw. StraBenverkehrsbehorden (StraBenver-
kehrsordnung) bindenden RLS-19 zu verwenden (in einzelnen Bundeslandern bei den Larm-
schutz-Richtlinien-StV 2007 derzeit noch RLS-90).

Tab. 3.2: Beurteilungspegel der 16. BImSchV (L&rmvorsorgewerte)

Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel

Tag Nacht
Krankenh&user, Schulen, Kur- und 57 dB(A) 47 dB(A)
Altenheime
Reine und allgemeine Wohngebiete, 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete, Ur- 64 dB(A) 54 dB(A)
bane Gebiete
Gewerbegebhiet 69 dB(A) 59 dB(A)
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4. Geltende Grenzwerte gemal Artikel 5 ULR

Fur die Gerduschbelastung der Bevélkerung hat eine Reihe von Institutionen Qualitatsstandards
vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhangig von der
jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerauschen ausgesetzt sind. Der Sachver-
standigenrat fir Umweltfragen hat in seinem Umweltgutachten 2004" und in seinem Sonder-
gutachten "Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitat — Umweltvertraglicher Verkehr" vom
Juni 20052 auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf
sichergestellt werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind. In dem
Gutachten "Weniger Verkehrslarm fiir mehr Gesundheit und Lebensqualitat" des Sachverstandi-
genrats aus dem Jahr 2020 wird empfohlen, in einem ersten Schritt 65 dB(A) am Tag und
55 dB(A) in der Nacht als allgemein geltende obere Grenze zulassiger Larmbelastung herzuzie-
hen. Langfristig sollten die Larmpegel die Werte von 55 dB(A) tagsiber bzw. 45 dB(A) nachts
nicht Gbersteigen.?

Die Weltgesundheitsorganisation, Regionalburo fur Europa, gibt die Empfehlung#, durch Stra-
Benverkehrslarm bedingte Larmpegel auf weniger als 53 dB(A) fiir den Lgen und auf weniger als
45 dB(A) fiir den Lnight zu verringern, um gesundheitliche Auswirkungen und eine Beeintrachti-
gung des Schlafs zu vermeiden.

In den letzten Jahren ist zudem ein Trend zu beobachten, dass sich die Larmsanierungswerte
immer weiter den Larmvorsorgewerte annahern.

Vor diesem Hintergrund empfiehlt das Umweltbundesamt als kurzfristiges Umwelthandlungs-

ziel fur den Larmaktionsplan das Wertepaar 60/50 dB(A) zu verwenden und mittelfristig das
Wertepaar 55/45 dB(A) anzustreben.

Tab. 4.1: Empfehlungen zu den Umwelthandlungszielen fir die La&rmaktionsplanung (UBA)

Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen fiir die Larmaktionsplanung

Loen Lnight
Umwelthandlungsziel
StraBe/Schiene Luftverkehr StraBe/Schiene Luftverkehr

Vermeidung gesundheitsschidlicher Auswirkungen kurzfristig 60 dB(A) 50 dB(A)

Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB{A) 45 dB(A) 40 dB(A)

Quelle: Pmweltbundesame 2022

Die Stadt Kamen verwendet bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans der 4. Runde die vom
Umweltbundesamt als kurzfristig anzustrebenden Umwelthandlungsziele 60 dB(A) fiir den Leen
bzw. 50 dB(A) fir den Lnight.

1 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsfahigkeit sichern, Berlin, 2004

2 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Sondergutachten Umwelt und StraRenverkehr — Hohe Mobilitdt — Umweltvertraglicher Verkehr,
Berlin, 2005

3 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Weniger Verkehrslarm fir mehr Gesundheit und Lebensqualitét, Berlin, 2020

4 Weltgesundheitsorganisation — Regionalbiiro fiir Europa, Leitlinien fiir Umgebungslérm, Kopenhagen 2018
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die strategischen Larmkarten sind fir jede Verursachergruppe (also StraBe, Schiene und Flug-
verkehr) getrennt zu erstellen. Diese werden mit dem europaisch harmonisierten "Berechnungs-
verfahren fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie
und Gewerbe)" (BUB) berechnet. Bei Flugplatzen kommt die "Berechnungsmethode fiir den Um-
gebungslarm von Flugplatzen" (BUF) zur Anwendung.

5.1 StraBenverkehr

Die Fahrzeuge werden bei dem neuen Berechnungsverfahren fiir den "Umgebungslarm von bo-
dennahen Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)" (BUB) in vier verschiedene
Klassen eingeteilt:

u Leichte Kraftfahrzeuge (Pkw, Lieferwagen <3,5 t, Gelandewagen (SUV), GroB3-
raumlimousinen, einschlieBlich Anhanger und Wohnwagen),

u mittelschwere Kraftfahrzeuge (mittelschwere Fahrzeuge, Lieferwagen >3,5 t,
Busse, Wohnmobile usw. mit zwei Achsen und Doppelbereifung auf der Hinter-
achse),

u schwere Kraftfahrzeuge (schwere Nutzfahrzeuge, Reisebusse, Busse, mit drei oder

mehr Achsen),

= zweiradrige Kraftfahrzeuge (zwei-, drei- und vierradrige Mopeds, Motorrader mit
und ohne Seitenwagen, drei- und vierradrige Motorrader).

Der Schwerverkehrsanteil wird durch diese komplizierte Aufteilung nicht, wie bisher, als ein
Wert mit den Ubrigen Daten von den fir die Kartierung zustandigen Behorden zur Verfliigung
gestellt, so dass auf eine grafische Darstellung verzichtet wird.

Die Prifung der Eingangsdaten der Larmkartierung des LANUV ergab keine Korrekturen, aber
den folgenden Hinweis:

u Auf der B 233 HochstraBe ist derzeit aufgrund von baulichen Briicken-/ StraBen-
schaden die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h auf 50 km/h auf unab-
sehbare Zeit reduziert. Da es sich hier dennoch um eine temporare MaBnahme
handelt, ist keine Korrektur bei den Eingangsdaten und den Larmpegeln erforder-
lich.

Die Eingangsdaten zur Berechnung der strategischen Larmkarten der untersuchungspflichtigen
StraBenabschnitte sowie die damit berechneten strategischen Larmkarten zeigen die nachfol-
genden Abbildungen.

2024-02-29
lap4_kamen_2024-02-29.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Stadt Kamen - Ldrmaktionsplan 4. Runde

08197 1 UOA JIj9}sIe ueld
0€-10-¥20T : Bunispuy 912197

ap'dewaseq £20Z ¢ USIEpsISeqoa

UB[BJISIA-UIBYIPION ZINYISIAUDNBIGISA
PUN J3MWN “INJeN Jnj JWesspue]
:uspeuLE usjepsbuebuIg sjlenD

00070, < e
000°0% > 000°0C <
000°0Z > 0000} <

0000} > 00C'8 < = d

(ALQ) DISSIYDIBA
ay2116e} ay21IIUYoSY2INQ

agess uspeyuue]
uajepsbuebuig

PP ¥ At ~pol

d
A Y

v
g B \\; '
129789l » T g =
166,801

& ' s 2
ARy o " =926 1L ¢
’ s lllllll ¥
. 5 ~
s ommﬁ\\..
\ .
- “
60LYL La=” "
ll\f -
’
Sv6 LLL Wbt W : ;
Cowm s o U et
M,\
LT =
. ;
A Sim ﬂ. ar

AYYHOIY-431HOIY
Od3aINGSONNNY1d

“apuny p ue|dSUCIYEWIET
uswey 1pels

12

2024-02-29

4_kamen_2024-02-29.docx

lap:

Eingangsdaten Larmkarten Strae — Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)

Abb. 5.1:
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5.2 Schienenverkehr

Die Zustandigkeit fur die Erstellung der strategischen Larmkarten an den Schienenwegen des
Bundes liegt auBerhalb der Ballungsraume beim EBA.

Eine Plausibilitatskontrolle der Larmkarten wurde angesichts der Zustandigkeit des EBA fiir den
Larmaktionsplan nicht durchgefiihrt. Die vom EBA berechneten strategischen Larmkarten fir
die Schienenwege des Bundes sind deshalb nachfolgend nur nachrichtlich beigefigt.
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5.3 Belastungsachsen

StraBenverkehr

Bei den strategischen Larmkarten treten in den Grenzbereichen der Isophonenbander bei einem
10x10 m-Raster zwangslaufig groBere Ungenauigkeiten auf. Genauer sind Fassadenpegel, die
im Rahmen der BEB-Berechnungen erzeugt und deshalb nachfolgend verwendet werden.

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

u mit Uberschreitung der Lirmwerte in drei Kategorien
o Lgen >70 dB(A) und/ oder Lyight >60 dB(A) als sehr hohe Larmbelastung,
o Lgen =65 — <70 dB(A) und/ oder Lnight =55 — <60 dB(A) als hohe Larmbelas-
tung,
o Lsen =60 — <65 dB(A) und/ oder Lnight =50 — <55 dB(A) wegen Nichteinhal-
tung des Umwelthandlungsziels und

u einer zuladssigen (Bebauungsplan) oder tatsachlichen (Realnutzung) empfindlichen
Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)

wurden mit einer GIS-Auswertung Belastungsachsen identifiziert, die sich aus einer Uberschrei-
tung der Auslésewerte beim Gberwiegenden Teil der Gebaude ergeben.

Bereiche mit Gebauden, die sehr hohen Pegeln Lgen >70 dB(A)/ Lnignt >60 dB(A) ausgesetzt sind:

] B 233
o Westring (StraBe Auf dem Spiek — Liinener StraBe).

u L 654
o Linener StraBBe (Toddinghauser StraBBe — Westring).

Bereiche mit Gebauden, die hohen Pegeln Lgen =65-<70 dB(A) und/ oder Lnight =55-<60 dB(A)
ausgesetzt sind:

| Al/A2
o Wohnbebauung im Bereich Lindenallee/ StraBe Im Winkel/ Stichweg Alten-
methler,

o Wohnbebauung im Bereich der StraBen Auf der Lohhecke/ Auf dem Berge,

Wohnbebauung im Bereich der StraBen Kugelbrink/ Dreieck/ Im Dahl/ Bogen-
straBBe und StraBBe Kupferberg,

o Wohnbebauung Stidkamener Straf3e.

] B 233
o MiinsterstraBBe (Autobahnbriicke A 2 — Nordring),
o Nordring — Westring (MunsterstraBBe — StraBBe Auf dem Spiek),
o HochstraBe (Westring — Abfahrt Innenstadt/ KoppelstraBBe).

u L 665
o Werver Mark (Heerener StraBBe — Bebauung Goethestral3e).

2024-02-29
lap4_kamen_2024-02-29.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Kamen - Ldrmaktionsplan 4. Runde

] L 821
o Lindenallee — Robert-Koch-Straf3e (Lindenallee, Haus Nr. 89 — Kurze StraBe),
o Wasserkurler StraBe (SchimmelstraBe — StraBBe Hohes Feld).

Bereiche mit Gebauden die Pegel Lgen =60-<65 dB(A) und/ oder Lnghe =50-<55 dB(A) aufwei-
sen:

] Al/A2

o Wohnbebauung im Bereich Kastanienallee/ StraBe Goldbach/ Danziger
StraBBe/ Wittenberger StraBe.

] B 233
o HochstraBe von Abfahrt Innenstadt/ KoppelstraBe bis Henry-Everling-StraBe,

] L 665
o Werver Mark von nérdlicher Stadtgrenze — Heerener StraBe.

Weitere Hinweise

= Aufgrund ihrer geringen Anzahl und ihrer verstreuten Lage wurden folgende
Wohngebaude nicht in einer Belastungsachse zusammengefasst: Heerener StraBBe
(Wohngebaude Hohe Einmindung Schnepperfeld und Hohe Klécknerbahnweg).
Da sich die meisten Wohngebaude im AuBenbereich (§ 35 BauGB) befinden, sind
die Immissionsgrenzwerte zur Larmsanierung fir bauliche Anlagen wie in einem
Misch-, Dorf,- und Kerngebiet anzusetzen. Diese liegen derzeit bei 69 dB(A) tags
und 59 dB(A) nachts. Sie werden auf der Heerener StraBBe zum Teil an Geb&auden
Uberschritten. Aus wirtschaftlichen Griinden empfiehlt sich hier passiver Larm-
schutz (z. B. Larmschutzfenster), sofern dieser nicht bereits vorgenommen wurde.
Entsprechende Forderantrage sind an StraBen.NRW zu stellen.

[ ] Die Dortmunder Allee wird aufgrund ihrer DTV (<8.200 Kfz) im Larmaktionsplan
der 4. Runde nicht betrachtet. Die Larmkarten zeigen dennoch Betroffenheiten (60-
65 dB(A) ganztags und 50-55 dB(A) nachts) im Bereich der Blickeburger Strale,
FeuerbachstraBe und StraBBe Siegeroth. Diese sind auf Grundlage der kartierten
StraBen auf die A 1 zurtickzufuhren. Aufgrund der geplanten K 40n ist zuklnftig
mit einer Reduzierung des Kfz-Verkehrs auf dem Abschnitt zwischen StraBe Sie-
geroth und BorsigstraBBe (bis 2040 um 636 Kfz/d) und einer Zunahme des Kfz-Ver-
kehrs auf dem Abschnitt zwischen BorsigstraBe und Heerener StraBe (bis 2040 um
ca. 1.516 Kfz/d) zu rechnen®. Die Dortmunder Allee wird daher nach der Fertigstel-
lung der Spange im Rahmen des nachsten Larmaktionsplans erneut betrachtet.

51S0 Ingenieurbiiro GmbH & Co. KG, "Bau der K40n in Kamen", Marl, 2013

2024-02-29
lap4_kamen_2024-02-29.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Kamen - Ldrmaktionsplan 4. Runde

U30H M @ UOA }j|B)sie ue|d
P2-80-€202 : Buniepuy 812397

ap'dewaseq £207 & uslepsiseqoss
US|EJJSAMA-UISYIPION ZINYOSIBLONEIGISA
pUN J|aMWN UNJEN INj Wesapue]
:apneqeo ajase|ag 9|1aND

(V)gpos= I

()@p 0L >592 I

(v)@p 9> 09 <

ages)s (NaaT)
Bunzynp Jayoipuydwa
Jw Spngga9 9)9)se|eg

-
PR |
0 / RN /
L4 A -
’ n' 4
.
’ “ae
~
[\ Jose
)
1 s
1
1} / «
¢/ i
v/ - 5
1 L 57
e/ o
sy .
i B bd !
vy ¥ —
- s
L SR Y LV
..--.‘ - oll
/ ~
l\b&l
~ -
-
¥
.
L]
L]
-~
“
.
-
.
‘s
“
.
.
- Ll
LY
e I
]
’
4
.o’

5 { L ,‘ e

5

AdVYHOIY-H31HOIY
OdaNASONNNY1d

spuny ¥ cm_o_mco_v_mgm._

uswey 1pels

Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Leen >60 dB(A)

Abb. 5.10:

2024-02-29

4_kamen_2024-02-29.docx

24

lap:



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Kamen - Ldrmaktionsplan 4. Runde

4203 M : UoA JjS)SI3 ueld
72-80-€202 : Bunispuy 81z397

ap'dewaseq €202 @ USIEPSISEY08D

U3ElISaMA-UIAYIPION ZINYISIayonelqiap
pun JamuwN INJeN Jnj JWEsapue
:apnegqag ajajselag ajland

war ooz [
waro09>ss = [

(v)dp 66 > 06 2

agens (tHom1)
Bunzinn J4ayoipuydwe

Hw apneqge djejseleg |

,

' /
v/ &
Lemeb sdvl

=

-~

. Py O s
- - =g A @ 2
\v . 2 “~ tlmv-‘. . 8 ’
> 2 = Sy \J ”
- & [ g Ml'!\
S ¢ £ -
e v ’ oy
a ’ - P/l 1
e - -
. 5 . ’ ; te
= - . i
1 I Vuwy 30
1 r
) I z
> L}
I L .
ok L . v- . =~
Su {
e : : i

3s

AYVHOIY-431HOIY
OY3INGSONNNY1d

spuny v uejdsuopew.e

uswiey| Jpels

Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Lnignt>50 dB(A)

Abb. 5.11:

2024-02-29

4_kamen_2024-02-29.docx

25

lap:



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Kamen - Ldrmaktionsplan 4. Runde

WNequoIsIiy "W : UCA }||8)sie ueld
92-01-£202 : Buniapuy 92197

ap'dewsseq £20Z ® Ualepsiseqoan

|aUIpION ZINy BIGIOA
puN Jamwin INeN Jnj JWesapue
:uasyoesbunisejag ajlend

(¥)gp 0G <wow _ _
Jopo/pun (¥)gp 09 < v = =

BunzynN Jayoipuydws |

}w opneqas sjeiseleg

(¥)gp 0G <won
Jopo/pun (y)gp 09 < uer
uasyoesbunisejeg

(v)gp GG < wbu
19pO/pUN (W)GP G9 < o] e
uasyoesbunsejeg

(v)gp 09 < wbw]
J3p0/pun (Y)AP 0/ < UP7] e
uasyoesbunjsejeg

agens
uasyoesbunjsejag

I

SR AY Y

-

A R

AAdVYHOIY-Jd31HOIA
OYaINGSONNNY1d

apuny ‘' ueidsuoipewle
usuiey 1pels

Belastungsachsen Straenverkehr Laen/ Lnight >60/50 dB(A)

Abb. 5.12:

2024-02-29

4_kamen_2024-02-29.docx

26

lap:



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Kamen - Ldrmaktionsplan 4. Runde

Schienenverkehr

Mit Einflgung von Absatz (4) in den § 47e BImSchG ist das EBA in den Nicht-Ballungsraumen
fur die Aufstellung des bundesweiten Larmaktionsplans fir die Haupteisenbahnstrecken des
Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit zustdndig. Damit entfallt die bis dahin bei den Ge-
meinden liegende Zustandigkeit und es besteht keine Pflicht mehr fir die Gemeinden, im Larm-
aktionsplan die Schienenwege des Bundes zu behandeln.

Da sich die Anderung des BImSchG nur auf MaBnahmen in Bundeshoheit bezieht, wird nach-
folgend eine Auswertung von Belastungsachsen im Schienenverkehr vorgenommen. Das dient
der Identifizierung von Streckenabschnitten, fir die MaBnahmen erforderlich erscheinen, die
einerseits von der DB AG zu fordern sind oder die andererseits unabhéangig von der DB AG
umgesetzt werden kénnen (z. B. kompensatorische MaBBnahmen).

Mithilfe der Larmkennziffer wird ein Zusammenhang zwischen Larmbelastung und Betroffenen
hergestellt. Sie werden vom Eisenbahn-Bundesamt zum einen fur gesamte Kommune und zum
anderen in einem 100 m x 100 m Raster berechnet. Die Darstellung der Larmkennziffer wird
gleichfalls nachfolgend nachrichtlich ibernommen. Entsprechend der Darstellung der Larm-
kennziffer durch das EBA ist zu erkennen, dass der Schienenweg innerhalb des bebauten Be-
reichs als Belastungsachse anzusehen ist.
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5.4 Ruhige Gebiete

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsraume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizieren.
Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein von
der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitlarm ausgesetzt ist". Dies gilt nicht fir Gerdusche durch forst- und landwirtschaft-
liche Nutzung. Bauplanungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfeststellung, Be-
bauungsplan) sind hierbei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt der Erstellung
des Larmaktionsplans.

In § 47d Abs. 2 BImSchG wird ausgefuhrt: "Ziel dieser Pldne soll es auch sein, ruhige Gebiete
gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen." Ein ruhiges Gebiet darf somit durch MaBnahmen
des Larmaktionsplans nicht zusatzlich verlarmt werden. Die Ausweisung eines ruhigen Gebiets
ist zudem bei der Herstellung von Planungsrecht (B-Plane, Planfeststellung) als Abwagungsbe-
lang zu beachten. Durch die allgemeine Verkehrszunahme entsteht kein Anspruch auf zusatzli-
chen Larmschutz in ruhigen Gebieten. Der Schutz ruhiger Gebiete ist damit vom Grundsatz her
ein passives Instrument.

Die Bundesrepublik Deutschland hat keine Werte zur Definition von ruhigen Gebieten festge-
legt. Sie liegt bei den zustandigen Behorden, i.d.R. die Gemeinden, flr ihren Bereich eine ge-
eignete Vorgehensweise festzulegen. Die groBen Handlungsspielrdume kénnen als Chance ver-
standen werden, fir jede Gemeinde eine bestmdgliche Lésung zu finden.

Es werden nachfolgende Auswahlkriterien zur Identifizierung von ruhigen Gebieten auf dem
Land eingesetzt, die sich an den Hinweisen der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissi-
onsschutz (LAI)® sowie der Fachbroschire des Umweltbundesamtes’ orientieren.

Akustische Kriterien

In der Praxis werden anzustrebende bzw. méglichst einzuhaltende akustische Kriterien zur Aus-
wahl von ruhigen Gebieten haufig herangezogen. Die Fachbroschiiren geben fiir ruhige Gebiete
auf dem Land einen Pegelbereich von 40 bis 50 dB(A) flir den Lpen vor (der Laigne ist hier nicht
von Bedeutung). GemaB der Definition " keinem (relevanten) Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitlarm ausgesetzt" werden als Anhaltspunkt fir potenziell ruhige Gebiete fir den Lpen
einzuhaltende Pegel von <45 dB(A) angesetzt. Dies gilt nach LAI nicht fir Gerdusche verursacht
durch forst- und landwirtschaftliche Nutzung sowie von Wald- und Wirtschaftswegen zur Er-
schlieBung des landlichen Raumes.

Die strategischen Larmkarten reichen allerdings auBerhalb der Ballungsraume nicht aus, um die
Gebiete zweifelsfrei zu identifizieren. In den Larmkarten werden zudem erst Werte Lgen >55
dB(A) ausgewiesen und die verkehrlichen Larmquellen (StraBBe, Schiene) mit verschiedenen Be-
rechnungsverfahren getrennt voneinander kartiert. Sie umfassen daher weder eine flachenhafte
Berechnung der Schallimmissionen noch aller relevanten Larmquellen.

Aufgrund dieser unzureichenden Datengrundlage wird ein zur Larmkartierung alternatives Prif-
verfahren angewandt. Dazu werden Abstandslangen zwischen erheblichen Verkehrslarmquel-
len (StraBen/ Schiene) und den Randbereichen potenzieller ruhiger Gebiete definiert. Kombi-
niert man die vorgegebenen MindestgréBen (s. u.) eines ruhigen Gebiets mit den notwendigen

6 LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, 2012, 2017 und 2022
7 Umweltbundesamt (Hrsg.), Ruhige Gebiete — Eine Fachbroschiire fiir die Larmaktionsplanung, Dessau 2018
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Abstanden, ist davon auszugehen, dass in der Kernflache das Niveau des Larmindex Lpen auf
<40 dB(A) sinkt.

Die Abstandswerte werden auf Basis von Ausweisungen in der DIN 18005 in Verbindung mit
empirischen Erfahrungen zu den Ausbreitungsflachen der Isophonenbander gemaB vorliegen-

der Larmkartierung eingeschatzt.

Tab. 5.1: Mindestabstande von Verkehrslarmquellen zu potenziell ruhigen Gebieten auf dem Land

Art der Verkehrslarmquelle Ruhiges Gebiet mit Loen <45 dB(A)
im Randbereich
Abstand von der Achse in m

Autobahn 3.000
Bundesstralle 2.000
Landes-, Kreis-, Gemeindeverbindungsstrale 1.000
Gemeindestralte 500

Schienenstrecke 2.000

MindestgroBe

Eine MindestgroBe fiir ruhige Gebiete ist im Sinne einer praktikablen Handhabung und dem
Ansatz der flachigen Ruhewahrung sinnvoll. Als Anhaltspunkte wird eine Mindestausdehnung
von 4 km? oder etwa 2,5 km im Durchmesser bei einer Kreisform vorgeschlagen. Ruhige Gebiete
auf dem Land sollten diese Werte in etwa erfillen, besser deutlich Gberschreiten, auch um dem
erforderlichen groBflachigen Charakter dieser Gebiete zu entsprechen. Ferner steigt mit zuneh-
mender GebietsgroBe die Wahrscheinlichkeit, dass sich in der Kernzone das strengere akusti-
sche Kriterium von 40 dB(A) erreicht werden kann. Zur Sicherung der kommunalen Handlungs-
moglichkeiten sollte die liberwiegende Flache oder die MindestgréBe eines potenziellen ruhigen
Gebietes innerhalb des eigenen Gemeindegebietes liegen. Bei einer gemeindelbergreifenden
Ausdehnung von potenziellen ruhigen Gebieten sollte in geeigneten Fallen eine gemeinsame
Ausweisung in Abstimmung mit den betroffenen Nachbargemeinden angestrebt werden.

Flachennutzung und Erholungsfunktion

Die Art der Flachennutzung ist in der Praxis ein haufig verwendetes Auswahlkriterium fir ruhige
Gebiete auf dem Land. Vor allem Wald-, Griin- und Wasserflachen, Naturschutzgebiete, FFH-
Gebiete und Landwirtschaftsflaichen werden fiir ruhige Gebiete in Betracht gezogen. Baupla-
nungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfeststellung, Bebauungsplan) sind hier-
bei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt der Erstellung des Larmaktionsplans.

Ein ruhiges Gebiet soll vom Menschen zur natur-/ landschaftsbezogenen Erholung genutzt wer-

den kénnen. Es dient dem Gesundheitsschutz und bietet Riickzugsmdglichkeiten. Vorausset-
zung fir die Ausweisung eines ruhigen Gebiets ist somit auch die 6ffentliche Zuganglichkeit.

Ruhige Gebiete in der Stadt Kamen

Unter Anwendung der oben beschriebenen Methode sind ruhige Gebiete auf dem Land in der
Stadt Kamen nicht zu finden und treten auch gemeindeibergreifend nicht auf.
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm
ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Im Gegensatz zur 3. Runde des Larmaktionsplans werden die Belastetenzahlen nicht mehr ent-
sprechend der "Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm" (VBEB) ermittelt, sondern mit dem Rechenansatz der "Berechnungsmethode
zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm" (BEB). Daraus ergibt sich eine deut-
liche Erhéhung der Betroffenenzahlen gegeniiber dem Larmaktionsplan der 3. Runde, da nun
alle Bewohner eines Gebaudes der lautesten Fassade zugerechnet und nicht mehr auf alle Ge-
baudeseiten verteilt werden. Es ist zu begriBen, dass mit der neuen Methode die Berechnung
starker zugunsten der Betroffenen ausgerichtet ist, bisher erzielte Erfolge im Larmschutz sind
darin jedoch quantitativ nicht mehr erkennbar.

Hinzu kommt, dass das Umweltbundesamt die kurzfristigen Umwelthandlungsziele um 5 dB(A)
auf 60/50 dB(A) Lyen/ Lnight reduziert hat, sich also auch hier zahlenmaBig eine hohere Betroffen-
heit ergibt.

Infolgedessen ist ein direkter Vergleich der neuen Betroffenenzahlen mit den bisherigen Werten
nicht moglich.

Die Zahlen in den Tabellen zu den einzelnen Emittenten kdnnen nicht zu einer Gesamtbetroffe-
nenzahl addiert werden, da Mehrfachbetroffenheiten nicht auszuschlieBen sind.

6.1 StraBenverkehr

Die von den kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom
LANUV berechnet und zur Verfligung gestellt.

Tab. 6.1: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — StraRenverkehr
Loen [dB(A)] 55 - <60 65 - <70 70 - <75 275
N 9.202 1.829 498 18
Lnight [dB(A)] 55 - <60 60 - <65 65 - <70 270
N 2.625 566 23 7

Ganztags sind 2.345 Personen mit Pegeln =65 dB(A), davon sind 516 Personen mit Pegeln
=70 dB(A) und davon wiederum 18 mit Pegeln =75 dB(A) belastet. Hinzu kommen die Belas-
teten gemaB UBA-Umwelthandlungsziel 60-65 dB(A), so dass insgesamt 6.325 Personen von
hohen Larmwerten betroffen sind.

Nachts sind 3.221 Personen von Pegeln =55 dB(A) betroffen, davon sind 596 von Pegeln
=60 dB(A) belastet. Mit Pegeln =70 dB(A) ist sieben Personen belastet. Hinzu kommen die Be-
lasteten gemaB UBA-Umwelthandlungsziel 50-55 dB(A), so dass insgesamt 9.573 Personen von
hohen Larmwerten betroffen sind.

Damit ist die nachtliche Larmbetroffenheit deutlich héher als die ganztagige Larmbetroffenheit.
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Tab. 6.2: Larmbelastete Flachen — StralRenverkehr
Lgen [dB(A)] >65 >75
Flache [km?] 7,61 1,67

20,95 km? sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel einem Pegel >55 dB(A) ausge-
setzt, 7,61 km2 einem Pegel >65 dB(A) und 1,67 km2 einem Pegel >75 dB(A).

Tab. 6.3: Geschatzte Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser — StraRenverkehr
Lden [dB(A)] >65 >75
Wohnungen 1.115 8
Schulgebaude 0 0
Krankenhausgebéude 0 0

* Werte fiir >60 dB(A) gemaR dem UBA-Umwelthandlungsziel liegen nicht vor

7.636 Wohnungen sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel von Pegeln >55 dB(A)
betroffen, 1.115 Wohnungen von Pegeln >65 dB(A) und acht Wohnungen von einem Pegel
>75 dB(A). Entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel sind 22 Schulgebdude und flinf Kran-
kenhausgebaude von Pegeln >55 dB(A) betroffen, Belastungen >65 dB(A) betreffen kein Schul-
und Krankenhausgebaude.

Tab. 6.4: Geschatzte Anzahl der Falle ischamischer Krankheiten, starker Belastigung und starker Schlafstérun-
gen — Strallenverkehr

Falle ischamischer | Falle starker Falle starker
Herzkrankheiten | Belastigung | Schlafstorungen

Anzahl 5 2.539 581

Innerhalb der Isophonenbander 65/55 dB(A) Len/Lnight treten geschatzt funf Falle mit ischami-
scher Herzkrankheit, 2.539 Falle mit starker Belastigung durch Larm und 581 Falle starker Schlaf-
stérungen auf.

6.2 Schienenverkehr

Die von den kartierten Schienenstrecken ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom EBA nach-
richtlich Gbernommen.

Tab. 6.5: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — Schienenverkehr
Loen [dB(A)] 55 - <60 65 - <70 70 - <75 275
N 1.630 210 10 0
Lnignt [dB(A)] 45 - <50 55 - <60 60 - <65 65 - <70 270
N 2.240 350 90 <10 0

Ganztags sind 210 Personen mit Pegeln =65 dB(A), davon 10 Personen mit Pegeln =70 dB(A)
Davon wiederum mit Pegeln =75 dB(A) sind keine Personen belastet. Hinzu kommen die Belas-
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teten gemaB UBA-Umwelthandlungsziel 60-65 dB(A), so dass insgesamt 830 Personen von ho-
hen Larmwerten betroffen sind.

Nachts sind 450 Personen von Pegeln >55 dB(A) betroffen, davon 100 von Pegeln >60 dB(A).
Davon wiederum mit Pegeln =75 dB(A) sind keine Personen belastet. Hinzu kommen die Be-
laststeten gemaB UBA-Umwelthandlungsziel 50-55 dB(A), so dass insgesamt 1.710 Personen
von hohen Larmwerten betroffen sind.

Damit ist die nachtliche Larmbetroffenheit deutlich héher als die ganztagige Larmbetroffenheit.

Tab. 6.6: Larmbelastete Flachen — Schienenverkehr
Lgen [dB(A)] >65 >75
Flache [km?] 1,3 0,1

6,5 km2 sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel einem Pegel >55 dB(A) ausgesetzt,
1,3 km2 einem Pegel >65 dB(A) und 0,1 km2 einem Pegel >75 dB(A).

Tab. 6.7: Geschétzte Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenh&user — Schienenverkehr
Lden [dB(A)] >65 >75
Wohnungen 110 0
Schulgebéude 1 0
Krankenhausgebaude 0 0

* Werte fiir >60 dB(A) gemaR dem UBA-Umwelthandlungsziel liegen nicht vor

1.170 Wohnungen sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel von Pegeln >55 dB(A)
betroffen, 110 Wohnungen von Pegeln >65 dB(A) und keine Wohnung von einem Pegel
>75 dB(A). Entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel sind acht Schulgebdude und kein
Krankenhausgebaude von Pegeln >55 dB(A) betroffen, Belastungen >65 dB(A) betreffen ein
Schulgebaude. Belastungen >75 dB(A) treten an keinem Schul- und Krankenhausgebaude auf.

Tab. 6.8: Geschétzte Anzahl der Falle ischamischer Krankheiten, starker Belastigung und starker Schlafstérun-
gen — Schienenverkehr

Falle ischamischer | Falle starker Falle starker
Herzkrankheiten | Belastigung | Schlafstdrungen

Anzahl k. A 409 161

Innerhalb der Isophonenbander 65/55 dB(A) Laen/Lnight treten geschatzt 409 Falle mit starker Be-
lastigung durch Ldrm und 161 Falle starker Schlafstérungen auf.
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaB Art. 8 (7)
ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vorschlé-
gen fir Larmaktionspldne gehdrt. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der
Ausarbeitung und der Uberpriifung der Lirmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mit-
wirkung sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fir jede Phase
der Beteiligung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Ge-
setz nicht genannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzverordnung. Das
Verfahren wird von den zustandigen Behorden (Gemeinden) festgelegt.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt vorzunehmen:

u Trager 6ffentlicher Belange,
L] allgemeine Offentlichkeit,
u politische Gremien.

GemaB den aktuellen LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung ist i.d.R. im Sinne einer Mitwir-
kung eine zweistufige Beteiligung der Offentlichkeit mit jeweils ortsiiblicher Bekanntmachung
erforderlich. Bei geringer Larmbetroffenheit einer Gemeinde (z. B. kartierte Gemeinden ohne
oder mit nur geringer Anzahl Betroffener) ist der Offentlichkeit jedoch zumindest Rederecht bei
den Beratungen des Larmaktionsplans in den gemeindlichen Gremien einzurdumen, um den
Anforderungen des § 47 Abs. 3 BImSchG zu genlgen.

Hinweis: Wird nach Abschluss des Mitwirkungsverfahrens erganzt.
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8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Larm-
minderung

Die Stadt Kamen hat in der 3. Runde einen Larmaktionsplan nach EU-Recht aufgestellt. Er wurde
am 11. November 2021 durch den Stadtrat angenommen.

Mit der nachfolgenden Tabelle wird tberprift, welcher Umsetzungsstand bei den MaBnahmen
aus dem Larmaktionsplan der 3. Runde erreicht werden konnte. Fir die nicht umgesetzten MaB3-
nahmen wird dargestellt, ob sie weiterverfolgt werden sollen.

Private MaBnahmen zum Larmschutz an Gebauden ist ein Element der Larmschutzpolitik, kann
jedoch, auBer Gber das Baurecht, nur empfohlen werden. Geeignete MaBnahmen werden als
Empfehlung bei den Belastungsachsen genannt, sind jedoch nicht Teil der zu beschlieBenden
MaBnahmen im Larmaktionsplan, die eine Bindungswirkung auslésen.

Erganzend werden MaBBnahmen mit einer Lisrmminderungswirkung dargestellt, die unabhangig
vom Larmaktionsplan in den letzten fiinf Jahren ausgefihrt wurden und eine gesamtstadtisch-
strategische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den identifizierten Belastungsachsen
haben. In Planung befindliche MaBnahmen werden dann dargestellt, wenn die Umsetzung kon-
kret abzusehen ist (Baurecht besteht, gesicherte Finanzierung, laufende Ausschreibung u. a.).
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Tab. 8.1: Umsetzungsstand MaBnahmen der 3. Runde
griin = Manahme umgesetzt, fortlaufende strategische MaRnahmen werden durch den LAP 4. Runde unterstiitzt
blau = MalRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4. Runde weiterverfolgt
schwarz = MalRnahme nicht umgesetzt, wird nicht weiterverfolgt
Potenzial | MaRnahme | Erlauterung
A1undA2

Verringerung der
Larmimmissionen

Detailuntersuchung zur Uberpriifung der bestehenden
Larmschutzwande, um bestehenden Anpassungsbe-
darf zu ermitteln. Bei positiver Priifung Mangelbeseiti-

gung.

Uberpriifung erfolgte im Zuge einer
ErhaltungsmalRnahme  zwischen
2015 und 2018. Eine Erhéhung der
Larmschutzwande ist aus stati-
schen Griinden nicht méglich, eine
Erneuerung aufgrund der geringen
Uberschreitungen nicht wirtschaft-
lich — siehe auch Stellungnahme
der Autobahn GmbH aus LAP 3.
Eine aktuelle Abfrage erfolgt erneut
im Rahmen der kommenden ToB-
Beteiligung.

Einzelfallpriifung:  Beschrankung der
Héchstgeschwindigkeit auf 100 km/h.

zulassigen

MaRnahme nicht umgesetzt, wird
im LAP 4. Runde weiterverfolgt.

Einbau eines larmmindernden Asphalts.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird
im LAP 4. Runde weiterverfolgt.

B 233 Miinsterstra

Re, HochstraRe/ Unnaer StraRe — Abschnitt MiinsterstraRe (A2 — Nordring)

Verstetigung des

Ausbau der Sperrflache im Kurvenbereich mit Borden

MaRnahme nicht umgesetzt, wird

Kfz-Verkehrs als Grinflache. im LAP 4. Runde weiterverfolgt.
Foérderung  des | Verbesserung der Verkehrssicherheit fir den Radver- | Teilweise umgesetzt (Schutzstrei-
Umweltverbun- kehr auf der Miinsterstrale und am Knotenpunkt Nord- | fen auf der Fahrbahn Nordring und
des ring/ Ostring/ Munsterstrale/ Friedhofstrae durch eine | Friedhofstrale), in LAP 4 weiter-

gesicherte Fiihrung auf der Fahrbahn (z. B. Schutzstrei- | verfolgen.

fen) oder die Anlage eines gemeinsamen Geh- und

Radwegs. Dartiber hinaus sollten Aufstellbereiche im

Knotenpunkt Ostring/ Nordring/ Minsterstralle/ Fried-

hofstralRe markiert werden.
Unterstlitzende Empfehlung fir private MaBnahmen: Verglasung der | Hinweise werden als Empfehlung
Mafnahmen zur Strale ausgerichteten Balkone. im LAP 4 weiterverfolgt.

Heerener StraRe

B 233 MiinsterstraRe, HochstraBe/ Unnaer StraRe — Abschnitt HochstraRe (Hohe L 663 Dortmunder Allee/

Verringerung der
Larmimmissionen

Priifauftrag: Einbau eines hochl&rmmindernden As-
phalts (PMA) im Zuge der Fahrbahnsanierung (-5
dB(A)).

MaRnahme nicht umgesetzt, wird
aktualisiert im LAP 4. Runde wei-
terverfolgt.

Aufgrund der zum Teil hohen Larmbelastung ist eine Er-
weiterung des Larmschutzes (Verlangerung und Erho-
hung Larmschutzwall, Westseite) zu priifen.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird
im LAP 4. Runde weiterverfolgt.

L 654 Liinener StraRe

Verringerung der
Larmimmissionen

Priifauftrag: Nachtliches Lkw-Verbot auf der Linener
Strale zwischen Ortseingang Kamen und Westring in
Abstimmung mit den értlichen Gewerbebetrieben. Mali-
nahme sollte bei der Erstellung des Lkw-Lenkungskon-
zepts bertcksichtigt werden.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird
im LAP 4. Runde weiterverfolgt,
siehe LKW-Lenkungskonzept.

Unterstlitzende
MaRnahmen

Umgestaltung der Nebenanlagen im Rahmen einer
kurz- bis mittelfristigen Sanierung mit Baumbeeten.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird
im LAP 4. Runde weiterverfolgt.

L 654 Hammer StraRe (Ostring — Klocknerbahnweg)
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Potenzial

MaRRnahme

Erlauterung

Verringerung der
Larmimmissionen

Einbau l&rmmindernde Asphaltdeckschicht zwischen
Knotenpunkt Ostring/ Hammer Strafle und Ortsaus-
gang. Die Maltnahme sollte mit einer Neuaufteilung der
Fahrbahn einhergehen.

Die Sanierungsarbeiten an der
Hammer StraBe laufen aktuell (vo-
raussichtlicher Abschluss Ende Ap-
ril 2024). Es wird SMA 8 Asphalt
eingebaut, ohne Neuaufteilung der
Fahrbahn.

Die Neuaufteilung wird in LAP 4
weiterverfolgt.

Forderung des

Markierung von Schutzstreifen (beidseitig). Zwischen

MaRnahme nicht umgesetzt, wird

Umweltverbun- Huchtweg und Danziger Strale ist zusatzlich die Mar- | im LAP 4. Runde weiterverfolgt.
des kierung eines Parkstreifens (stiddstlicher Fahrbahn-

rand) méglich. Mittel- bis langfristig ist auch die Anlage

von Parkbuchten denkbar, um zusétzlichen Raum zur

Flhrung des Radverkehrs zu gewinnen.
Unterstitzende Leistungsfahigkeitspriifung ~ Knotenpunkt Hammer | Die Sanierungsarbeiten an der
Mafnahmen Strale/ Ostring, um Riick- und Umbaupotenzial zu er- | Hammer Strale laufen aktuell (vo-

mitteln.

raussichtlicher Abschluss Ende Ap-
ril 2024). Es wird ein SMA 8 einge-
baut.

Die Ausbauweise des Knoten-
punkts wurde dabei nicht veran-
dert, die MaBnahme soll nicht wei-
terverfolgt werden.

Einbau einer Querungssicherung als Mittelinsel in Hohe
Klocknerbahnweg. Um eine geschwindigkeitsddmp-
fende Wirkung zu erzielen, sollte die Mittelinsel mit ei-
nem deutlichen Fahrbahnversatz kombiniert werden.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird
im LAP 4. Runde weiterverfolgt.

L 654 Ostring (Nordring — Hammer Strafe)

Verringerung der
Larmimmissionen

Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hochstge-
schwindigkeit von 50 auf 30 km/h zwischen Nordring
und Hammer Strafle (-2,4 dB(A)).

MaRnahme nicht umgesetzt, wird
im LAP 4. Runde weiterverfolgt.

Einzelfallpriifung: N&chtliches Lkw-Verbot in Abstim-
mung mit den Ortlichen Gewerbebetrieben. Aufgrund
des hohen néchtlichen Lkw-Anteils von 5,4 % kann eine
Larmminderung von ca. -1,5 dB(A) erzielt werden.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird
im LAP 4. Runde weiterverfolgt,
siehe Lkw-Lenkungskonzept.

Unterstiitzende Leistungsfahigkeitspriifung fiir den Knotenpunkt Ost- | Die Sanierungsarbeiten an der
MaRnahmen ring/ Hammer Strale, um ein mégliches Um- und Riick- | Hammer Stral3e laufen aktuell (vo-
baupotenzial zu ermitteln. raussichtlicher Abschluss Ende Ap-
ril 2024).
Die Ausbauweise des Knoten-
punkts wurde dabei nicht veran-
dert, die Malnahme soll nicht wei-
terverfolgt werden.
Empfehlung private MaBnahmen: Ausbau der vorhan- | Hinweise werden als Empfehlung
denen Sichtschutzeinrichtungen zu Larmschutz (je | im LAP 4 weiterverfolgt.
nach Bautyp -5 bis -15 dB(A)).
L 663 Dortmunder Allee, Heerener StraRe — Abschnitt Heerener Strae (Ewaldstrale — Bergstrale)

Verringerung der
Larmimmissionen

Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hochstge-
schwindigkeit von 50 auf 30 km/h zwischen Einmiin-
dung MittelstraRe (Heerener StralRe, Haus Nr. 144) und
Kreisverkehr Heerener StralRe/ Bergstrale.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird
im LAP 4. Runde weiterverfolgt.
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Potenzial

MaRRnahme

Erlauterung

Einzelfallpriifung: Lkw-Verbot nachts in Abstimmung
mit den drtlichen Gewerbebetrieben.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird
im LAP 4. Runde weiterverfolgt,
siehe Lkw-Lenkungskonzept.

Forderung  des
Umweltverbund

Ausbau des Radwegs zwischen Heeren-Werve und Ka-
men.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird
im LAP 4. Runde weiterverfolgt.
Vorbereitung: Radwegebau in ei-
nem kleinen Teilabschnitt zw.
Henry-Everling-Str. und ehem. Ei-
senbahnbriicke (Richtung Osten).

Unterstiitzende
Malnahmen

Empfehlung private Malinahmen: Ausbau von vorhan-
denem Sichtschutz zu Larmschutz.

Hinweise werden als Empfehlung
im LAP 4 weiterverfolgt.

L 663 Heerener Strafe (Bebauung Schéferstrale)

Verringerung der
Larmimmissionen

Priifung: Einbau eines zum Zeitpunkt der Deckensanie-
rung technisch aktuellen hochldrmmindernden Asphalts
(z. B. PMA) (> -4 dB(A)).

MaRnahme nicht umgesetzt, wird
im LAP 4. Runde weiterverfolgt.

Unterstiitzende
Mafnahmen

Empfehlung private MaBnahmen: Ausbau der vorhan-
denen Sichtschutzeinrichtungen zu Larmschutz (je
nach Bautyp -5 bis -15 dB(A)).

Hinweise werden als Empfehlung
im LAP 4 weiterverfolgt.

L 665 Werver Mark (nérdl. Ortseingang — Miihlhauser StraRe)

Verringerung der
Larmimmissionen

Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hochstge-
schwindigkeit von 50 auf 30 km/h ganztags zwischen
dem nordlichen Ortseingang und dem Kreisverkehr
Werver Mark/ Miihlhauser Strale.

MafRnahme ist umgesetzt.

Einzelfallprifung: Lkw-Verbot nachts in Abstimmung
mit den &rtlichen Gewerbebetrieben.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird
im LAP 4. Runde weiterverfolgt,
siehe Lkw-Lenkungskonzept.

L 821 Wasserkurler StraRe (SchimmelstraBe - Jagerweg)

Verringerung der
Larmimmissionen

Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstge-
schwindigkeit von 50 auf 30 km/h zwischen Schimmel-
strae und Hohes Feld.

Die MaRnahme ist umgesetzt.

Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht. In
diesem Zusammenhang kann eine Neuaufteilung des
Straenraums erfolgen.

Neue Deckschicht im Frihjahr
2023 eingebaut (AC 11 D S). Es
handelt sich um keine larmmin-
dernde Deckschicht. Eine Neuauf-
teilung des StralRenraums wurde
nicht vorgenommen.

Forderung  des

Neuaufteilung des Strallenquerschnitts zur Férderung

MaRnahme nicht umgesetzt, wird

Umweltverbunds | des Radverkehrs: Markierung von Schutzstreifen (wenn | im LAP 4. Runde weiterverfolgt.
maglich beidseitig), sonst auf der Nordostseite. Nach ei-
ner Vorprifung erscheint diese Maflnahme méglich.
Einbau einer weiteren Querungssicherung zur Starkung | Mainahme nicht umgesetzt, wird
des FuBl- und Radverkehrs zwischen Ahornweg und | im LAP 4. Runde weiterverfolgt.
Ackerstrale. Der genaue Standort bleibt zu tiberprifen.
Prifauftrag: Aufwertung/ Ausbau der Haltestelle Wald- | MaRnahme nicht umgesetzt, wird
stralRe. im LAP 4. Runde weiterverfolgt.
Unterstitzende Einrichtung von Dialog-Displays Hohe Einmindung | Mafnahme nicht umgesetzt, wird
MaRnahmen Schimmelstrale. im LAP 4. Runde weiterverfolgt.

Unterbrechung des sidwestlich verlaufenden Parkstrei-
fens durch vorgezogene Seitenraume und Begriinung
mit Baumen.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird
im LAP 4. Runde weiterverfolgt.
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Potenzial

| MaRnahme

| Erlauterung

L 821 Lindenallee — Robert-Koch-Strae (Lanstroper StraRe — Kurze StralRe)

Verringerung der
Larmimmissionen

Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hochstge-
schwindigkeit von 50 auf 30 km/h zwischen Lanstroper
Strale und Einsteinstrale (-2,4 dB(A)).

MaBnahme ist umgesetzt.

Erneuerung der Deckschicht zwischen Einsteinstrafle
und GermaniastralBe: Einbau eines larmmindernden
Asphalts (-3 dB(A)). In diesem Zusammenhang kann
eine Neuaufteilung des StralRenraums erfolgen.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird
im LAP 4. Runde weiterverfolgt. Ak-
tuell ist die zuldssige Hdchstge-
schwindigkeit wegen des schlech-
ten Zustands auf 30 km/h reduziert.

Forderung  des | Neuaufteilung des Strallenquerschnitts zur Forderung | Maflnahme nicht umgesetzt, wird
Umweltverbun- des Radverkehrs: Markierung von Schutzstreifen (mdg- | im LAP 4. Runde weiterverfolgt.
des lichst beidseitig) — nach einer Vorpriifung erscheint

diese Mainahme méglich.

Einbau einer Querungssicherung zur Stérkung des | Manahme nicht umgesetzt, wird

FuB- und Radverkehrs zwischen der Strafle In der Kai- | im LAP 4. Runde weiterverfolgt.

serau und BeethovenstraBBe. Der genaue Standort ist

noch festzulegen.

Priifauftrag: Einbau einer Querungsstelle im Bereich | Mafnahme nicht umgesetzt, wird

Lindenallee/ Lanstroper StraRe. im LAP 4. Runde weiterverfolgt.
Unterstlitzende Als mittel- bis langfristige MaRnahme wiirde eine Be- | Malnahme nicht umgesetzt, wird
MaRnahmen bauung auf der dstlichen Stralenseite dazu beitragen, | im LAP 4. Runde weiterverfolgt.

den Ortseingang stadtebaulich zu fassen und ihm einen
innerdrtlichen Charakter zu verleihen.

Leistungsfahigkeitspriifung fir den Knotenpunkt Lin-
denallee/ Einsteinstrale, um ein mdgliches Um- und
Rickbaupotenzial zu ermitteln.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird
im LAP 4. Runde weiterverfolgt.

Hinweis zur privaten Larmvorsorge: Schallschutzfens-
ter oder (Teil-)Verglasung von Balkonen.

Hinweise werden als Empfehlung
im LAP 4 weiterverfolgt.

K 9 StormstraBe/ Bergkamener Strae (Nordring — A 2)

Verringerung der
Larmimmissionen

Einzelfallpriifung: Lkw-Verbot nachts.

Malnahme nicht umgesetzt, wird
im LAP 4. Runde weiterverfolgt,
siehe Lkw-Lenkungskonzept.

Forderung  des
Umweltverbun-
des

Anlage eines gemeinsamen Geh- und Radwegs zwi-
schen der Mittelinsel in H6he Strale Kugelbrink und
Bergkamen. Der Radverkehr zwischen Kamen und dem
nur wenige hundert Meter entfernten Bergkamen kann
durch die Anlage von komfortablen und sicheren Rad-
verkehrsanlagen erheblich gefrdert werden.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird
im LAP 4. Runde weiterverfolgt.

Aufwertung der Unterfiihrung am Brlickenkdrper der
A 2 und Sicherung der Fiihrung fir den FuR- und Rad-
verkehr.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird
im LAP 4. Runde weiterverfolgt.
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behoérden fir die nachs-
ten funf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete

Zur Reduzierung der Belastung durch Verkehrslarm hat der Sachverstandigenrat fir Umweltfra-
gen in seinem Umweltgutachten 2020 festgestellt, dass "die Ergebnisse aus den Ldrmkartierun-
gen in Deutschland zeigen, dass ein hoher Anteil der Bevélkerung in Deutschland Ldrmbelas-
tungen ausgesetzt ist, die mit direkten Gesundheitsrisiken verbunden sind. Noch gréBer ist der
Anteil derer, die von einer méglichen Ladrmbeldstigung betroffen sind. Gleichzeitig werden die
Belastungen durch Verkehrslérm zuklinftig eher zu- als abnehmen. Trotz der fir eine kurze Zeit
erfolgten Abnahme des Verkehrs wegen der Corona-Pandemie wird erwartet, dass der Perso-
nen- und Guterverkehr auf der StraBBe, der Schiene sowie in der Luft weiter anwachsen werden.
AuBerdem findet momentan in den Ballungsrdumen eine zunehmende bauliche Verdichtung
der Innenstadtlagen statt, es wird dichter an Verkehrswege herangebaut, so dass die Zahl der
Larmbetroffenen ansteigt. Gleichzeitig nimmt der Nutzungsdruck auf ruhige Gebiete und sol-
che, die fir die Erholung von Ldrm genutzt werden kénnen, zu. Vor diesem Hintergrund sind
MaBnahmen zur Verminderung des Verkehrsldrms dringend notwendig, sowohl zum Schutz
unserer Gesundheit als auch zur Verbesserung der Lebensqualitét in den Stidten."®

Die nachfolgend dargestellten MaBnahmen zur Larmminderung beziehen sich nicht nur auf
Ubliche aktive oder passive MaBnahmen zum Larmschutz, sondern auch auf MaBnahmen, die
direkt bzw. iber eine System- und Netzwirkung einen Beitrag zum Larmschutz leisten kénnen
(z. B. Forderung des Umweltverbundes). Aber auch qualitative Aspekte wie Gestaltung des 6f-
fentlichen Raums, Aufenthaltsqualitat, Verkehrssicherheit, Sicherung von Einzelhandelsstand-
orten werden im Einzelfall berlicksichtigt, um so die Lirmminderung als Grundlage fir die ver-
kehrliche und stadtebauliche Weiterentwicklung der Gemeinde zu begreifen.

Grundlage der fir die nachsten finf Jahre geplanten MaBBnahmen bilden die in Kapitel 8. do-
kumentierten, noch auszufihrenden MaBBnahmen aus dem Larmaktionsplan der 3. Runde. So-
weit erforderlich wurden diese inhaltlich fortgeschrieben bzw. aktualisiert.

9.1 Managementansatz zur Larmminderung

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine
standardisierbaren Handlungskonzepte flir einen Larmaktionsplan. Entsprechend der 6rtlichen
Situation, den bereits geleisteten Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den
unterschiedlichen Belastungssituationen und Baulasttragerschaften mussen jeweils individuelle
MaBnahmenbindel entwickelt und abgestimmt werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emission-
sort zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Méglichkeit der rdumlichen Verlagerung
der Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese Larmminde-
rungspotenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Betracht.
Diese Rangfolge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltauswirkun-
gen moglichst an der Quelle zu vermeiden.

Die Ausschopfung der meisten Lairmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei
der MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

8 Schmid, E. et al., Weniger Verkehrslamm fiir mehr Gesundheit und Lebensqualitat, in: Immissionsschutz, Heft 3, 2020
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u Vermeidung von Schallemissionen und
[ Verlagerung von Schallemissionen,

die nur bei systematischen, gesamtgemeindlichen MaBnahmen larmmindernd wirken, sowie

u Verminderung von Schallemissionen und
u Verringerung von Schallimmissionen,

die Uberwiegend lokal zur Lirmminderung beitragen.

Wirksame MaBnahmen sind in bebauten Bereichen vor allem in folgenden Planungsfeldern zu
suchen:

verkehrsplanerische MaBnahmen,
verkehrsrechtliche MaBnahmen,
verkehrstechnische MaBnahmen,
straBenbauliche MaBnahmen,
stadtebauliche MaBnahmen,
MaBnahmen an Gebéauden,
kompensatorische MaBBnahmen.

Die MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen im Rahmen eines kommunalen Planungsmanage-
ments in die Verkehrs- und Infrastrukturplanung eingebunden werden. Das hat den Vorteil,
dass viele LarmschutzmaBnahmen in ohnehin geplante MaBnahmen eingebunden werden kén-
nen. Ein solches Vorgehen fiihrt dazu, notwendige MaBnahmen zur LaArmminderung

= zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wird,
u kostenneutral im Zuge von optimierten BaumaBnahmen auszufihren oder
= mit geringeren Mehrkosten umzusetzen.

Solche Verknupfungen sind beispielsweise:

u Inhaltliche Abstimmung

Stadtentwicklung/ Flachennutzungsplan,
Luftreinhaltung,

Klimaschutz,

Mobilitatsplanung,
Lkw-Lenkungskonzept/ Stadtlogistik,
Unfallpravention.

O O O o o o

= VerfahrensmaBige Abstimmung
o Stadterneuerung,
o StraBenunterhaltung,
o Sanierung Abwasserkanale.

Grundsatzlich wird angestrebt, das Handlungskonzept zur Lirmminderung so aufzubauen, dass
die EinzelmaBnahmen zeitlich koordiniert und raumlich geblndelt durchgefiuhrt werden kén-
nen. Betroffene erleben hierdurch die Entlastungswirkung als Schub und nehmen die Entlas-
tung intensiver wabhr.
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Zur erfolgreichen Umsetzung gehort ein konstruktives kommunales Klima, das Larmminderung
zum einen als Teil der Gemeindeentwicklung begreift und zum anderen als Prozess versteht —
dann er6ffnet ein Larmaktionsplan neue Entwicklungschancen und seine Aufstellung stellt nicht
nur die Erflllung einer Pflichtaufgabe dar.

9.2 Strategische Konzepte

Umfassende und in Teilen integrierte Untersuchungsansatze zur Verkehrsentwicklung in Kamen
gehen auf den letzten Verkehrsentwicklungsplan aus dem Jahre 1994 zuriick und sind damit
nicht mehr aktuell. Seitdem haben sich Verkehrsaufkommen, Verkehrsmittelwahl und auch die
Verkehrsinfrastruktur stark verandert.

Das Bundesverkehrsministerium hat in einem FOPS-Vorhaben den Zusammenhang zwischen
einer Larmminderungsplanung und einer Verkehrsentwicklungsplanung mit dem Ergebnis un-
tersuchen lassen®, dass der Verknlpfung der Larmminderungsplanung mit der Verkehrsent-
wicklungsplanung eine herausragende Bedeutung zukommt, da der StraBenverkehrslarm die
bedeutendste Larmquelle bildet. Letztlich kdnnen nur integrierte (Verkehrs-)Entwicklungskon-
zepte fur Stadtteile oder ganze Stadtgebiete zur Senkung der Larmbelastung zielfihrend sein.

Da die Stadt Kamen nur eingeschrankte Moéglichkeiten hat, larmmindernde MaBnahmen um-
zusetzen, ist die Stadt in hohem MaB darauf angewiesen, innerhalb der bestehenden straBBen-
baulichen Infrastruktur den Larm zu mindern. Hierzu gehoren die Fahrbahnoberflachen (larm-
mindernde Asphaltbauweisen) und straBenverkehrsrechtliche Anordnungen (zulassige Hochst-
geschwindigkeit, Lkw-Lenkung).

Da die Aufstellung eines umfassenden Verkehrsentwicklungsplans mit einem hohen Aufwand
verbunden ist, sollten aus Sicht des Larmaktionsplans zunachst die prioritaren Teilaspekte aktu-
alisiert bzw. neu aufgestellt werden. Nach bisherigem Erkenntnisstand sind dies unter anderem:

StraBenhierarchie gemaB Richtlinien flr integrierte Netzgestaltung,
Stadtgeschwindigkeitskonzept,

Lkw-Lenkungskonzept,

Radverkehrskonzept/ Nahmobilitatskonzept,

Investitionsprogramm larmmindernde Asphaltbelage.

9.2.1 Lkw-Lenkungskonzept

Aufgrund der eingegangenen Hinweise im Rahmen des Mitwirkungsverfahrens zum Larmakti-
onsplan der 3. Runde hat die Stadt Kamen entschieden, ein Lkw-Lenkungskonzept zu erstellen.
Nachfolgend werden die wesentlichen Ergebnisse zusammengefasst dargestellt. Fur vertiefende
Informationen wird auf das Hauptgutachten verwiesen™.

° Planungsbiiro Richter-Richard, Larmminderungsplanung und kommunale Verkehrsentwicklungsplanung - Empfehlungen fiir den kommunalen
Planungs- und Umsetzungsprozess, F+E-Vorhabens 70.0704-2003

10 Planungsburo Richter-Richard, Lkw-Lenkungskonzept, Stand: Januar 2024
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Grundlagen der Netzentwicklung

Neben einer Erfassung vorhandener, Lkw-bezogener Verkehrszeichen wurde im August eine
Lkw-Befragung an der Werver Mark, Lindenallee und Liinener StraBe sowie im Oktober 2020 an
der MinsterstraBe und Unnaer StraBe durchgefiihrt. Grundlage fir die Standortanzahl war zum
einen die vorliegende Beschwerdelage aus der Liinener StraBe, Lindenallee und Werver Mark
sowie zum anderen die vorhandene Nord-Std-Achse im Zentrum, die eine hohe Verkehrsbe-
deutung aufweist.

Die Ergebnisse der Kraftfahrerbefragung zeigen, dass ca. die Halfte des Lkw-Verkehrs dem
Durchgangsverkehr zuzuordnen ist, der GroBteil sogar dem lokalen Durchgangsverkehr. Der
lokale Durchgangsverkehr betrifft vor allem die Verkehrsbeziehung Bénen — Unna, die aktuell
Uberwiegend Uber die StraBe Werver Mark, sowie die Verkehrsbeziehung Bergkamen — Unna,
die Uber die MlnsterstraBBe abgewickelt wird. Als Grund fiir die Routenwahl wurde hauptsach-
lich die kirzeste Route sowie Zeitersparnis angegeben.

Doppelte Erreichbarkeit der Gewerbegebiete

Eine Herausforderung fur das Lkw-Netz stellt die Vorgabe dar, méglichst eine doppelte Erreich-
barkeit der Gewerbe- und Industriegebiete sicherzustellen, ohne dabei Vorrangrouten durch die
Innenstadt zu flihren. Die doppelte Erreichbarkeit ist sinnvoll, um die Erreichbarkeit der Unter-
nehmen sicherzustellen, wenn eine Route (z. B. auf Grund von BaumaBnahmen) ausfallt. Dazu
mussen zunachst Rahmenbedingungen festgelegt und Annahmen begriindet werden. Dazu
zdhlen:

u Die A 1 und A 2 stellen das Grundgerist des Lkw-Routennetzes dar, da dort der
Lkw-Verkehr am vertraglichsten abgewickelt werden kann.

u Das Lkw-Routennetz auf den Bundes-, Landes- und KreisstraBen sollte jeweils an
den beiden Anschlussstellen ansetzen.

u Jedes Gewerbe- und Industriegebiet im Stadtgebiet und im naheren Umfeld der
Stadt Kamen (z. B. Gewerbegebiet Unna GieBerstralBe und HansastraBBe) muss zu-
mindest von einer der beiden Anschlussstellen erreichbar sein.

u Die Lkw-Routen sollten so gewahlt werden, dass moglichst wenige Anlieger durch
den Lkw-Larm gestort werden (Larmbelastigung).

Aus den zuvor genannten Rahmenbedingungen und unter Berlicksichtigung der vorhandenen
Zielspinnen kénnen konkrete StraBen(-abschnitte) als Vorrangrouten fiir das Routenkonzept
abgeleitet werden:

u A 1 und A 2 einschlieBlich der beiden Anschlussstellen Kamen/ Bergkamen und
Kamen-Zentrum,

u B 233 Unnaer StraBBe zwischen Anschlussstelle Kamen-Zentrum und Henry-Ever-
ling-StraBe,

] L 678 Unnaer StraBe zwischen Anschlussstelle Kamen-Zentrum und sutdliche Stadt-
grenze,
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u L 654 Lunener StraBe zwischen Anschlussstelle Kamen/ Bergkamen und Einmin-
dung LUnener StraBe (zum Technopark),

u L 663 Heerener StraBe — Dortmunder Allee zwischen Gutenbergstra3e und Busch-
weg (Anschluss Spange),

u K 9 Am Langen Kamp zwischen B 654 Llnener StraBe (auBerhalb des Stadtgebiets)
und Westicker StraBe,

= K 40 Westicker StraBe zwischen K 9 Am Langen Kamp und StraBe Hemsack,

= K 40n (Spange) zwischen Westicker StraBBe und Dortmunder Allee,

u Henry-Everling-StraBBe zwischen B 233 Unnaer StraBe und L 663 Heerener Stral3e,
u Schattweg — GieBerstraBe zwischen L 678 Unnaer StraBe und Schlossstral3e,

u SchlosserstraBBe — Stdfeld zwischen GieBerstraBe und Wideystrale.

AuBerhalb der Vorrangrouten sind flankierend flr einzelne StraBen(-abschnitte) Durchfahrver-
bote notwendig, um eine Verdrangung des Lkw-Verkehrs in das nachgeordnete, empfindliche
StraBennetz zu vermeiden und die Larmbelastung nicht nur zu verlagern. Das betrifft nach der-
zeitiger Einschatzung folgende Abschnitte:

= B 233 MiinsterstraBBe zwischen nérdlichem Ortseingang und Nordring,

= L 665 Werver Mark im gesamten Stadtgebiet,

u L 654 Linener StraBe zwischen Einmiindung Linener StraBe und B 233 Hoch-
straBe,

u K 40 Westicker StraBe zwischen StraBe Hemsack und KoppelstraBe.

Einfache Erreichbarkeit der Ziele

In der Stadt Kamen flhrt das Ziel einer doppelten Erreichbarkeit aufgrund der Stadtstruktur
dazu, dass ein GrofBteil der klassifizierten StraBen Bestandteil des Lkw-Routenkonzeptes ist und
durch die angrenzenden Stadte mit ebenfalls groBen Gewerbegebieten sowie die damit ver-
bundene Beschilderung Lkw- Durchgangsverkehr erzeugt wird. Die einfache Erreichbarkeit von
Zielen ist fur den Normalfall ausreichend. Im Fall von StraBensperrungen, z. B. bei StraBenbau-
mafBnahmen, kann die Erreichbarkeit im Rahmen von Umleitungsstrecken mit temporaren Maf3-
nahmen sichergestellt werden.

Eine wirkungsvolle MaBnahme zur weiteren Reduzierung des Lkw-Durchgangsverkehrs ware
die Zurticknahme der Vorgabe auf die Sicherstellung einer einfachen Erreichbarkeit der Ziele.
Entfallende Routen aus der doppelten Erreichbarkeit konnten dann beispielsweise bei Bedarf
als Umleitungsstrecken ausgewiesen werden. Da die einfache Erreichbarkeit umfangreiche An-
passungen der Lkw-Wegweisung im Stadtgebiet nach sich zieht, ist die unter Umweltaspekten
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winschenswerte Umsetzung der einfachen Erreichbarkeit als mittel- bis langfristiges Ziel anzu-
streben.

Folgenden Rahmenbedingungen gelten fir die einfache Ausweisung:

] Die A 1 und A 2 bilden mit dem Autobahnkreuz Kamen die Basis fur das Routen-
konzept.

u Auf allen Gbrigen StraBBen im Stadtgebiet gilt ein Durchfahrverbot (Anlieger frei).

] Auf den Autobahnen muss vor den beiden Anschlussstellen Kamen-Zentrum und

Kamen/ Bergkamen auf das Durchfahrverbot im Stadtgebiet hingewiesen werden.

Jedes Gewerbegebiet wird jeweils nur noch von einer der beiden Anschlussstellen im Stadtge-
biet ausgewiesen:

u Anschlussstelle Kamen/ Bergkamen — Gewerbegebiet Hemsack und Technopark:
o L 654 Lunener StraBBe zwischen Anschlussstelle Kamen/ Bergkamen und Ein-
mulndung Linener StraBBe (zum Technopark),
o K9 Am Langen Kamp zwischen B 654 Linener StraBe (auBerhalb des Stadt-
gebiets) und Westicker Stral3e,
o K 40 Westicker StraBe zwischen K 9 Am Langen Kamp und StraBe Hemsack.

u Anschlussstelle Kamen-Zentrum — Gewerbegebiete Kamen-Karree, Henry-Everling-
StraBBe, Dortmunder Allee/ BorsigstraBe, Am Muhlbach, DieselstraBe, Stidfeld/ Wi-
deystraBe, EdisonstraBBe und Zollpost:

o B 233 Unnaer StraBBe zwischen Anschlussstelle Kamen-Zentrum und Henry-
Everling-StraBe,

o L 678 Unnaer StraBe zwischen Anschlussstelle Kamen-Zentrum und Schatt-
weg,

o L 663 Heerener StraBBe — Dortmunder Allee zwischen Gutenbergstra3e und
Borsigstralle,

o Henry-Everling-StraBBe zwischen B 233 Unnaer StraBe und L 663 Heerener
StraB3e,

o Schattweg — GieBerstraBe zwischen L 678 Unnaer StraBe und SchlossstraB3e,

SchlosserstraB3e — Stdfeld zwischen GieBerstraBe und WideystraBe.

Bei der einfachen und doppelten Erreichbarkeit handelt es sich fast um dasselbe Netz mit einer
einzigen Anderung der Netzstruktur: Die Verbindung zwischen den beiden nérdlichen und siid-
lichen Netzen, die Kamener Spange (K 40n), entfallt im Netz. Bei einer Einfihrung der einfachen
Erreichbarkeit muss allerdings, wie oben bereits ausgefiihrt, die Wegweisung umfanglich ange-
passt werden.
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9.2.2 Klimaschutzteilkonzept Nahmobilitat

Die Stadt Kamen hat sich durch ihre Mitgliedschaft in der Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und
fahrradfreundliche Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen (AGFS) zur Férderung
der Nahmobilitat verpflichtet. Sowohl im Bereich der Radverkehrsférderung als auch in weiteren
Feldern der Nahmobilitat sind bereits Aktivitditen und MaBnahmen zu identifizieren, die vor
dem Hintergrund der Klimaschutzes durchgefiihrt werden. Die Grundlage dafir bildet das In-
tegrierte Klimaschutzkonzept der Stadt Kamen aus dem Jahr 2015, das sich in der Fortschrei-
bung befindet.

Das Ziel des Klimaschutzteilkonzepts Nahmobilitat ist gemaB des integrierten kommunalen Kli-
maschutzkonzeptes (IKSK) der Stadt Kamen die weitere Erhdhung des FuB3- und Radverkehrsan-
teils am Modal Split zulasten des motorisierten Individualverkehrs. Folgende MaBnahmen sind
Bestandteil des Klimaschutzteilkonzepts Nahmobilitat und kénnen zur Lairmminderung beitra-
gen:

L Ubergeordnete MaBnahmen
o Bau von Querungssicherungen,
o Uberpriifung und Verbesserung der Lichtsignalanlagen fir den FuB- und
Radverkehr.
u MaBnahmen Radverkehr
o Markierungslosungen und geschiitzte Radfahrspur (Protected Bikelane),
o Anlegen von FahrradstraBen und Radwege abseits der Fahrbahn,
o Verbreiterung nach ERA-Norm.

Verschiedene MaBnahmen sind inzwischen umgesetzt: Einrichtung von FuBgangerzonen, Aus-
bau der ehemaligen Bahntrassen zu selbststandig gefiihrten Geh- und Radwegen und das Kon-
zept fiir Radabstellanlagen. Zukinftig soll der FuB- und Radverkehr weiter als System geférdert
und in seiner Gesamtheit betrachtet werden.
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9.3 Belastungsachsen StraBenverkehr

In der 2. und 3. Runde des Larmaktionsplans wurden von der Stadt Kamen zusatzlich zu den
kartierungspflichtigen StraBen weitere StraBen mit einer DTV <8.200 Kfz und einer hohen
Larmbetroffenheit freiwillig untersucht:

L 654 Hammer StraBBe (Ostring — Klocknerbahnweg),

L 654 Ostring (Nordring — Hammer Straf3e),

L 663 Heerener StralBe (EwaldstraBe — Bergstral3e),

L 663 Heerener StraBBe (Bebauung SchaferstraB3e),

L 821 Lindenallee — Robert-Koch-StraBe (Lanstroper StraBe — Kurze Stral3e),
K 9 StormstraBBe — Bergkamener StraBe (Nordring bis A 2),

Unnaer StraBBe (HochstraBe — Dortmunder Allee).

Die L 821 Lindenallee — Robert-Koch-StraBe ist aufgrund einer DTV >8.200 Kfz in der 4. Runde
kartierungspflichtig und wird daher im nachfolgenden Kapitel fortgeschrieben. Die (ibrigen
Achsen werden in der 4. Runde nicht weiter fortgeschrieben, sind aber weiterhin Beschlusslage
und kénnen im LAP der 3. Runde nachgelesen werden.

9.3.1 AlundA2

Die A 1 und A 2 sind seit 2012 in beiden Fahrtrichtungen dreistreifig ausgebaut. Dabei wurde
im Bereich der nordlichen und 6stlichen Bebauung von Kamen-Mitte ein durchgehender Ring
aus Larmschutzwanden und eine weitere Larmschutzwand an der A 2 im Bereich sldlich des
Siedlungsgebiets Kupferberg errichtet. In den Bereichen, wo die Grenzwerte durch die aktiven
LarmschutzmaBnahmen nicht eingehalten werden konnten, bestand fir die betroffenen An-
wohner Anspruch auf passiven Schallschutz und ggf. Entschadigungszahlungen. Damit ist der
Larmschutz flr die bebauten Gebiete entlang der A 1 und A 2 gewahrleistet, da die Larmvor-
sorgewerte niedriger liegen, als die im Larmaktionsplan verwendeten Auslésewerte.

Aus den Larmkarten gehen jedoch teilweise immer noch hohe Larmbelastungen hervor. Auffal-
lig sind die Larmbelastungen in Altenmethler an den Wohngebauden entlang der StraBe Im
Winkel, Lindenallee und StraBe Altenmethler. Hier werden maximale Fassadenpegel von 70,8/
62,7 dB(A) ganztags/ nachts ausgewiesen. Auch im Bereich der StraBe Auf dem Berge, der
StraBe Kupferberg und der Sidkamener StraBBe treten nachts Larmbelastungen >60 dB(A) auf.
Hierbei ist jedoch zu beachten, dass sich diese Pegelangaben aus den Berechnungen gemaB
BUB ableiten und nicht nach RLS-19.

Auf der A 1 und A 2 sind ErhaltungsmaBnahmen geplant. In diesem Zusammenhang sollte auch
der bestehende Larmschutz tiberprift und ggf. verbessert werden. Die Wohngebiete "Auf dem
Berge" und "Kupferberg" werden im letzten ausstehenden Deckenlos der A 2 berlcksichtigt.

Die Larmpegel der Wohnbebauung im Bereich Kastanienallee/ StraBe Goldbach/ Danziger
StraBe/ Wittenberger StraBe liegen im Gegensatz zu den (ibrigen Abschnitten fast vollstandig
unter 65/55 dB(A) und damit deutlich unter den geltenden Larmsanierungswerten von
64/54 dB(A). Auch aufgrund der Gberértlichen Verbindungsfunktion einer Bundesautobahn be-
steht, zumindest derzeit, keine Moglichkeit, die StraBenverkehrsbehérde bzw. den StraBenbau-
lasttrager zur Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen anzuhalten.
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MaBnahmenvorschlage

u Uberpriifung des bestehenden Larmschutzes im Bereich der A1 und A2 durch
Berechnung der Pegel mit RLS-19. Bei positiver Prifung Mangelbeseitigung. An
der A 2 ist eine Erh6hung der Larmschutzwand aus statischen Griinden voraus-
sichtlich nicht méglich und aufgrund der geringen Anzahl an Uberschreitungen
auf der Immissionsseite als nicht wirtschaftlich anzusehen. Der Bereich Altenme-
thler hat in der Vergangenheit bereits passiven Larmschutz erhalten. Zustandig:
Autobahn GmbH des Bundes.

Falls sich aus der Uberpriifung Handlungsbedarf ergibt:

u Einzelfallpriifung: Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der
A 2 zwischen westlicher Stadtgrenze und MinsterstraBe sowie auf der A1 im
Bereich der Anschlussstelle Kamen-Zentrum auf 100 km/h. Zustandig: Bezirksre-
gierung Arnsberg.

u Einbau eines larmmindernden Asphalts (z. B. offenporiger Asphalt, -5,5 dB(A)).
Zustandig: Autobahn GmbH des Bundes.
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9.3.2 B 233 (MunsterstraBBe — Nordring — Westring — Hochstral3e — Unnaer

StraBe)

Abschnitt MinsterstraBe (A 2 — Nordring)

Tab. 9.1: Rahmenbedingungen B 233 Miinsterstrale (A 2 — Nordring)

.| B 233 Miinsterstral3e (A 2 — Nordring)

zweckstreifen, gesamte Fahrbahnbreite 12,00 m.

Stralenabschnitt DTV Fahrbahn- Vai Fassadenpegel
[Kfz] oberflache | [km/h] Maximal [dB(A)]
von bis Lgen Liight
Nicht gerif-
. felter
A2 Nordring 14.109 Gussas- 50 69,2 60,4
phalt
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfra- | Fahrbahn Im Knotenpunktbereich Nordring/ Ostring/ vierstreifig, Augenscheinlich keine wesentlichen Fahr-
struktur sonst zweistreifig, Sperrflache markiert, beidseitig Mehr- | bahnschaden.

men mit Iarmmindernder Wirkung

Nebenanlagen Gehweg nur auf der Stidwestseite. Auf der Nordostseite
keine Nebenanlagen. Radverkehr wird im Mischverkehr
auf der Fahrbahn gefiihrt.

StraRenverkehrsrechtliche ~ MaRnah- | Keine

Unfallaufkommen

Kein Unfallhaufungspunkt auf der Belastungsachse

OPNV Keine Bushaltestelle, aber es verkehren eine RegioBus-
Linie und eine TaxiBus-Linie.
Realnutzung Wohnen

Baustruktur Wohnbebauung

Miinsterstralie Blic

ichtung u obahnbriicke | Belastete Mehrfamilienhuser

5-geschossige Mehrfamilienhauser. Griinflachen und
Parkplatze schaffen Abstand zur Strae

Blick auf die Miinsterstralle

Die MinsterstraBBe bildet die nérdliche Stadteinfahrt und ist mit einer DTV von 14.109 Kfz be-
lastet. Die StraBe ist auf dem Abschnitt anbaufrei. Bei den belasteten Gebauden handelt es sich
um die Wohnbebauung Beeskower Platz und FriedhofstraBe auf der Ostseite und um die Wohn-
bebauung BogenstraBBe auf der Westseite. Die Larmbelastungen der Wohngebaude liegt ganz-
tags ausschlieBlich im Pegelbereich zwischen 65 und 70 dB(A), wohingegen nachts drei Ge-
baude mit Pegeln tGber 60 dB(A) besonders hoch belastet sind. Die maximale Larmbelastung
erreicht ganztags 69,2 dB(A) und nachts 60,4 dB(A).

Bei den belasteten Gebduden handelt es sich um vier- bis flinfgeschossige Mehrfamilienhduser
mit Balkonen zur StraBe. Die Wohnblocke sind durch Grinflachen und Parkplatze vom StraB3en-
raum getrennt. Eine kleine Gelandestufe und eine Baumreihe sorgen fir eine topografische und
optische Trennung zwischen StraBenraum und Wohngebiet.
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Die StraBBe hat eine Breite von mehr als 17 m und im Knotenpunktbereich sind bis zu drei Fahr-
streifen je Richtung markiert. Auf der MinsterstraB3e ist die Sidwestseite mit einem schmalen
Gehweg ausgebaut. Der Gehweg endet jedoch vor der Autobahnbriicke. Auf der Nordostseite
befindet sich ein Mehrzweckstreifen, der als Gehweg mitgenutzt wird.

Der Knotenpunkt Nordring/ Ostring ist groBzlgig ausgebaut. Die Situation fiir den Rad- und
FuBverkehr hat sich mittlerweile durch die erfolgte Sanierung des Nordrings (Kombination aus
Radweg/ Schutzstreifen zwischen StormstraBe und Kreuzung Ostring/ MunsterstraBe) im Kno-
tenpunktbereich deutlich verbessert. Allerdings erschweren lange Umlaufzeiten an den Signal-
anlagen den Ubergang fir FuBganger. Asphaltierte Dreiecks- und Mittelinseln unterstiitzen den
anonymen Charakter des StraBenraums. Hier besteht mittel- bis langfristig Gestaltungsspiel-
raum, die Situation fiir den nicht motorisierten Individualverkehr zu verbessern.

MaBnahmenvorschlage

u Zur Forderung des Radverkehrs Verbesserung der Verkehrssicherheit auf der
MinsterstraBe und am Knotenpunkt Nordring/ Ostring durch eine gesicherte
Fihrung auf der Fahrbahn (z. B. Schutzstreifen) oder die Anlage eines gemein-
samen Geh- und Radwegs. Auf dem Nordring und der FriedhofstraBe wurden
mittlerweile Schutzstreifen markiert. Dartiber hinaus sollten Aufstellbereiche im
Knotenpunkt Ostring/ Nordring markiert werden. Zustandig: StraBen.NRW.

u Ausbau der Sperrflache im Kurvenbereich mit Borden als Griinflache. Durch die
Fahrbahnverengung wird eine vorsichtige Fahrweise hervorgerufen und damit
das Geschwindigkeitsniveau gesenkt. Zustandig: StraBen.NRW.

Erlauterungen

Fir die vorgeschlagenen MaBnahmen kénnen keine konkreten Larmminderungspegel benannt
werden, die in die Larmberechnung eingehen wirden. Im Bereich der Luftreinhaltung werden
fir MaBnahmen wie die Verstetigung des Kfz-Verkehrs LoS-Werte definiert (Level of Service).
Level of Service stellt dabei ein Qualitatsmal dar, das die Betriebsbedingungen innerhalb eines
Verkehrsstroms beschreibt. Dazu gehoéren u. a. die Geschwindigkeit und Reisezeit, Mandvrier-
freiheit, Verkehrsunterbrechungen sowie Komfort und Bequemlichkeit. Die LoS-Werte werden
anschlieBend in die Berechnung der Schadstoffemissionen einbezogen und zeigen das Reduzie-
rungspotenzial auf. Durch eine Verbesserung des LoS kann eine Pegelminderung in einer Gro-
Benordnungen von 1,5 bis 3 dB(A) erzielt werden, die zur Entlastung vor Ort beitragen, nicht
jedoch die berechneten Pegel beeinflussen.

Die Gebaude auf der Belastungsachse sind in einigen Fallen weiterhin hoch belastet. Hier wird
empfohlen, private MaBnahmen zum Larmschutz zu ergreifen (siehe Kap. 9.6.1 und 11.).
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Abb. 9.3 MafRnahmeniibersicht B 233 MinsterstralRe (A 2 — Nordring)
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Abschnitt Nordring — Westring (Ostring — Linener StralBe)

Tab.9.2:

Rahmenbedingungen B 233 Nordring — Westring (Ostring bis Liinener Strale)

B 233 Nordring — Westring

Ostring bis Liinener StralRe)

StraRenabschnitt DTV Fahrbahn- Vai Fassadenpegel
[Kfz] oberflache | [km/h] Maximal [dB(A)]
von bis Laen Lright |
Splittmasti-
Ostring Stormstrafle 13.776 xasphalt 70,5 61,6
SMA5+8
Nicht gerif- 50
Stormstrale Liinener Strale 19.939 felter 73,2 64,2
’ Gussas- ’ ’
phalt
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Straleninfra- | Fahrbahn Fahrbahn an Knotenpunkten (Liinener Strale, Munster-
struktur stralle) bis zu vier Fahrstreifen (sonst zweistreifig). Vier
Mittelinseln, eine Hohe Korerstrale, zwei im Bereich
Kémerstrale und eine Bereich Nordstrafe.
Nebenanlagen Gehwege groRtenteils asphaltiert. Beidseitig sind bauli-
che Radwege angelegt. Baumbeete und Parkbuchten
sind vorhanden.

StraRenverkehrsrechtliche ~ MafRnah-
men mit larmmindernder Wirkung

Keine

Unfallaufkommen

Laut Unfallatlas Deutschland befindet sich eine Unfall-
haufungsstelle am Knotenpunkt Linener StralRe/ Hoch-
strae/ Westring.

OPNV

Bushaltestelle Westring: Linie mit zeitweiliger Bedienung
und eine DirektBus-Linie D80, Nordring: Bushaltestelle
Kornerstrale, Nordring: Linien S 80, R 81, 122/ 187/
188; die Bushaltestellen am Nordring sind bereits barrie-
refrei ausgebaut, die Bushaltestellen am Westring noch
nicht.

Realnutzung

Wohnen

Baustruktur Wohnbebauung

Norng nach dem zwischenzeitlichen Umbau

GroRtenteils Mehrfamilienhauser mit bis zu fiinf Ge-
schossen, teilweise rechtwinklig zur StralRe angeordnet,
anonymer Charakter aufgrund der Bebauungsstruktur,
Liicken zwischen den Gebauden groktenteils durch
Mauern geschlossen

Nordring nach dem zwischenzeitlichen'kmbau

Die rechtwinklige Anordnung reduziert die
Larmschutzwirkung durch die Gebéude.

Nordring nach dem zwischenzeitlichen Umbau

Nordring und Westring bilden die duBere, innenstadtnahe RingerschlieBung und sind mit einer
DTV von 13.776 bzw. 19.939 Kfz belastet. Die Larmbelastungen erreichen auf dem Westring an
dem GroBteil der Gebdude Fassadenpegel >70/60 dB(A) ganztags/ nachts. Die maximalen Fas-
sadenpegel betragen 73,2/ 64,2 dB(A) ganztags/ nachts. Auf dem Nordring liegen die Pegel
dagegen nur noch vereinzelt oberhalb der 70/60 dB(A)-Schwelle fir besonders hohe Larmbe-
lastungen (zwischen GrimmstraBe und Fritz-Erler-StraBBe). Die maximalen Fassadenpegel betra-
gen hier 70,5/ 61,6 dB(A) ganztags/ nachts.
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Die Fahrbahn ist zweistreifig, im Knotenpunkt B 233/ B 61 (Nordring/ Ostring) weitet sich die
Fahrbahn um einen Linksabbiegefahrstreifen in die MinsterstraBe und einen Rechtsabbiege-
fahrstreifen in den Ostring auf. Im Zuge des StraBenumbaus des Nordrings im Jahr 2019 wurde
eine neue Asphaltdeckschicht eingebaut, der StraBenquerschnitt verandert, der Radverkehr in
den Seitenraum auf einen getrennten Radweg gefiihrt, eine Randbepflanzung mit insgesamt
19 Laubbdumen sowie Parkbuchten angelegt. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit wurde wie-
der auf 50 km/h erhoht.

Erlauterungen

Nach Umsetzung der umfangreichen StraBenumbaumaBnahmen ist der Handlungsspielraum
auf dem Nordring zur Larmminderung nahezu vollstandig ausgeschopft. Auch die Sanierung
des Westrings ist abgeschlossen. Zusammen mit der Optimierung der LSA konnte auf dem
Westring bereits in der 1. Runde der Larmaktionsplanung eine Lirmminderung von -3,5 dB(A)
erreicht werden.

Es besteht jedoch weiterhin eine sehr hohe Larmbelastung, vor allem auf dem Westring. Um
eine Larmminderung zu erreichen, sind gesamtstadtische Konzepte (z. B. Lkw-Lenkungskon-
zept, Nahmobilitdtskonzept, Stadtgeschwindigkeitskonzept) erforderlich, die eine grundsatzli-
che Reduzierung bzw. Verstetigung des Kfz-Verkehrs anstreben. Das Lkw-Lenkungskonzept
kénnte z. B. durch die Forderung eines generellen Lkw-Durchfahrtverbots ab den Autobahnan-
schlussstellen eine erste MaBnahme bieten, das Verkehrsaufkommen auf der Achse Nordring —
Westring zu reduzieren.

Die Gebaude auf der Belastungsachse sind in einigen Fallen weiterhin hoch belastet. Hier wird
empfohlen, private MaBnahmen zum Larmschutz zu ergreifen (siehe Kap. 9.6.1 und 11.).
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Abschnitt HochstraBe (Westring — Henry-Everling-StraBBe)

Tab. 9.3 Rahmenbedingungen B 233 HochstraRe (Westring — Henry-Everling-Stralte)

B 233 Hochstral3e (Westring — Henry-Everling-Stral3e)

StraRenabschnitt DTV Fahrbahn- Vau Fassadenpegel
[Kfz] oberflache | [km/] maximal [dB(A)]

von bis Lgen Lnighl

24.015- | Splittmastix-

Westring Henry-Everling-Str. 30142 asphalt

70 70,4 61,1

Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen

StraBeninfra- | Fahrbahn Die Fahrbahn ist vierstreifig mit einer Gesamtbreite von | StraBen.NRW plant Sanierung der Fahr-
struktur 17,60 m ausgebaut. Der Zustand ist sanierungsbedrftig. | bahn mit Splittmastix 0/11, der nicht
lrmarm ist.

Nebenanlagen Keine Nebenanlagen, Bauwerk fiir FuBganger- und Rad-
fahrer gesperrt...

Stralenverkehrsrechtliche ~ Mafnah- | Keine
men mit Iarmmindernder Wirkung

Unfallaufkommen Laut Unfallatlas Deutschland befindet sich eine Unfall-
haufungsstelle am Knotenpunkt Linener StralRe/ Hoch-
stralBe/ Westring.

OPNV Haltestelle Hochstrale (2 RegioBus-Linien, 1 Schnell-
Bus-Linie, 2 Stadtbus-Linien, 2 TaxiBus-Linien).

Realnutzung Zwischen Knotenpunkt Hochstrale/ Linener Strale und
Knotenpunkt Unnaer Strae/ Hochstrale grenzen
Mischgebiete und vereinzelt auch Wohngebiete an die
Hochstrale.

Baustruktur Wohnbebauung Zwischen Dortmunder Allee und BahnhofstraBe: Reihen-
und Mehrfamilienhduser (tlw. geschlossene Bebauung)

Blick von der Liinener Strale in die Hochstrale | Haltestelle Hochstralle Blick von der Haltestelle in Richtung Siiden

Die HochstraBe als Gberregionale Verbindungsachse hat aufgrund ihrer Funktion als Autobahn-
zubringer eine DTV von 24.015 - 32.142 Kfz. Die angrenzenden Wohngebaude sind nahezu
durchgangig mit Fassadenpegeln oberhalb der Auslosewerte der kurzfristigen Umwelthand-
lungsziele von 60/50 dB(A) ganztags/ nachts belastet, finf Gebaude sind mit Fassadenpegeln
>70/ 60 dB(A) ganztags/ nachts belastet. Die maximalen Fassadenpegel liegen bei 70,4 bzw.
61,1 dB(A) ganztags/ nachts.

Die vierstreifig ausgebaute HochstraBe ist durchgangig mit Larmschutzwéanden versehen und
verlauft sudlich der Alten Unnaer StraBe Uberwiegend durch Industrie- und Gewerbegebiete.
Ab Stdkamener StraBBe grenzen in Richtung Nordwesten vermehrt Misch- und Wohngebiete an
die HochstraBe.

Bereits in der 1. Runde des Larmaktionsplans wurde erkannt, dass auf der HochstraBe der kom-
munale Handlungsspielraum zur Larmminderung begrenzt ist. MaBnahmen, wie zum Beispiel
die Verlagerung von Kfz-Verkehren, scheiden aus. Dennoch eroffnet sich durch die geplante

2024-02-29
lap4_kamen_2024-02-29.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Kamen - Ldrmaktionsplan 4. Runde

Fahrbahnsanierung die Moglichkeit, durch den Einbau eines larmmindernden Asphalts den
Larmpegel zu senken.

Zu prufen ware, ob eine ausreichende Larmminderung fiur die angrenzende Wohnbebauung
durch eine Verlangerung und ggf. Erhéhung der vorhandenen Larmschutzwand an der westli-
chen StraBenseite auf dem Abschnitt Heerener StraBe bis Kreuzung/ Rampe Unnaer StrafBe er-
reicht werden kann.

MaBnahmenvorschlage

] Einbau eines larmmindernden Asphalts nach dem dann jeweils aktuellen Stand
der Technik (-1,8 bis -2,0 dB(A)). Zustandig: StraBen.NRW.

] Aufgrund der zum Teil sehr hohen Larmbelastung ist eine Erweiterung des Larm-
schutzes (Verlangerung und Erhéhung Larmschutzwall, Westseite) zu prifen.
Zustandig: StraBen.NRW.

Erlduterungen

Durch die Fahrbahnsanierung werden Unebenheiten in der Fahrbahnoberflache, die erhebliche
und vor allem stérende Gerduschemission verursachen (z. B. Schlaglécher, Dehnungsfugen) be-
seitigt und damit der vom Brickenbauwerk ausgehende Larm deutlich reduziert, auch wenn
dies nicht in die Ldrmberechnungen eingeht. Der Einbau einer larmmindernden Deckschicht
senkt die Pegel entsprechend RLS-19 bei einem SMA 11 um 1,8 dB(A) bei Pkw und 2,0 dB(A)
bei Lkw (DStrO-Werte) bei Geschwindigkeiten >60 km/h. Im Mittel ist von einer durchschnittli-
chen Pegelminderung von 1,9 dB(A) auszugehen.

Die Gebaude auf der Belastungsachse sind in einigen Fallen weiterhin hoch belastet. Hier wird
empfohlen, private MaBnahmen zum Larmschutz zu ergreifen (siehe Kap. 9.6.1 und 11.).
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L 654 Lunener StraBe (Téddinghauser Stral3e — Westring)

Rahmenbedingungen L 654 Liinener Strale (Téddinghauser Stralke — Westring)

L 654 Linener StralRe (T6ddinghauser Stral3e - Westring)

StraRenabschnitt DTV Fahrbahn- Vai Fassadenpegel
[Kfz] oberflache |  [km/h] Maximal [dB(A)]
von bis Lgen Lnighl
Toddinghauser Str. | Westring 16.142 Nicht 50 tags 731 61,0
geriffelter | 30 nachts
Guss-
asphalt
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Straeninfra- | Fahrbahn Fahrbahnbreite 8,50 m, vier symmetrische Mittelinseln | Ohne wesentliche Mangel.
struktur als Querungssicherung, LSA am Knotenpunkt Hoch-
strale/ Linener Stralle und Herbert-Wehner-Strale,
beidseitig Schutzstreifen von Weddinghofer Strale bis
Ortsausgang.
Nebenanlagen Gemeinsamer Geh- und Radweg bis Weddinghofer Asphaltdecke "flickenhaft".
StralRe, Gehwege aus unterschiedlichen Materialien (As-
phalt, Betonplatten).

Stralenverkehrsrechtliche ~ MafRnah-
men mit larmmindernder Wirkung

Keine

Unfallaufkommen

Laut Unfallatias Deutschland befindet sich eine Unfall-
haufungsstelle am Knotenpunkt Linener StralRe/ Hoch-
stralel.

OPNV

Haltestellen: Linener Stralle West, Abzw. Linener
Hohe, Zum Streb, Technopark. Stadtbuslinie C 21 zwi-
schen Haltstelle Abzweig Liinener Strafle und Liinener
Strale (West) sowie die Buslinien 122, 187 und 188
(Schulerverkehr)

Ausbau der Haltestellen entspricht nicht den
aktuellen Standards

Realnutzung

Uberwiegend Wohnnutzung mit Gewerbe- und Einzel-
handelsflachen im Stidosten gemischte Nutzung und
Gewerbegebiete

Baustruktur Wohnbebauung

Gemeinsamer Geh-Radweg

2- bis 3-geschossige Wohnbebauung, heterogene Bau-
struktur, Einzel-, Doppel- und Reihenhauser, Vorgéarten
schaffen Abstand zur Strale, lockere Bebauung

Blinkendes Tempo-30 Schild

Fihrung des Schutzstreifens

Die L 654 Linener StraBe quert das nordliche Stadtgebiet und verbindet Kamen mit Liinen im
Nordwesten und Hamm im Nordosten. Die Liinener StraBe ist mit einer DTV von 16.142 Kfz

belastet.

Die angrenzenden Wohngebaude sind nahezu durchgangig mit Fassadenpegeln oberhalb der
Pegel von 65/ 55 dB(A) ganztags/ nachts belastet. Die maximalen Fassadenpegel liegen bei 73,1
bzw. 61,0 dB(A) ganztags/ nachts. Besonders starke Belastungen mit Pegeln >70 dB(A) sind vor
allem ganztags verbreitet. Nachts sind nur 16 Wohngebaude >60 dB(A) belastet.

Die Nutzungsstruktur ist sehr gemischt. Wahrend im Sudosten Einzelhandels- und Gewerbe-
standorte (z. B. Technopark) dominieren, nimmt die Wohnnutzung stadtauswarts zu. Die

2024-02-29
lap4_kamen_2024-02-29.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Kamen - Ldrmaktionsplan 4. Runde

Wohnbebauung besteht Giberwiegend aus ein- bis zweigeschossigen Einzel-, Doppel- und Rei-
henhausern und lockert stadtauswarts zunehmend auf. Vorgarten schaffen Abstand zur StraBe.

Die Stadt Kamen hat aus der 1. Runde des Larmaktionsplans larmmindernde MaBnahmen wie
die Anlage von Schutzstreifen, den Einbau von Querungssicherungen und den Einsatz von Dia-
log-Displays umgesetzt. Aufgrund der bereits umfangreich erfolgten Umsetzung von MaBnah-
men ist der Handlungsspielraum fiir diesen Abschnitt begrenzt. Die Stadt Kamen wird deshalb
mit den zustandigen Behérden eine geeignete Strategie zur Uberwachung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit erarbeiten. Denkbar ware zunachst der Einsatz eines Seitenradargerates
zur Geschwindigkeitsmessung, um belastbare Zahlen zur Anzahl und Héhe der Uberschreitung
zu erhalten.

MaBnahmenvorschlage

u Einzelfallprifung Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf
30 km/h ganztags auf dem gesamten Abschnitt. Zustandig: StraBenverkehrsbe-
horde.

u Einzelfallprifung: Nachtliches Lkw-Verbot auf der Linener StraBe zwischen Orts-

eingang Kamen und Westring in Abstimmung mit den 6rtlichen Gewerbebetrie-
ben (ca. -0,7 dB(A)). MaBnahme wurde bei der Erstellung des Lkw-Lenkungskon-
zepts berlicksichtigt. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

u Umgestaltung der Nebenanlagen (Gehwege/ Radwege) im Rahmen einer kurz-
bis mittelfristigen Sanierung mit Baumbeeten, um die Fahrbahn optisch einzu-
engen und damit eine Reduzierung der tatsachlich gefahrenen Geschwindigkei-
ten zu erzielen. Zustandig: Stadt Kamen (Gehwege), StraBen.NRW (Radwege).

Erlauterungen

Mit einem nachtlichen Lkw-Verbot kénnen die Pegel zum gréBten Teil unter 60 dB(A) gebracht
werden, die sehr hohen Larmbelastungen deutlich gemindert werden. Die MaBnahme "néchtli-
ches Lkw-Verbot" wird durch einen entsprechenden Beschluss im Fachausschuss der Stadt Ka-
men vom 28. November 2019 gefordert und unterstitzt.

Durch eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h ganztags sinken die
Fassadenpegel gemaB3 RLS-19 um 2,8 dB(A). Dadurch gehen die maximalen Fassadenpegel
ganztags allerdings lediglich auf 70,3 dB(A) zurlck. Sehr hohe Larmpegel treten somit weiterhin
vereinzelt auf.

Die Gebaude auf der Belastungsachse sind in einigen Fallen weiterhin hoch belastet. Hier wird
empfohlen, private MaBnahmen zum Larmschutz zu ergreifen (siehe Kap. 9.6.1 und 11.).
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Abb. 9.4 MaRnahmeniibersicht L 654 Liinener Strale (Téddinghauser Str. — Anwohnerstralie Linener Str.)
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Tab. 9.5;
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L 665 Werver Mark (nérdl. Ortseingang — Bebauung GoethestraBe)

Rahmenbedingungen L 665 Werver Mark (nérdlicher Ortseingang — Bebauung Goethestralie)

L 665 Werver Mark (noérdlicher Ortseingang — Miihlhauser StralBe)

Stralenabschnitt DTV Fahrbahn- Vai Fassadenpegel
[Kfz] oberflache | [km/h] maximal [dB(A)]
von bis Lgen Lnighl
Nordl. Ortseingang | Heerener Stralle 11.614 Nicht 30 68,8 58,7
Heerener StraBe | Mihlhauser Strafle 12.003 geriffelter 30 70,7 60,7
o | pgie Bebauung Guss-
# | Mihlhauser Stralte Goethestrale 12.003 asphalt 50/70 70,9 61,4
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Straleninfra- | Fahrbahn

struktur

Fahrbahn zweistreifig, Kreisverkehre Heerener Stralle/
Werver Mark und Werver Mark/ Mihlhauser Strale, Mit-
telinsel mit Querungssicherung Hohe Haus Nr. 146, wei-
tere Mittelinsel Hohe Einmiindung Wasserstralle (nérd-
lich).

Nebenanlagen

Parkbuchten abschnittsweise durch Baumbeete unter-
brochen. Beidseitig getrennte Geh-/ Radwege, siidlich
der Mihlhauser Strale einseitiger Zweirichtungsradweg
auf der Westseite.

StraRenverkehrsrechtliche ~ MafRnah-
men mit Iarmmindernder Wirkung

Keine

Unfallaufkommen

Kein Unfallhdufungspunkt auf der Belastungsachse.

OPNV Haltestelle Lenningser Strale: Mit Stadtlinien C 91 und
C 23 (verkehrt im Taktverkehr) und TaxiBus 185 ange-
bunden. Haltestelle als Buskap mit Wetterschutz und
Sitzgelegenheiten ausgebaut.

Realnutzung Mischnutzung (Wohnen, Tankstelle, Imbiss, Griinfla-

chen), stidlich der Muhlhauser Strale anbaufrei

Baustruktur Wohnbebauung

1- bis 2-geschossige Einfamilienhduser, lockere Bebau-
ung.

Querungssicherung Werver Mark

Werver Mark: Blick nac Sudwesen

Werver Mark

Die L 665 verbindet Heeren-Werve mit Unna und ist mit einer DTV von 11.614-12.003 Kfz be-
lastet. Die hohen Belastungen resultieren unter anderem aus der Autobahnzubringerfunktion
der L 665 fir die A 2. Die Belastungsachse betrifft in der 4. Runde den Abschnitt zwischen dem
noérdlichen Ortseingang und der Bebauung GoethestraBe.

Die Belastungsachse kann in drei Abschnitte unterteilt werden:

u Auf dem nérdlichen Abschnitt zwischen Ortseingang und Heerener Stral3e errei-

chen die maximalen Fassadenpegel 68,8/58,7 dB(A) ganztags/ nachts.

= Auf dem mittleren Abschnitt zwischen den beiden Kreisverkehren erreichen die
maximalen Fassadenpegel 70,7/60,7 dB(A) ganztags/ nachts. Es handelt sich jedoch
lediglich um ein Gebdude.
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u Der dritte Abschnitt reicht vom Kreisverkehr Miihlhauser StraBe bis zur Bebauung
an der GoethestraBe. Die maximalen Fassadenpegel erreichen auf diesem Abschnitt
70,9/ 61,4 dB(A) ganztags/ nachts (zwei Gebaude direkt stdlich des Kreisverkehrs
Muhlhauser StraBe).

Die Fahrbahn ist zweistreifig und mit Parkbuchten zwischen Baumbeeten ausgebaut und in
einem guten Zustand. Beidseitig verlaufen getrennte Geh- und Radwege. Querungsméglichkei-
ten befinden sich an den Kreisverkehren, Héhe Werver Mark, Haus Nr. 146 und nérdlich der
Einmindung WasserstraBe). Hier befinden sich Mittelinseln zur Querungssicherung. Die Bushal-
testelle Lenningser StraB3e ist mit zwei Stadtlinien im Taktverkehr und einem TaxiBus an den
OPNV angebunden.

Der StraBenabschnitt sudlich des Kreisverkehrs Muhlhauser StraBe wird hinter dem Gebaude
Werver Mark, Haus Nr. 123, anbaufrei und liegt zudem auBerhalb der geschlossenen Ortschaft.
Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betréagt daher 70 km/h und der Handlungsspielraum ist
stark begrenzt. Die betroffenen Wohngebaude grenzen mit ihren Garten an die Westseite der
StraBe Werver Mark. Aus den beidseitigen getrennten Geh- und Radwegen auf den beiden
nordlichen Abschnitten wird auf diesem Abschnitt nun ein einseitiger baulicher Radweg.

MaBnahmen

u Einzelfallpriifung: Nachtliches Lkw-Verbot in Abstimmung mit den 6rtlichen Ge-
werbebetrieben (ca. -1,4 dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

u Prafung: Einbeziehung des StraBenabschnitts in die Ortslage Heeren-Werve. Da-
mit verbunden ist die Regelgeschwindigkeit von V., 50 km/h (ca. -3,0 dB(A)). Zu-
standig: StraBenverkehrsbehorde, StraBen.NRW.

Erlauterungen

StraBenbauliche MaBnahmen bilden aufgrund des guten Zustands von Fahrbahn und Neben-
anlagen kurz- bis mittelfristig keinen Ansatzpunkt zur Lirmminderung. Daher bleiben nur ver-
kehrsrechtliche MaBBnahmen zur Lairmminderung.

Um die Larmproblematik vollstandig zu l6sen, misste eine Larmminderung von 5,9/6,4 dB(A)
ganztags/ nachts erreicht werden. Die beiden angefliihrten MaBnahmen — Einzelfallprifung zur
Einrichtung eines nachtlichen Lkw-Verbots und die Prifung zur Einbeziehung des StraBBenab-
schnitts in die Ortslage Heeren-Werve — bewirken eine Larmminderung von ca. 4,4 dB(A), so
dass die Umsetzung deshalb im Grunde unverzichtbar ist.

Die Gebaude auf der Belastungsachse sind in einigen Fallen weiterhin hoch belastet. Hier wird
empfohlen, private MaBnahmen zum Larmschutz zu ergreifen (siehe Kap. 9.6.1 und 11.).
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Abb. 9.6:

MaRnahmeniibersicht L 665 Werver Mark (Heerener StraBe — Mihlhauser Strafle)
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MaRnahmeniibersicht L 665 Werver Mark (Miihlhauser Strae — Bebauung Goethestralie)
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L 821 Lindenallee — Robert-Koch-Stra3e — Wasserkurler StralBe

Abschnitt Lindenallee — Robert-Koch-StraB3e (Lanstroper StraBe — Kurze StrafBe)

Tab. 9.6: Rahmenbedingungen L 821 Lindenallee — Robert-Koch-StralRe (Lanstroper Strale — Kurze StraRe)
L 821 Lindenallee — Robert-Koch-Str.
Stralenabschnitt DTV Fahrbahn- Vai Fassadenpegel
[Kfz] oberflache | [km/h] Maximal [dB(A)]
von bis Lden Liight
Nicht
Lanstroper Strale | Kurze Stralke 8.385 ge(;ll]jfit_er 50/30 70,2 59,8
. asphalt
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen

StraBeninfra- | Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn mit einer Breite von ca. 7,00 m, | Zwischen Einsteinstralle und Kurze Stralte
struktur weitet sich in den Knotenpunkten Lindenallee/ Einstein- | stellenweise schlechter Zustand der Fahr-
strale und den Einmiindungen Lindenallee/ Kurler bahn.
Busch und Lindenallee/ Am Langen Kamp um jeweils ei- | Haufig wechselnde Parkmdglichkeiten auf
nen Linksabbiegefahrstreifen auf. Zwei Mittelinseln im dem gesamten StraRenabschnitt.
Bereich Lindenallee. Parken auf markiertem Parkstreifen
oder ohne Markierung auf der Fahrbahn, mit Park-
scheibe bewirtschaftet.

Nebenanlagen Gehwege groRtenteils asphaltiert. StraRenraum wirkt Oberflache Gehweg sanierungsbediirftig.
eintdnig. In Héhe Lindenallee, Haus Nr. 42-44, schran- | Haufig wechselnde Parkmdglichkeiten auf
ken Baumbeete den Gehweg erheblich ein. Parken in dem gesamten StraRenabschnitt.
Parkbuchten oder einhiiftig auf dem Gehweg, mit Park-
scheibe bewirtschaftet.

StraRenverkehrsrechtliche ~ Mafnah-
men mit IArmmindernder Wirkung

Derzeit ist zwischen Einsteinstralle und Germaniastrale
die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf Grund des
schlechten Fahrbahnzustands auf 30 km/h reduziert.

Temporare Mafinahme ohne Bericksichti-
gung in der Larmkartierung.

Unfallaufkommen

Kein Unfallhdufungspunkt auf der Belastungsachse.

OPNV

Auf dem Streckenabschnitt gibt es vier Haltestellen,
keine ist barrierefrei ausgebaut, teilweise Halten am
Fahrbahnrand, teilweise Busbucht.

Haltestelle In der Kaiserau: kein Wetterschutz und Sitz-
gelegenheit an beiden Richtungshaltestellen.

Haltestelle Max-Planck-Strae: Wetterschutz und Sitzge-

legenheit an beiden Richtungshaltestellen.
Haltestelle Am langen Kamp: kein Wetterschutz und
Sitzgelegenheit an beiden Richtungshaltestellen.

Realnutzung

Abschnitt Lanstroper StralRe — Einsteinstralle: aus-
schlieBlich Wohnnutzung. Abschnitt Einsteinstrale —
Kurze Strale: kleines Nebenzentrum.

Baustruktur Wohnbebauung

Abschnitt Lanstroper Stralle — Einsteinstrafe: 1- bis 2-
geschossige Einzel- und Reihenhduser, lockere Bebau-
ung, Vorgarten schaffen Abstand zur StraRe. Abschnitt
Einsteinstralle — Kurze Strale: 2- bis 3-geschossige
Mehrfamilien- und Reihenhduser, locker bebaut.

Robert-Koch-Strae Hohe Haus Nr. 69

-

Robert-Koch-Strate Hohe Haus Nr. 51

Lindenallee mit neuer Querungssicherung
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Die Achse Robert-Koch-StraBe — Lindenallee verlauft durch den Stadtteil Kaiserau im Westen der
Stadt. Sie verbindet die Ortsteile Wasserkurl und Altenmethlerheide und ist mit einer DTV von
8.385 Kfz belastet. Die Pegel bewegen sich ganztags groBtenteils im Pegelband 65-70 dB(A)
sowie nachts tiberwiegend im Pegelband 55-60 dB(A). Pegel oberhalb von 70 dB(A) tags treten
lediglich an einem Gebaude auf (Maximalpegel 70,2/59,8 dB(A) ganztags/ nachts).

Die Achse ist zweistreifig ausgebaut. Die Fahrbahnbreite betragt ca. 7,00 m. Die Fahrbahndecke
weist auf dem Abschnitt zwischen Einsteinstrae und Kurze StraBe Schaden auf (Nahte, Risse,
Aufwolbungen). Aus diesem Grund ist die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf dem Abschnitt
zwischen EinsteinstraBe und GermaniastraBe derzeit auf 30 km/h reduziert (Stand Oktober
2023). Die Nebenanlagen (groBtenteils Asphalt) bedirfen ebenfalls mittelfristig einer Erneue-
rung. Auf dem Abschnitt zwischen EinsteinstraBe und Kurze StraBe sind beidseitig Parkmog-
lichkeiten vorhanden, teilweise als Parkbuchten, teilweise als markierte Parkstreifen oder ohne
Markierung. Die Parkstande sind mit Parkscheibe bewirtschaftet.

Im Knotenpunkt Lindenallee/ Einsteinstral3e weitet sich die Fahrbahn um je einen Linksabbiege-
fahrstreifen in die EinsteinstraBe sowie die LortzingstraBe auf. In den beiden Einmindungen
Kurler Busch und Am Langen Kamp weitet sich die Fahrbahn ebenfalls jeweils um einen Links-
abbiegefahrstreifen auf. In Hohe der StraB3e In der Kaiserau ist eine Bedarfs-LSA eingerichtet.

Der StraBenraum ist kaum begriint und bietet nur wenig Aufenthaltsqualitat. Die schmalen
Gehwege lassen eine gemeinsame Flhrung von FuB- und Radverkehr nicht zu, so dass der Rad-
verkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt wird.

Auf der Belastungsachse gibt es vier Haltestellen. Diese werden von den Linien R54, C24, 119
und 186 bedient. Die Haltestellen sind nicht barrierefrei ausgebaut, teilweise in Lastrichtung
ohne Wetterschutz und Sitzgelegenheit. Die Busse halten entweder am Fahrbahnrand oder in
Busbuchten.

Die Gebaudenutzungen wechseln auf den einzelnen StraBenabschnitten. Der Abschnitt zwi-
schen Lanstroper StraBe und EinsteinstraBe ist ausschlieBlich durch Wohnnutzung gepragt. Zwi-
schen Haus Nr. 8 und Nr. 22 ist die Lindenallee anbaufrei. Auf der dstlichen StraBenseite gren-
zen hier die Garten der Wohnbebauung Wilhelm-Busch-Ring an die Lindenallee. Die Pegel dieser
Hauser Gberschreiten jedoch nicht die Auslosewerte fir die kurzfristigen Umwelthandlungsziele
von 60/50 dB(A) ganztags/ nachts. Es ist jedoch davon auszugehen, dass die angrenzenden
Garten eine Larmbelastung oberhalb der Ausldsewerte aufweisen und somit Ruhe und Erholung
eingeschrankt sind. Auf der westlichen StraBBenseite sind die Gebaude Uber die StraBBe Kurler
Busch erschlossen, grenzen aber mit der Gebaudefront unmittelbar an die Lindenallee. Im Ge-
gensatz dazu bildet der StraBenabschnitt zwischen EinsteinstraBe und Kurze StraBe ein Neben-
zentrum mit diversen Einrichtungen fur den alltaglichen Bedarf (u. a. Backerei, Metzgerei) sowie
Arztpraxen, Gastronomie, Blumengeschaft, Schuhgeschaft und der Kirche St. Marien Kamen-
Kaiserau.

MaBnahmenvorschlage

= Neuaufteilung des StraBenquerschnitts zur Férderung des Radverkehrs: Markie-
rung von Schutzstreifen (moglichst beidseitig) — nach einer Vorprifung erscheint
diese MaBnahme moglich. Zustandig: StraBenverkehrsbehérde, Stadt Kamen.
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u Einbau einer Querungssicherung zur Starkung des FuBB- und Radverkehrs zwi-
schen der StraB3e In der Kaiserau und BeethovenstraB3e. Der genaue Standort ist
noch festzulegen. Zustandig: StraBen.NRW.

u Einbau einer Querungsstelle im Bereich Lindenallee/ Lanstroper StraBe.

u Als mittel- bis langfristige MaBnahme wiirde eine Bebauung auf der 6stlichen
StraBenseite dazu beitragen, den Ortseingang stadtebaulich zu fassen und ihm
einen innerdrtlichen Charakter zu verleihen (siehe auch Kap. 10.). Zustandig:
Stadt Kamen.

u Erneuerung der Deckschicht zwischen EinsteinstraBe und GermaniastraBe: Ein-
bau eines larmmindernden Asphalts (-1,8 bis -2,7 dB(A)). In diesem Zusammen-
hang kann eine Neuaufteilung des StraBenraums erfolgen. Zustandig: Stra-
Ben.NRW.

u Leistungsfahigkeitsprifung fiir den Knotenpunkt Lindenallee/ Einsteinstra3e, um
ein mogliches Um- und Rickbaupotenzial zu ermitteln. Zustandig: StraBen.NRW.

Erlauterungen

Wegen des dringenden Sanierungsbedarfs der Deckschicht auf der Robert-Koch-StraBe zwi-
schen EinsteinstraBe und GermaniastraBe ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit als temporare
MaBnahme zur Verkehrssicherung auf 30 km/h reduziert. Es wird davon ausgegangen, dass
eine Fahrbahnerneuerung kurzfristig erfolgen wird. Der Einbau einer larmmindernden Deck-
schicht senkt die Pegel entsprechend der RLS-19 bei einem

] SMA 8 um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw (DStrO-Werte) bei Geschwin-
digkeiten <60 km/h, sowie

[ ] einem Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw (DStrO-
Werte) bei Geschwindigkeiten <60 km/h.

Im Mittel ist von einer durchschnittlichen Pegelminderung von 2,2 dB(A) auszugehen.

Nach Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht sollte eine erneute Einzelfallpriifung
durchgefiihrt werden, ob eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h auch weiterhin
beibehalten werden kann (z. B. aus Grinden der Verkehrssicherheit). Die larmmindernde Wir-
kung durch die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h verliert durch
den Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht zum Teil ihre Wirkung.

Flankierende bauliche MaBnahmen, wie der mégliche Umbau des Knotenpunkts Lindenallee/
EinsteinstraBe und der Einbau einer Querungssicherung, unterstitzen die Verstetigung des Kfz-
Verkehrsflusses.

Die Gebaude auf der Belastungsachse sind in einigen Fallen weiterhin hoch belastet. Hier wird
empfohlen, private MaBnahmen zum Larmschutz zu ergreifen (siehe Kap. 9.6.1 und 11.).
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Abschnitt Wasserkurler StraBe (SchimmelstraBe — Jagerweg)

Tab. 9.7 Rahmenbedingungen L 821 Wasserkurler Stralle (Schimmelstralle — Jagerweg)

- |L 821 Wasserkurler StralRe (SchimmelstraRe — Jagerweg)

StraRenabschnitt DTV Fahrbahn- Vai Fassadenpegel
[Kfz] oberflache | [km/h] Maximal [dB(A)]
von bis Lgen Lnighl
Asphalt-
Schimmelstralte Jagerweg 9.869 beton 30 66,8 57,1
: AC11DS
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfra- | Fahrbahn 2-streifige Fahrbahn wurde im Friihjahr 2023 erneuert,
struktur Park-/ Standstreifen auf der Stidwestseite zwischen

Ahornweg und Wasserkurler Strale, Haus Nr. 44, Que-
rungssicherung Hohe Einmiindung Schimmelstrale und
Einmiindung Waldstrale

Nebenanlagen Fuhrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahr- | Schmale und sanierungsbediirftige Geh-
bahn, vereinzelt vorgezogene Seitenraume mit Baum- | wege aus unterschiedlichen Materialien
beeten

Stralenverkehrsrechtliche ~ Mafnah- | Keine
men mit Iarmmindernder Wirkung

Unfallaufkommen Kein Unfallhdufungspunkt auf der Belastungsachse

OPNV Bushaltestelle Waldstrae: Buslinien C 24, R 54, 119, Haltestellen WaldstraRe auf der Siidwest-
186, 188, 189, seite ohne Wetterschutz

Realnutzung Zwischen Schimmelstrale und Ackerstrafle punktuell

Gewerbe. Zwischen Ackerstralle und Jagerweg domi-
niert Wohnnutzung. Vereinzelt grenzen auch Acker- und
Freiflchen an die Wasserkurler Strake

Baustruktur Wohnbebauung 1- bis 2-geschossige Einzel- und Reihenhduser, lockere
Bebauung, Vorgérten schaffen Abstand zur Strale.

Fahrbahn und Nebenanlagen Wsekurler Str.: Blick ichtng Stidwesten

Tempo 30 zum Larmschutz

Die Wasserkurler StraB8e verlauft durch den Stadtteil Methler im Westen der Stadt Kamen. Sie
verbindet die Ortslagen Westick und Wasserkurl und ist mit einer DTV von 9.869 Kfz belastet.
Die Larmbelastungen bewegen sich ganztags ausschlieBlich im Pegelband 60-70 dB(A) sowie
nachts im Pegelband 50-60 dB(A). Die Maximalpegel liegen bei 66,8/ 57,1 dB(A) ganztags/
nachts.

Die Wasserkurler StraBe ist zweistreifig ausgebaut. Zwischen Ahornweg und Wasserkurler
StraBe, Haus Nr. 44, verlduft auf der Stidwestseite ein durchgéngiger Parkstreifen. Die Fahr-
bahnbreite betragt 9,50 m mit zwei Querungssicherungen als Mittelinseln (Lage siehe Tabelle
9.7). Die Fahrbahndecke wurde im Friihjahr 2023 erneuert. Eingebaut wurde ein AC 11 D S mit
Bindemittel 25/ 55-55 A. Hierbei handelt es sich nicht um eine larmmindernde Deckschicht. Die
Nebenanlagen (groBtenteils Asphalt) bedirfen ebenfalls mittelfristig einer Erneuerung. Insge-
samt ist der StraBenraum kaum begriint und bietet nur wenig Aufenthaltsqualitat. Die schma-
len Gehwege lassen eine gemeinsame Fuhrung von FuB- und Radverkehr nicht zu, so dass der
Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefuhrt wird.
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Die Wasserkurler StraBBe wird nahezu durchgangig von Wohnbebauung begleitet. Neben zwei
kleineren Griinflachen grenzt nur im duBersten Sidwesten eine Ackerflache an den StraBen-
raum. Die Baustruktur setzt sich aus ein- bis zweigeschossigen Wohngebauden zusammen. Ver-
einzelt schaffen kleine Vorgarten Abstand zur Straf3e.

MaBnahmenvorschlage

u Neuaufteilung des StraBenquerschnitts zur Forderung des Radverkehrs: Markie-
rung von Schutzstreifen (wenn maoglich beidseitig), sonst auf der Nordostseite.
Nach einer Vorprifung erscheint diese MaBnahme mdglich. Zustandig: StraBen-
verkehrsbehorde, Stadt Kamen.

u Unterbrechung des siidwestlich verlaufenden Parkstreifens durch vorgezogene
Seitenrdume und Begriinung mit Baumen (spatestens im Zuge der Erneuerung
der Gehwege). Zustandig: Stadt Kamen.

u Einbau einer weiteren Querungssicherung zur Starkung des FuB- und Radver-
kehrs und zur Verkehrsverstetigung zwischen Ahornweg und AckerstraBe. Der
genaue Standort ist zu prifen. Zustandig: StraBen.NRW.

u Einsatz von (mobilen) Dialog-Displays Hohe Einmindung SchimmelstraBe zur
Unterstitzung der Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf dem
Gefalleabschnitt. Zustandig: Stadt Kamen.

u Aufwertung/ Ausbau der Haltestelle WaldstraBe gemaB PBefG zur Férderung zur
Sicherung der Inklusion und Férderung des OPNV. Zustandig: Stadt Kamen.

Erlduterungen

Fur die vorgeschlagenen MaBnahmen kénnen keine konkreten Larmminderungspegel benannt
werden, die in die Ldrmberechnung eingehen wirden. Im Bereich der Luftreinhaltung werden
fir MaBnahmen wie die Verstetigung des Kfz-Verkehrs LoS-Werte definiert (Level of Service).
Level of Service stellt dabei ein Qualitdtsmal dar, das die Betriebsbedingungen innerhalb eines
Verkehrsstroms beschreibt. Dazu gehéren u. a. die Geschwindigkeit und Reisezeit, Mandvrier-
freiheit, Verkehrsunterbrechungen sowie Komfort und Bequemlichkeit. Die LoS-Werte werden
anschlieBend in die Berechnung der Schadstoffemissionen einbezogen und zeigen das Reduzie-
rungspotenzial auf. Durch eine Verbesserung des LoS kann eine Pegelminderung in einer Gro-
Benordnungen von 1,5 bis 3 dB(A) erzielt werden, die zur Entlastung vor Ort beitragen, nicht
jedoch die berechneten Pegel beeinflussen.

Die MaBBnahme zur Aufwartung der Bushaltestelle bezieht sich auch auf § 8 Abs. 3 Personenbe-
forderungsgesetz (PBefG), dem entsprechend die Nahverkehrsplanung der Aufgabentrager im
offentlichen Personennahverkehr an dem Ziel auszurichten, fir die Nutzung des OPNV bis zum
1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen.
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9.5 Schienenverkehr

Es besteht keine Pflicht mehr fur die Gemeinden, im Larmaktionsplan die Schienenwege des
Bundes zu behandeln.

Der Larmaktionsplan der 4. Runde wird voraussichtlich im Juli 2024 durch das EBA ver6ffent-
licht, so dass der Sachstand zu geplanten LarmschutzmaBnahmen an den Schienenwegen des
Bundes derzeit nicht nachrichtlich Gbernommen werden kann.

Bei Interesse kann der Larmaktionsplan der 3. Runde auf der Internet-Seite des EBA eingesehen
werden.
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9.6 Mogliche Beitrage der Blrger

9.6.1 Grundstlicks-/ Hauseigentimer

Wie bereits ausgefiihrt, wird es immer schwieriger, zukiinftig an allen larmbelasteten StraBen-
abschnitten die Auslésewerte, moglicherweise auch die hohen Belastungswerte von
70/60 dB(A) ganztags/ nachts, zu unterschreiten. Als letzte Losungen verbleiben haufig nur pri-
vate MaBnahmen zum passiven Schallschutz am Bau.

Das Wissen Uber Larmschutz im Stadtebau und Bauwesen ist bei vielen Bauherren und Investo-
ren nur selten qualifiziert vorhanden. Auch freiraumplanerisch ansprechende Losungen mit
Larmschutzwirkung sind nur selten zu finden. Dabei gibt es eine breite Palette wirksamer MaB-
nahmen, die unter Nutzungs- wie unter Gestaltungsaspekten deutliche Verbesserungen und
damit einen Mehrwert erzielen kédnnen. Unter anderem kommen nachfolgend aufgefihrte
MaBnahmen in Betracht, wobei nicht alle erstattungsfahig im Rahmen der freiwilligen Larmsa-
nierung sind und das jeweilige ortliche Baurecht zu beachten ist:

u Gebaudebezogene MaBnahmen
o Schallschutzfenster, ggf. im Zusammenhang mit dem Austausch der Fenster
im Rahmen einer energetischen Sanierung,
o absorbierende Fassadenmaterialien (Akustikputze), ggf. im Zusammenhang

mit einer energetischen Sanierung,

o Fenster mit Klapp-/ Schiebeldden ausstatten,

o Formgebung der Fassade,

o vorgesetzte Wintergarten oder Treppenhdauser/ Lifte,

o qualifizierte Grundrisse mit Schlaf- und Aufenthaltsraumen auf der schallab-
gewandten Gebaudeseite,

o Verglasung von Balkonen/ Loggien, Wintergarten.

u Freiraumbezogene MaBnahmen, mdglichst mit hochwertiger baulicher oder griin-

planerischer Gestaltung nach auBen

o Zum Emissionsort orientierte Garagen, Gartenhauser,

o Einfriedungen mit Mauern, Gabionen, larmwirksame Holzpalisaden, be-
grinte Wande mit schallddmmendem Kern (Weiden, Efeu u. &.),

o SchlieBung des Bauwichs Garagen, Mauern, Wande.

Gartenmodellierung mit Mulden und Hiigeln oder geschlossenen Pergolen,
um Sitzbereiche zu schiitzen.

Zur energetischen Sanierung von Gebauden werden derzeit hohe private und 6ffentliche Inves-
titionen getatigt, vielfach unterstltzt von Férderprogrammen, Zuschissen oder giinstigen Kre-
diten. Bisher weitgehend unbeachtet sind die Synergieeffekte, die sich aus einer gleichzeitigen
Verbesserung des baulichen Schallschutzes ergeben (z. B. Larmschutzfenster, Akustikputze).
Unter dem Titel "Fensterddmmung — Ist Warmeschutz gleich Schallschutz?" hat das LANUV NRW
ein Faltblatt veroffentlicht, das Gber geeignete Fensterbauweisen informiert.

Unter dem Titel "Sichtschutz mit Schallschutz - Praxisleitfaden fiir private Schallschutz-Investi-
tionen" hat das Fraunhofer Institut fur Bauphysik entsprechende Informationen zusammenge-
stellt und in ihrer Wirkung beschrieben.
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9.6.2 Kraftfahrer

Neben der aktiven Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder Einzelne
durch bewusste Verhaltensweisen einen Beitrag zur Lairmminderung leisten. Zuallererst ist das
Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad, zu FuB gehen) zu
nennen. Gerade fur Pendler kann sich die Kombination von Verkehrsmitteln anbieten, wie z. B.
Park+Ride, Bike+Ride oder Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften tragen ebenso wie die Nut-
zung von Car Sharing anstelle eines eigenen Fahrzeugs zur Lirmminderung bei.

Bei der Benutzung eines Pkw flihrt eine stetige und niedertourige Fahrweise mit einer angemes-
senen Geschwindigkeit zu einer spurbaren Verringerung des Larms. Das verringert auch den
Kraftstoffverbrauch und spart damit Geld, reduziert CO, und Luftschadstoffe.

Eine ricksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Tlren zuschlagen, Hupen, unnétiges
Aufheulenlassen oder Warmlaufenlassen des Motors im Winter reduziert haufig genannte Be-
lastigungen.

Eine weitere MaBnahme ist eine regelméaBige Uberpriifung des Reifendrucks. Ein optimaler Rei-
fendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahrbahn und verringert damit die Gerduschemissi-
onen bei Geschwindigkeiten Gber 30 km/h, teilweise schon ab 15 km/h, sowie den Kraftstoff-
verbrauch. Seit November 2012 gibt es mit der Verordnung EG 1222/2009 fiir Reifen eine Kenn-
zeichnungspflicht, unter anderem fiir das Rollgerdusch. Eine Untersuchung des Umweltbundes-
amtes hat gezeigt, dass die Schwankungen bei gleichen ReifengréBen Gber 2 dB ausmachen
und in der Spitze fast 4 dB zwischen dem leisesten und dem lautesten Reifen liegen.

Nach der Auto-Umweltliste des Verkehrsclubs Deutschland (VCD) haben die lautesten Fahr-
zeuge Larmwerte von mehr als 75 dB(A) und die leisesten 66 dB(A) (z. B. mit Start-/ Stop-Auto-
matik). Das lauteste Auto wird als so storend empfunden wie zehn gleichzeitig vorbeifahrende
leise Autos. Es ergibt also Sinn, die teilweise deutlichen Unterschiede zwischen lauten und leisen
Fahrzeugen als ein Kriterium fir die Kaufentscheidung heranzuziehen — tGbrigens werden weil3e
Fahrzeuge gegenlber grellounten Fahrzeugen subjektiv als signifikant leiser empfunden. Mit
dem bewussten Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein unmittelbarer Beitrag zur Larm-
minderung geleistet, sondern Gber den Markt die Automobilindustrie angespornt, weitere An-
strengungen flr noch leisere Fahrzeuge zu unternehmen.

2022 Betrug der Flottenanteil der E-Fahrzeuge am Pkw-Bestand 2,4 %, die Bundesregierung
strebt bis 2030 einen Marktanteil von 33 % an — derzeit erscheint jedoch nur ein Anteil von
17 % realistisch. Die Wirkung von E-Fahrzeugen auf die Larmbelastung kann sich erst ab einem
Marktanteil von etwa 30 % bemerkbar machen. Dabei ist zu beachten, dass der Elektroantrieb
der Fahrzeuge nicht gerduschlos arbeitet, die Fahrzeuge bis 20 km/h zur Sicherheit klnstliche
Gerdusche erzeugen missen und ab ca. 40 km/h — wie bei allen anderen Fahrzeugtypen — die
Rollgerdusche dominant werden. Die individuelle Entscheidung fiir den Kauf eines E-Fahrzeugs
ist ein kleiner Beitrag zur Ldrmminderung, aber nicht der Schlissel zu einer leisen Stadt.

Die Beispiele zeigen, dass neben den MaBnahmen des Larmaktionsplans jeder mit seinem All-
tagsverhalten zur Larmminderung beitragen kann und dies haufig mit einfachen Mitteln, die
lediglich einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweisen bedurfen. Der einzelne Beitrag
mag gering erscheinen, doch ergibt sich in der Summe ein gewichtiges Potenzial, zusammen
mit den MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefdhrdungen zu
vermeiden.
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10. Langfristige Strategie

Neben den kurz- und mittelfristigen MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten, deren Um-
setzung innerhalb des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2029 angestrebt wird, wird
nachfolgend die Gber das Jahr 2029 hinausgehende, langfristige Strategie zur LArmminderung
dargestellt.

Ziel ist es, langfristig die Larmvorsorgewerte gemaf3 16. BImSchV einzuhalten. Es handelt sich
dabei um strategisch angelegte Konzepte, aber auch MaBnahmen, die voraussichtlich erst nach
2029 umgesetzt werden kénnen.

Die Stadt Kamen hat nur eingeschrankte Moglichkeiten, larmmindernde MaBnahmen umzuset-
zen. Da eine enge Verkniipfung von Larmminderungsplanung und Mobilitatsplanung besteht,
sind vor allem integrierte Entwicklungskonzepte fiir Stadtteile oder ganze Stadtgebiete zur Sen-
kung der Larmbelastung zielfiilhrend. Uber den Geltungszeitraum des Larmaktionsplans hinaus
(2029) sollte daher die Aufstellung eines Mobilitdtsplans vorangetrieben werden (siehe auch
Kap. 9.2).

Fur die Lindenallee kdnnte es sinnvoll sein, langfristig eine Bebauung auf der 6stlichen StraBen-
seite anzustreben. Der Ortseingang konnte dadurch stadtebaulich aufgewertet werden und den
innerortlichen Charakter unterstutzen.
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11. Finanzielle Informationen

Zu den Mindestanforderungen fiir Larmaktionsplane zahlen nach Anhang V der Umgebungs-
larmrichtlinie Kosten-Nutzen-Analysen und andere finanzielle Informationen (Finanzmittel, Kos-
tenwirksamkeitsanalyse). Hier ist zu unterscheiden zwischen volkswirtschaftlich quantifizier-
bare, jahrlich anfallende Larmschadenskosten (z. B. Gesundheitskosten, Immobilienverluste),
die fir die planende Gemeinde bzw. den Baulasttrager zunachst nicht haushaltsrelevant sind,
und den Kosten, die im Rahmen der Aufstellung des Larmaktionsplans und der Umsetzung der
dort enthaltenen MaBnahmen entstehen.

Fur beides gilt die im Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie enthaltene Einschrankung, dass
diese Berechnungen nur erforderlich sind, wenn die bendétigten Daten zur Verfligung stehen.
Insbesondere bei den Nicht-Ballungsrdaumen und hier bei den kleineren Gemeinden liegen die
entsprechenden Daten nicht vor.

11.1 Kosten Larmaktionsplan

Die Kosten flr die Aufstellung des Larmaktionsplans betrugen XXX,XX EUR (einschl. 19 %
MwsSt.). Hinweis: Wird erganzt nach Abschluss der Planaufstellung.

11.2 Kosten-Nutzen-Analyse

Fur die Kosten-Nutzen-Analyse gibt es unterschiedliche Berechnungsmethoden, was Daten und
Rechenaufwand betrifft. Allen Methoden gemein ist, dass sie letztlich auf der Anzahl der Be-
troffenen beruhen, die Pegelklassen zugeordnet werden oder die erreichbare Pegelminderung
bertcksichtigen.

Diese Daten liegen jedoch nur als Summe fiir das jeweilige Gemeindegebiet vor, so dass die
notwendigen Daten nicht zur Verfligung stehen.

11.3 Fordermoglichkeiten

Unabhangig von der Bundeslandzugehdrigkeit informiert das "Férderportal Larmschutz" des
Umweltministeriums NRW Uber Férderprogramme und forderfahige MaBnahmen.

Zur Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen kénnen Uber larmbezogene Férderprogramme
hinaus viele "fachfremde" Forderprogramme des Bundes und der Lander genutzt werden, da
diese Forderkulissen haufig MaBnahmen enthalten, die zwar nicht origindr dem Larmschutz
zuzuordnen sind, gleichwohl eine larmmindernde Wirkung entfalten (z. B. Stadt- und Dorfer-
neuerung, Klimaschutz, E-Antriebe).
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12. Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiih-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Analog dem Vorgehen zur Bewertung der 4. Runde wird die Uberpriifung dadurch erfolgen,
dass

u fir die in der 4. Runde beschlossenen MaBnahmen geprift wird, ob sie in der Zwi-
schenzeit umgesetzt wurden bzw. welche Hindernisse der Umsetzung entgegen-
standen,

= die Differenz der Betroffenenzahlen aus der 4. und 5. Runde ermittelt wird.
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13. Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen

Die erwarteten akustischen Auswirkungen der [armmindernden MaBnahmen sind in Kapitel 9.
bei den einzelnen StraBenabschnitten aufgefihrt.

Hinweis: Es kommt erganzend das noch nicht freigegebene, vereinfachte Verfahren des UBA
zum Einsatz und wird nach finaler Abstimmung der MaBnahmen erganzt.
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Anhang I.1 )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 1. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefiigt.
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Anhang I.2
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange — 1. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefiigt.
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Anhang II.1 )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 2. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefiigt.



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD |(

Stadt Kamen - Ldrmaktionsplan 4. Runde

Anhang II.2
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange — 2. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefiigt.
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Anhang llI
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) "Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir in-
dustrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. Sep-
tember 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltver-
schmutzung ausgeht;

b) "gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit
des Menschen;

c) "Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von Feld-
studien festgestellt wird;

d) "Larmindex" eine physikalische GroéBe fur die Beschreibung des Umgebungslarms, der
mit gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

e) "Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschatzung oder Messung
des Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen Aus-
wirkungen;

f) "Lgen”" (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) den Larmindex fur die allgemeine Belastigung, der

in Anhang | naher erlautert ist;

g) "Laay" (Tagldrmindex) den Larmindex fiir die Belastigung wahrend des Tages, der in An-
hang | ndher erlautert ist;

h) "Levening" (Abendlarmindex) den Larmindex fur die Belastigung am Abend, der in Anhang
| naher erlautert ist;

i) "Lnight" (Nachtlarmindex) den Larmindex fir Schlafstorungen, der in Anhang | naher er-
lautert ist;
)] "Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes

und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

k) "Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit ei-
ner Einwohnerzahl von (iber 100.000 und einer solchen Bevélkerungsdichte, dass der
Mitgliedstaat den Teil als Gebiet mit staddtischem Charakter betrachtet;

) "ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustandigen Behorde festgeleg-
tes Gebiet, in dem beispielsweise der Lgen-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex
fir samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert
nicht Gbersteigt;

m) "ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustandigen Behérde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;
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"HauptverkehrsstraBe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenziberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von ber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

"Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit
einem Verkehrsaufkommen von tGber 30.000 Zigen pro Jahr;

"GroBflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von tber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung"
der Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung
dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

"Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen Uber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der
Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Per-
sonen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem be-
stimmten Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;

"strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene Larm-
quellen zurickzufihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fir die
Gesamtprognosen fir ein solches Gebiet;

"Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert flr Lgen 0der Loght Und ge-
gebenenfalls Lya, oder Leening, bei dessen Uberschreitung die zustandigen Behérden
LarmschutzmaBnahmen in Erwagung ziehen oder einfihren. Grenzwerte kénnen je
nach Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbeldarm
usw.), Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevélkerungsgruppen so-
wie nach den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen der
Situation hinsichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unterschiedlich
sein;

"Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkun-
gen, erforderlichenfalls einschlieBlich der Lasrmminderung;

"akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen wie
Raumordnung, Systemtechnik fur die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larmschutz
durch SchallddmpfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

"Offentlichkeit" eine oder mehrere natirliche oder juristische Personen sowie gemaB
den nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisa-
tionen oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter anderem unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

eingesehen werden.

R


http://www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

