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Neue Chancen fiir die Stadt ._Aﬂwv-——

Kamenal pedal - mehr nahmobil leben KAMEN
Einwohneranregung des ADFC-Ortsverbandes Kamen gemiR § 24 GO NRW

Sehr geehrte Frau Blrgermeisterin,

immer weniger Menschen akzeptieren, dass Uber Jahrzehnte hinweg der motorisierte Verkehr
die Stadt- und Verkehrsplanung dominiert hat.

.Kamen — leben und mehr" ist das Marketingleitbild der Stadt Kamen. ,Mehr nahmobil leben*
und die Stadtstrukturen entsprechend entwickeln: Das ist die Vorstellung des ADFC-
Ortsverbandes auf dem Weg zu einer fahrradfreundlichen Stadt Kamen.

Der ADFC sieht es als seine Aufgabe an, zu einem verkehrssicheren Fahrradfahren
beizutragen. Lange Zeit war die Verkehrsplanung im Besonderen auf die Bedirfnisse des Kfz-
Verkehrs ausgerichtet. Dadurch entstand ein Ungleichgewicht zwischen den Verkehrsarten.
Dem Radverkehr und auch dem FuRverkehr blieben oft nur Restflachen.

StraBenplanungen werden auch heute noch gerne von der Fahrbahn aus begonnen, d.h.
zunédchst werden die als notwendig erachteten oder aufgrund von Richtlinien erforderlichen
Fahrbahnbreiten fur den KfzVerkehr beriicksichtigt und die verbleibende Flache wird dann
zwischen den sonstigen Nutzungen Parken, Radfahren und ZufuRgehen aufgeteilt.

Fir eine erfolgreiche Fahrradférderung ist unerlasslich, dass Stadtverwaltung und
Kommunalpolitik, aber auch die Blrgerschaft, das Fahrrad als vollwertiges und
gleichberechtigtes Verkehrsmittel wahrnehmen und behandeln.

Bankverbindung: Sparkasse UnnaKamen IBAN DE 9444 3500 6000 3043 0227 BIC WELADED1UNN



adfc

Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club

Die technische Entwicklung bringt es mit sich, dass der Bundesrat mit einer Verordnung den
Weg flr die Nutzung von E-Tretrollern (E-Scooter) ab 15. Juni 2019 frei gemacht hat.

E-Scooter dirfen und sollen denselben Verkehrsraum nutzen wie Fahrrader. Sie sind also auf
Fahrradwegen und Radfahrstreifen erlaubt. Wenn diese nicht vorhanden sind, darf die StraRe
genutzt werden. Einbahnstraen dirfen in entgegen gesetzter Richtung befahren werden, wenn
dies auch fur Radfahrer erlaubt ist.

In welcher Form und Intensitat E-Tretroller zuklnftig das nahmobile Leben in Kamen zusatzlich
pragen werden, bleibt noch abzuwarten.

Im kirzlich vom Rat der Stadt Kamen beschlossenen Klimaschutzteilkonzept ,Nahmobilitat"
sind zahlreiche Handlungsfelder und Vorschlage zur Verbesserung der Verbesserung des Fuf3-
und Radverkehrs angesprochen, die so auch vom ADFC- Ortsverband unterstitzt werden. Wir
richten daher an die Verantwortlichen die Bitte, dieses Konzept nach der Beschlussfassung im
Rat der Stadt dann auch tatkraftig, d. h. innerhalb Uberschaubarer Zeitrdume, umzusetzen. Das
erfordert allerdings entsprechende personelle Kapazitaten und Haushaltsmittel.

Gerade der UbermaRBige motorisierte Kurzstreckenverkehr in unserer Innenstadt ist ein
Kernproblem. Die deutliche Erhéhung des Anteils der mit dem Rad zurlickgelegten
Kurzstrecken sowie die Verbesserung bei der Kombination des Radverkehrs mit dem
Offentlichen Verkehr ist daher eine zentrale Herausforderung.

Mit der Anlage Ubersenden wir Ihnen zur Information auch unser Positionspapier, das im
Hinblick auf die Stadtentwicklungsplanung zu folgenden Aussagen kommt:

= Die Prominenz des Autos im Stadtbild entspricht immer weniger dem Verstdndnis von
nahmobiler Lebensqualitdt Die Aufrechterhaltung der maximalen kostenlosen Parkplétze in
der Kamener Innenstadt darf daher nicht mehr die Leitlinie der Stadtplanung sein, sondern
die nahmobile attraktive Erreichbarkeit und Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt muss zum
Mafstab werden.

= Das Durcheinander der Verkehrsregelungen (Fahrrad frei und nicht frei) in der zentralen
Innenstadt bringt keine Ordnung in die Verkehre. Im Hinblick darauf solite eine Offnung fiir
Fahrrader in den Bereichen der FuRgéngerzonen angestrebt werden. Fahrréder frei —
gegebenenfalls Schrittgeschwindigkeit — aber auch bitte absteigen (Wochenmarkt). Ziel ist
die ricksichtsvolle Nutzung des gemeinsamen Verkehrsraumes fur den FuR- und
Fahrradverkehr (,per pedes + pedal”).

=  Mit der steigenden Zahl von E-Fahrrddern und demnéchst E-Scootern muss aufgrund der
dadurch bedingten héheren Fahrgeschwindigkeiten zunehmend der Radverkehr und der
Autoverkehr neu organisiert werden. Eine Neuaufteilung der Verkehrsrédume darf kein Tabu
sein.
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Den Anteil des FuB- und Radverkehrs in der Stadt Kamen zu erhéhen und dafir die
notwendigen sicheren Verkehrsrdume zu schaffen ist eine groRe Herausforderung und wird nur
in kleinen Schritten funktionieren.

In unseren Versammlungen diskutieren wir standig die Situation des Radverkehrs in Kamen
und merken dadurch, dass flr viele notwendige Verbesserungen keine Haushaltsmittel zur
Verfugung stehen.

Daher beantragen wir als Einwohneranregung gemaR § 24 Gemeindeordnung NRW fir das
kommende Haushaltsjahr und jeweils flr den Zeitraum der mittelfristigen Finanzpianung
folgende Haushaltsmittel zusétzlich zur Verflgung zu stellen:

* Einrichtung einer Haushaltsposition Infrastrukturmafnahmen fiir den FuR- und
Radverkehr, die unabhéngig von Férdertopfen eine kleinteilige Infrastrukturverbesserung
(Sofortmanahmen Unterhaltung) erméglicht. Ansatz 200.000 Euro Gber die bisher
geplanten Mittel hinaus.

* Erhdhung der Haushaltspositionen zur Umsetzung des Klimaschutzteilkonzeptes
Nahmobilitat - Gber den bisher geplanten Rahmen hinaus - um 500.000 Euro.

Im Sinne von kamenal pedal - mehr nahmobil leben freuen wir uns auf die sicher lebhafte
und konstruktive Diskussion und bedanken uns fir Ihre Bemuhungen.

Mit freundlichen GruRen

7. %« e H b€
Heinrich Kissing / n Dieter Brinkmann

Anlage: Positionspapier des ADFC-Ortsverbandes
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Neue Chancen fiir die Stadt

Kamenal pedal - mehr nahmobil leben —/\/L-\/\/—

KAMEN

Wer nahmobil unterwegs ist, ist dies meistens zu Fu3, mit dem Fahrrad oder steigt
zwischendurch in einen Bus oder eine Bahn. Der Vorteil von Nahmobilitdt: Auf
kurzen Strecken ist man zu FuR® oder mit dem Rad haufig schneller, da man nicht im
Stau steht und am Ziel keinen Parkplatz suchen muss. L4&rm und Schadstoffe werden
zudem verringert.

Gute Bedingungen fir den FuR- und Radverkehr steigern Lebensqualitat und
Verkehrssicherheit. Die Nahmobilitét ist ein Zukunftsthema, das durch technische
Entwicklungen zunehmend e-mobilisiert wird.

Lange Zeit war die Verkehrsplanung im Besonderen auf die Bedirfnisse des Kfz-
Verkehrs ausgerichtet. Dadurch entstand ein Ungleichgewicht zwischen den
Verkehrsarten. Dem Radverkehr und auch dem FuRverkehr blieben oft nur
Restflachen.

Strallenplanungen werden auch heute noch gerne von der Fahrbahn aus begonnen,
d.h. zunachst werden die als notwendig erachteten oder aufgrund von Richtlinien
erforderlichen Fahrbahnbreiten fur den KfzVerkehr bericksichtigt und die
verbleibende Flache wird dann zwischen den sonstigen Nutzungen Parken,
Radfahren und ZufulRgehen aufgeteilt.

Kamenal pedal

Kamenal pedal: Darunter verstehen wir die kraftvolle Anstrengung aller
Verantwortlichen und Beteiligten in den Kamener kommunalen Stadtstrukturen eine
lebenswerte Stadtkultur zu entwickeln, in der die Stralen wieder als Bewegungs-,
Lebens- und Erlebnisraume innerhalb der Stadt betrachtet werden und nicht als rein
technisch-funktionale Verkehrsflachen.

Kamen hat gute Voraussetzungen fur die Verbesserung der Nahmobilitat in der Stadt
— kamenal pedal unterwegs sein ist sowohl durch die Topografie als auch durch die
Vernetzung mit dem regionalen Umfeld méglich. Die Stadt Kamen hat zudem eine
Siedlungs- und Stadtstruktur, die das Fahrradfahren begunstigt.
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Es wohnen mehr als 90 % der Bevolkerung in einem Radius von max. 2 km zu einem
Nebenzentrum (Heeren und Methler) bzw. zum Stadtzentrum. Auch die Bahnhéfe
von Kamen-Mitte und der Haltepunkt im Stadtteil Kamen-Methler liegt fur 75 % der
Kamener Bevdlkerung in einer Entfernung von maximal 2 km. Das sind gute
Voraussetzungen fur ein groRBes Verlagerungspotential von Kfz-Fahrten auf das
Fahrrad, denn in unserer Stadt finden circa 50% aller Autofahrten im Bereich der
Kurzstrecke statt, also in einer Entfernung von weniger als 5 km.

Den Anteil des Fu3- und Radverkehrs in der Stadt Kamen zu erhéhen ist eine groRe
Herausforderung und wird nur in kleinen Schritten funktionieren. Aber: Veranderung
fangt in den Kopfen an. Dazu méchten wir beitragen.

Teilhabe am stadtischen Leben durch Nahmobilitit

Mit dem Fahrrad kann dabei fur viele Menschen die individuelle Mobilitat sicher-
gestellt werden. Gerade fUr Jugendliche ist dies oft die einzige Méglichkeit ,autonom®
an der Mobilitat teilzunehmen. Besonders in einer Stadt wie Kamen, mit guten
Bedingungen fur die Nahmobilitdt, kann somit durch das Fahrrad auch die Lebens-
qualitét von Bulrgern, die nicht Uber einen FUhrerschein oder das eigene Auto
verflgen, gesteigert und eine bessere Teilhabe am stadtischen Leben ermdéglicht
werden.

Fahrrad als vollwertiges Verkehrsmittel

Fur eine erfolgreiche Fahrradférderung ist unerlasslich, dass Stadtverwaltung und
Kommunalpolitik, aber auch die Burgerschaft, das Fahrrad ais vollwertiges und
gleichberechtigtes Verkehrsmittel wahrnehmen und behandeln. Die baulichen
Radwege der Vergangenheit, schmaler roter Streifen im Gehweg, haben fir diesen
Radverkehr keine Zukunft. Die Planung im Rathaus ist der erste Schritt fur eine gute
Entwicklung des Radverkehrs von morgen.

Radfahrer als Alltagsexperten

Durch eine gezielte Ansprache kénnen mehr Menschen zu einem Umstieg auf das
Rad bewegt werden. Burger nutzen die Radverkehrsinfrastruktur nicht nur — sie
kénnen zu deren Verbesserung auch als lokale Alltagsexperten eingebunden werden
und zu einer schrittweisen Infrastrukturverbesserung in den kleinrdumigeren
Wohnsiedlungsbereichen beitragen.
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Leitlinie der Stadtplanung

Die Prominenz des Autos im Stadtbild entspricht immer weniger dem Verstandnis
von nahmobiler Lebensqualitdt Die Aufrechterhaltung der maximalen kostenlosen
Parkplatze in der Kamener Innenstadt darf daher nicht mehr die Leitlinie der
Stadtplanung sein, sondern die nahmobile attraktive Erreichbarkeit und
Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt muss zum Mafstab werden.

Kernproblem motorisierter Kurzstreckenverkehr

Gerade der UberméaRige motorisierte Kurzstreckenverkehr ist ein Kernproblem. Die
deutliche Erhéhung des Anteils der mit dem Rad zuriickgelegten Kurzstrecken sowie
die Verbesserung bei der Kombination des Radverkehrs mit dem Offentlichen
Verkehr ist daher eine zentrale Herausforderung.

FuBgéngerzone fiir Fahrrader 6ffnen

Das Durcheinander der Verkehrsregelungen in der zentralen Innenstadt bringt keine
Ordnung in die Verkehre. Im Hinblick darauf solite eine Offnung fur Fahrrader in den
Bereichen der FuRgéngerzonen angestrebt werden. Fahrrader frei — gegebenenfalls
Schrittgeschwindigkeit — aber auch bitte absteigen (Wochenmarkt).

Ziel ist die rucksichtsvolle Nutzung des gemeinsamen Verkehrsraumes fur den FuR-
und Fahrradverkehr (,per pedes + pedal®).

Erkennbarkeit und Wahrnehmung

Die Verwendung von Piktogrammen und Schraffuren auf den Verkehrsfiachen sowie
die farbliche Gestaltung von Verkehrsflachen verbessern die Erkennbarkeit und
Wahrnehmung verkehrsfunktionaler Regelungen und helfen damit mehr Sicherheit
zu schaffen. Wichtig sind alle MaRnahmen, die die Ubersicht erhéhen — so etwa an
Kreuzungen und EinmUndungen.

Hierfar stehen keine ausreichenden Haushaltsmittel zur Verfiigung.
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Schutzstreifen fiir Radfahrer markieren

Die Markierung von Schutzstreifen fur Fahrrader solite ausgeweitet werden. Sie
bieten zwar keinen aktiven Schutz fur Radfahrer, doch kénnen sie dazu beitragen,
Uberholmanéver zu regulieren.

Angestrebt wird derzeit im Verkehrsministerium eine gesetztliche Regelung, nach der
vorgeschrieben werden soll, den Abstand zwischen Auto und Fahrrad von
mindestens 1,50 Meter innerorts, sonst sogar von zwei Metern einzuhalten. Bisher ist
in der StralRenverkehrsordnung nur vage ein "ausreichender Seitenabstand"
festgelegt.

Erhdhung der stadtischen Haushaltsmittel fiir SofortmaRnahmen

Die Entwicklung des Radverkehrs wird nur dann erfolgreich sein, wenn die dafir
notwendigen finanziellen Mittel zur Verfugung gestellt werden. Eine deutliche
Erhdhung der stadtischen Haushaltsmittel fur die Starkung der Nahmobilitat ist
notwendig.

Im Rahmen der vom Rat der Stadt angestrebten Burgerbeteiligung an der Beratung
des stadtischen Haushalts schlagen wir dafir eine neue Haushaltsposition vor, die
unabhangig von Fordertopfen eine Kieinteilige Infrastrukturverbesserung
(Sofortmanahmen) erméglicht.

Neuaufteilung der Verkehrsraume

Mit der steigenden Zahl von E-Fahrradern und E-Scootern muss aufgrund der
dadurch bedingten héheren Fahrgeschwindigkeiten zunehmend der Radverkehr und
der Autoverkehr neu organisiert werden. Eine Neuaufteilung der Verkehrsraume darf
kein Tabu sein.

= Die Einrichtung von Einbahnstrallen ist ggf. eine Moglichkeit, Nutzungsflachen
flr andere Verkehrsteilnehmer schaffen.

= Die Ausweisung von weiteren FahrradstraBen ist eine Méglichkeit, fur das
vollwertige und gleichberechtigte Verkehrsmittel Fahrrad Raum zu schaffen
und darauf aufmerksam zu machen.
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E-Scooter werden die Verkehrsréaume zusétzlich beanspruchen

Der Bundesrat hat mit einer Verordnung den Weg fir die Nutzung von E-Tretrollern
(E-Scooter) ab 15. Juni 2019 frei gemacht.

E-Scooter durfen und solien denselben Verkehrsraum nutzen wie Fahrrader. Sie sind
also auf Fahrradwegen und Radfahrstreifen erlaubt. Wenn diese nicht vorhanden
sind, darf die Strale genutzt werden. Einbahnstralen durfen in entgegen gesetzter
Richtung befahren werden, wenn dies auch fir Radfahrer erlaubt ist.

In welcher Form und Intensitat E-Tretroller zukiinftig das nahmobile Leben in Kamen
zusatzlich pragen werden, bleibt noch abzuwarten.

Klimaschutzteilkonzept Nahmobilitit der Stadt Kamen

Im Klimaschutzteilkonzept ,Nahmobilitét® der Stadt Kamen sind zahlreiche
Handlungsfelder und Vorschlage zur Verbesserung der Verbesserung des FuR-und
Radverkehrs angesprochen, die so auch vom ADFC Ortsverband unterstitzt werden.
Wir richten daher an die Verantwortlichen die Bitte, dieses Konzept nach der
Beschlussfassung im Rat der Stadt dann auch tatkraftig, d. h. innerhalb
Uberschaubarer Zeitraume, umzusetzen. Das erfordert allerdings entsprechende
personelle Kapazitaten und Haushaltsmittel.
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Mehr nahmobil leben _,\ﬂ_\,v._

KAMEN

Immer weniger Menschen akzeptieren, dass Uber Jahrzehnte hinweg der
motorisierte Verkehr die Stadt- und Verkehrsplanung dominiert hat.

.Kamen - leben und mehr* ist das Marketingleitbild der Stadt Kamen. ,Mehr
nahmobil leben und die Stadtstrukturen entsprechend entwickeln: Das ist die
Vorstellung des ADFC Ortsverbandes auf dem Weg zu einer fahrradfreundlichen

Stadt Kamen.

Kamenal pedal - mehr nahmobil leben — Unsere Vorschlige und MaBnahmen

Vollwertiges und
gleichberechtigtes
Verkehrsmittel Fahrrad

Leitlinie der
Stadtplanung

Problem motorisierter
Kurzstreckenverkehr

Per pedes + pedal

Haushaltsmittel fur
SofortmaRnahmen

Neuaufteilung der
Verkehrsraume

Klimaschutzteilkonzept
»Nahmobilitat*

Viele radverkehrstechnische MaRnahmen, wie z. B.
die schmalen roten Streifen in den Gehwegen, sind
nur ein Behelf. Die Planung im Rathaus ist der erste
Schritt fur eine gute Entwicklung des Radverkehrs von
morgen.

Die nahmobile attraktive Erreichbarkeit und
Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt muss zum
Mafstab werden.

Der motorisierte Kurzstreckenverkehr ist ein
Kernproblem. Ziel soll die nahmobile Verlagerung der
Verkehre in der Innenstadt sein.

Nutzung der FuRgéngerzone als gemeinsamer
Verkehrsraum fur Ful3- und Radverkehre

Im Rahmen der vom Rat der Stadt angestrebten
Bargerbeteiligung an der Beratung des stadtischen
Haushalts schlagen wir eine deutliche Erhéhung der
stadtischen Haushaltsmittel fur die Starkung der
Nahmobilitat vor.

Eine Neuaufteilung der Verkehrsrdume darf kein Tabu
sein.

Das Klimaschutzteilkonzept ist tatkraftig, d. h.
innerhalb Uberschaubarer Zeitraume, umzusetzen.
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Beispiele die ins Auge fallen — mit Kommentierungen

Sesekeradweg: Auf dem Muhlentorweg die Bahnhofstrale querend (Regina Grewe):

Der Schilderpfosten rechts ist bis ziemlich weit unten mit Schildern besttickt. Dahinter sind Parkplétze.
Sind die frei, kann man die Bahnhofstral3e einsehen, stehen dort PKW oder gar grof3ere Fahrzeuge,
ist die Sicht sehr eingeschrénkt bzw. komplett verdeckt. Zu viel Schilder! Die Sichtbeziehung bei der
Querung der BahnhofstralRe ist mangelhaft!

Sesekeradweg: Auf dem Sesekeradweg Querung der Ostenallee (Dirk Eppmann):

Die stark befahrene Ostenallee ist ein Querungsrisiko fiir Radfahrer. Eine auffallige Markierung des
Sesekeweg-Querungsbereiches sollte hier dem Autofahrer eine Erkennungshilfe fir den querenden
Fahrradverkehr geben!

Radschnellweg Ruhr RS 1 (Heinrich Kissing)

Er wird kommen — irgendwann; er ist daher keine Vision, sondern bendtigt ein langjéhriges Planungs-
und Genehmigungsprozedere, so wie wir unsere Behdrden und btirokratischen Abldufe kennen!

FuRgéngerzone am Kamen Quadrat (Regina Grewe)

Von West nach Ost auf der Adenauerstrai3e kommend st63t man auf die Kampstrae. Die offizielle
Regelung sieht vor, das Fahrrad durch den FuRgéngerbereich vor dem Kamen Quadrat zu schieben.
Mdochte man das nicht (weil sehr belebt bzw. schlecht zu Fu), kann man nach links oder rechts
abbiegen. Nach links kommt man an die Einmiindung vor dem Severinshaus. Dort ist es fiir Radfahrer
auf Grund des dichten Autoverkehrs sehr unangenehm. Biegt man aus der Richtung Konrad-
Adenauer-Allee kommend am Kamen Quadrat nach rechts in die Kampstralle ab, st6Rt man erneut
auf die Ful3gdngerzone.

FuBgangerzone Ostliche Weststralle (Regina Grewe)

Es ist wiinschenswerl, dass das Teilstiick der FuRgéngerzone WeststralRe zwischen Kampstralle
(Commerzbank) und Oststrale fir Réder freigegeben wird. Es ist jede Menge Platz vorhanden und
sehr wenig Ful3géngerverkehr. Dann kénnte auch die Wegweisung fiir den Radverkehr daher fiihren.
Das wdre m. E. auf jeden Fall eleganter und sicherer als durch die Schiebezone beim
Einkaufszentrum oder durch den Autoverkehr am Severinshaus.
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Fahrradstrale Bahnhofstrale

Die Bahnhofstral3e solite fir den KFZ Durchgangsverkehr gesperrt bzw. als Einbahnstrafe
ausgewiesen werden. Das wére eine logische und konsequente Umsetzung der urspriinglich
geplanten Verkehrsfiihrung ,Netzschiuss Innerer Ring“ tiber die Poststralle.

Fullgédngerzone am Severinshaus (ADFC Ortsverband)

Die FulBgéngerzone in der NordstraBe solite bis zum Severinshaus fortgefiihrt werden und den
Shared Space-Platz vor dem Severinshaus mit umfassen, so dass die FuBgéngerzone sich in einer
Linie fortsetzt.

Hinweis: Shared Space = gemeinsamer Verkehrsraum

Ausbau und Umbau von Stralen, Wegen und Querungsbereichen (ADFC
Ortsverband)

Es fehit an allen Ecken und Enden und Wegen. Selbst die umgebauten Querungsbereiche an der
Koppelstral3e und an der Liinener Str./ Hilsingstr. sind - zwar lobenswerte Initiativen zur Verbesserung
der Radverkehrssituation -, aber letztlich doch nur Kompromisse und Behelfsiosungen.

Abstellanlagen (ADFC Ortsverband)

Die Abstellanlagen werden nach einem durchdachten Konzept errichtet. Das Parkhaus fir Fahrréder
im Pavillion auf dem Willy-Brand-Platz ist eine gute Idee der Stadtverwaltung!

Weitere Abstellanlagen (Heinz Boke)

Es wird die Nutzung der Fahrrdder allgemein weiter steigen. Dafir miissen weitere
Abstellmdglichkeiten geschaffen werden. An einzelnen Stellen wird es trotz der gerade neu montierten
Abstellblgel schon kritisch. Beispiel: Kamen Quadrat.

Radwegmarkierung kontra Fahrradstrale (Dirk Eppmann)

Unsicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer verursacht die Radstreifenmarkierung in der Borsigstrale, die
mittlerweile als Fahrradstrale ausgewiesen ist, aber auf der linken StraRenseite immer noch die
Radwegstreifenmarkierung aufweist. Hier wére eine Entfernung sehr hilfreich.
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Keine klare Radwegkennzeichnung (Heinz Béke)

Eine klare Radwegkennzeichnung fehlt zum Beispiel in der Ostenallee. Ist ein Beschilderungsfoser
zweifarbiger Gehweg auch ein Radweg? Warum ist die Fortsetzung des Weges nach der néchsten
Stral3eneinmiindung dann pl6tzlich doch ein kombinierter Rad-/FulRweg (siehe Ostenallee)?

Westicker Strafte: Hinweis auf querende Radler geben (Dieter Brinkmann)

Wenn man auf der Westicker Stralle vom Kreisel KénigstraRe Richtung Kamen (Osten) féhrt, steht
dort sofort ein 70 km/h Schild. Nach circa 300 Metern ein weiteres 70 km/ h Schild, welches etwa 80
Meter vor dem querenden Ubergang vom Kdrnebach-Radweg steht. Nach circa 150 Metern ist dann
der Ortseingang ausgewiesen und somit 50 km/ h erlaubt. Ich meine, dass dort das zweite 70 km/ h
Schild dringend durch 50 km/h ersetzt werden miisste und gleichzeitig auf querende Radfahrer
aufmerksam gemacht werden solite, die den Radweg westlich des Kémebachs zwischen Westicker
Str. und Kléranlage nutzen. Die vorhandene Fahrradwegbriicke kann fahrtrichtungsbedingt nicht von
diesen Radfahrern benutzt werden.
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