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1 Anlass

Als Mitglied der Arbeitsgemeinschaft fuRganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise
in Nordrhein-Westfalen (AGFS) fordert die Stadt Kamen aktiv die Nahmobilitat. Ein wichtiges Ziel ist in
diesem Zusammenhang die Starkung des Radverkehrs und der dazugehérigen Infrastruktur.

Kamen bietet sowohl aufgrund der topografischen Situation als auch durch die Struktur der Stadt mit re-
lativ geringen Entfernungen der Ziele gute Bedingungen fiir den Radverkehr. Innerhalb der Kernstadt
sowie in den Stadtteilen sind alle Ziele in maximal 4 km ideal mit dem Fahrrad erreichbar. Die Entfer-
nungen zwischen dem Stadtzentrum und den Nebenzentren Methler und Heeren-Werve sind mit maxi-
mal 6 km ebenfalls noch gut mit dem Fahrrad zurlickzulegen.

Im Herbst 2012 hat die Stadt Kamen eine Mobilitatsbefragung zum werktéaglichen Verkehrsverhalten
durchfiihren lassen. Mit dieser Befragung wurde erstmals das Verkehrsverhalten der Kamener Bevolke-
rung an einem Normalwerktag empirisch erfasst. Die Mobilitatsbefragung ergab unter anderem, dass 38
% aller Wege in Kamen mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes' zuriickgelegt werden. Der Anteil
des Radverkehrs liegt mit 13,3 % lber dem kreisweiten Durchschnitt (Kreis Unna: 12,2 %7, BRD: ca.
10 %°). Gegeniiber dem Kfz (61,9 %) ist das Fahrrad jedoch von deutlich nachrangiger Bedeutung. Es be-
stehen allerdings weitere Verlagerungspotentiale zum Umstieg auf das Fahrrad, da viele Kurzstrecken
mit einer Entfernung von weniger als 3 km derzeit noch mit dem Pkw zurlickgelegt werden (30 % der
Kfz-Fahrten). Durch eine Verbesserung der Rahmenbedingungen soll der Anteil des Radverkehrs zukiinf-
tig weiter gesteigert werden.

Neben den Radwegen sind die Radabstellanlagen ein wichtiger Bestandteil der Fahrradinfrastruktur. Flr
die Nutzung des Fahrrads im Alltagsverkehr ist haufig die Abstellsituation mitentscheidend. Sowohl der
Ort und die Anzahl als auch die Qualitat der angebotenen Fahrradabstellanlagen miissen dem tatsachli-
chen Bedarf der Radfahrer entsprechen. Besteht kein angemessenes Angebot an Fahrradabstellanla-
gen’, werden die Fahrrader ungeordnet geparkt und behindern infolgedessen den restlichen Verkehr
oder es wird direkt auf andere Verkehrsmittel ausgewichen. Ausreichende und addaquate Abstellmog-
lichkeiten liefern somit einen wichtigen Beitrag zur Attraktivitat des Fahrradfahrens und der Fahrrad-
freundlichkeit einer Kommune.

Um den Radverkehr in Kamen durch den Baustein des Fahrradparkens weiter zu starken, wurde deshalb
ein Fahrradabstellanlagen-Konzept erstellt. Flir den gezielten Einsatz von Investitionsmitteln empfiehlt
sich die Bildung von raumlichen oder thematischen Schwerpunktbereichen. Vor dem Hintergrund der
Komplexitat des Fahrradparkens in Stadtzentren wird zunachst der Innenstadtbereich in den Fokus ge-
stellt. Zu einem spateren Zeitpunkt kéonnen weitere Schwerpunktbereiche untersucht werden, bei-
spielsweise die Nebenzentren oder Schul- und Freizeitstandorte.

Im Rahmen des Konzepts soll unter anderem festgestellt werden, wo das Stellplatzangebot unzurei-
chend ist und wo bestehende Anlagen keinen ausreichenden Schutz oder Komfort bieten. Das Konzept
soll mogliche Verbesserungen sowohl in qualitativer als auch in quantitativer Hinsicht aufzeigen. Dari-
ber hinaus sollen konkrete Vorschlage fir umsetzbare MalRnahmen erarbeitet werden. Das Fahrradab-
stellanlagen-Konzept bietet somit auch die Chance, neue Standards fiir das Kamener Stadtgebiet zu
etablieren.

! Der Umweltverbund umfasst die umweltvertraglichen Verkehrsmittel, insbesondere den FuRganger- und Radverkehr sowie
den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV).

2 Quelle: Kreis Unna (2014): Mobilitatsbefragung 2013

% Quelle: BMVBS (2010): MiD 2008

*Im Folgenden wird der Begriff Fahrradabstellanlage als Sammelbegriff fir die Infrastruktur fiir den ruhenden Radverkehr ver-
wendet. Diese Definition umfasst somit alle Anlagen des Fahrradparkens, vom einfachen Fahrradhalter bis hin zu Vollservice-
Radstationen.



Durch einen verstarkten Umstieg auf das Fahrrad sind neben einer CO,-Reduzierung auch positive Effek-
te beziiglich Lirmminderung und Luftreinhaltung zu erwarten. Folgende der im vom Rat der Stadt Ka-
men beschlossenen integrierten Klimaschutzkonzept (IKSK) vorhandenen MaRnahmen werden durch
dieses Konzept unterstitzt:

Mob. 02: Hochwertige Abstellanlagen an wichtigen Zielen (vgl. IKSK 2016, S. 89)

Mob. 05: Intermodale Verknlpfungspunkte schaffen (Mobilstationen) (vgl. IKSK 2016, S. 92)

Mob. 11: Erstellung und Umsetzung eines Nahmobilitatskonzeptes (vgl. IKSK 2016, S. 98).

Das Fahrradabstellanlagen-Konzept unterstitzt das grundsatzliche Ziel des Larmaktionsplanes der Stadt
Kamen (2015) der Férderung des Umstiegs vom Auto auf umweltvertrigliche Verkehrsmittel (OPNV,
Fahrrad, FuRverkehr), um Larm zu vermeiden (vgl. LAP 2015, S. 4). Auch der Luftreinhalteplan Kamen

2012 (LRP) sieht die Forderung des Fahrradverkehrs und einer umweltvertraglichen Nahmobilitdt als
Schadstoff mindernde MalRnahme zur Luftqualitdtverbesserung vor (vgl. LRP 2012, S. 41).
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2 Rechtliche Grundlagen

Die Vorschriften fiir Fahrradabstellanlagen richten sich in nach folgenden rechtlichen Regelungen:

2.1 Landesbauordnung

Die Pflicht zur Einrichtung von Fahrradstellplatzen fir Neu- und Umbauten ist in der Landesbauordnung
NRW (BauO NRW) festgeschrieben.

§ 51 Stellplitze und Garagen, Abstellplitze fiir Fahrréder

(1) Bei der Errichtung von baulichen Anlagen und anderen Anlagen, bei denen ein Zu- und Abgangs-
verkehr zu erwarten ist, miissen Stellplétze oder Garagen hergestellt werden, wenn und soweit un-
ter Beriicksichtigung der értlichen Verkehrsverhdltnisse und des éffentlichen Personenverkehrs zu
erwarten ist, dass der Zu- und Abgangsverkehr mittels Kraftfahrzeug erfolgt (notwendige Stellpléitze
und Garagen). Hinsichtlich der Herstellung von Fahrradabstellpldtzen gilt Satz 1 sinngemdfs. [...]

Eine Richtzahlenliste kann als unverbindliches Hilfsmittel zur Ermittlung der Anzahl der notwendigen
Fahrradabstellplitze dienen®. Angelehnt an die Richtzahlen fiir Pkw-Stellplitze sind auch die standardi-
sierten Bedarfskennziffern zum Fahrradparken abhangig von der baulichen Nutzung sowie der Flache
der baulichen Anlage bzw. der Anzahl der Nutzer. Die Landesbauordnung NRW sieht jedoch keine Un-
terscheidung nach Qualitat, Ausfiihrung und Nutzeranspriichen (z. B. Abstelldauer) vor.

Auf der Grundlage der Bauordnung kann bei bestehenden Gebauden nicht nachtraglich die Anlage von
Fahrradabstellanlagen verlangt werden. Bei Umbauten und Nutzungsdnderungen kdnnen Fahrradab-
stellplatze lediglich in begrenztem Umfang festgelegt werden. Dieser richtet sich nach der Art der Nut-
zung. Dabei kann nur der Mehrbedarf beriicksichtigt werden. Das heilt, dass bei einer Nutzungsdnde-
rung nur die Differenz des Bedarfs an Fahrradabstellplatzen im Verhéltnis zur bisher zuldssigen Nutzung
nachzuweisen ist.

Eine finanzielle Ablésung von Fahrradabstellanlagen ist nicht moglich.

2.2 Fahrradabstell-Satzungen

In einigen Bundeslandern sind die Gemeinden durch die jeweilige Landesbauordnung ermachtigt, bei
Neu- oder Umbau von Gebaduden Uber eine Fahrradabstell-Satzung die erforderliche Stellplatzzahl fir
den jeweiligen Nutzungszweck zu bestimmen. Auch die Bauweise und Qualitat kann entsprechend fest-
gelegt werden. Im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren kann auf diese Weise die Errichtung von
Rahmenhaltern oder Anlehnbiigeln verankert werden.

Die Bayerische Bauordnung (BayBO) ermaéchtigt die Gemeinden, durch Satzung die Zahl, GréRRe und Be-
schaffenheit der Abstellplatze fur Fahrrader in einer 6rtlichen Bauvorschrift zu regeln (vgl. § 81 Abs. 1
Nr. 4 BayBO). Auf dieser Grundlage hat die Stadt Miinchen im Jahre 2012 eine Fahrradabstellplatzsat-
zung (Fabs)® erlassen, die die Pflicht zur Herstellung und Bereithaltung von Fahrradabstellplatzen im ge-

> Eine tabellarische Ubersicht der Richtzahlen fiir notwendige Fahrradabstellplatze, herausgegeben von der AGFS, befindet sich
im Anhang (Anlage 1).

® Die Fahrradabstellplatzsatzung der Landeshauptstadt Minchen (FabS) tber die Herstellung und Bereithaltung von Abstellplat-
zen fir Fahrrader befindet sich ebenfalls im Anhang (Anlage 2).



samten Stadtgebiet regelt. Diese soll auch auf privatem Grund die Errichtung einer ausreichenden An-
zahl von Fahrradstellplatzen sicherstellen. Im Baugenehmigungsverfahren missen die entsprechenden
Abstellplatze fiur Fahrrader nachgewiesen werden. Die Anzahl bemisst sich nach einer Richtzahlenliste,
die auch Bestandteil der Satzung ist. Die Satzung gibt zudem Mindestanforderungen vor, die erfillt wer-
den missen: So miissen die Abstellplatze leicht erreichbar und direkt zuganglich sein, bestimmte Min-
destmaRe aufweisen und moglichst tiber eine Anschlussmoglichkeit des Rahmens verfiigen. Zudem sol-
len die Stellpldatze mehrheitlich tber einen Wetterschutz verfigen.

Nordrhein-westfalische Fahrradsatzungen gibt es beispielsweise flir Mlinster, Marl oder Troisdorf. Seit
der Novellierung der Landesbauordnung NRW im Jahre 2000 fehlt allerdings eine entsprechende Sat-
zungsermachtigung, sodass der Erlass einer kommunalen Satzung durch die Kommunen in Nordrhein-
Westfalen derzeit nicht moglich ist. Seitens der AGFS wird deshalb vor dem Hintergrund einer nachhalti-
gen Mobilitat angestrebt, bei der nachsten Novellierung der BauO NRW diesbeziiglich Formulierungen
und fir Kommunen eine Satzungsermachtigung zur Aufstellung einer Fahrradsatzung zu verankern.

In Nordrhein-Westfalen kdnnen Gemeinden derzeit lediglich gemaR § 51 Abs. 4 Nr. 1 BauO NRW durch
Satzung die Herstellung von notwendigen Abstellpldtzen fir Fahrrdader bei bestehenden baulichen Anla-
gen bestimmen, ,soweit die Sicherheit oder Ordnung des 6ffentlichen Verkehrs oder die Beseitigung
stadtebaulicher Missstande dies erfordert”.

Wie dargelegt ist eine Satzung, die Anforderungen an Fahrradabstellplatze einfordert, rechtlich derzeit
nicht moglich. Die Bemessung von PKW Stellpldtzen bei Neubauvorhaben erfolgt haufig noch auf Grund-
lage der ehemals giiltigen Richtzahlen und ist allgemein akzeptiert. Flir Fahrradabstellplatze gibt es eine
solche Akzeptanz bei Architekten und Bauherren oft nicht. Fehlende verbindliche Richtzahlen erschwe-
ren ein Durchsetzen der aus Sicht der Radverkehrsforderung erforderlichen Stellplatze.

Solange es in Nordrhein-Westfalen keine Satzungsermachtigung gibt, bleibt allenfalls eine - rechtlich
nicht bindende - Selbstverpflichtung der Kommune, wie dies z. B. der Rat der Stadt Aachen im Jahre
2014 beschlossen hat:’

"Der Planungsausschuss beauftragt die Verwaltung, bei Neubauvorhaben und wesentlichen Nut-
zungsénderungen

a) die Berechnung der erforderlichen Fahrradstellplitze entsprechend der ,Hinweise zum Fahrrad-
parken” [FGSV] einzufordern und

b) auf die Einhaltung der ,Prinzipien zu Anzahl, Gestaltung und Anordnung von Fahrradabstell-
plédtzen in Aachen” [siehe Anlage 3] hinzuwirken.

Der Planungsausschuss spricht sich dafiir aus, dass in der Landesbauordnung den Kommunen die
Méglichkeit eingerdumt wird, dass sie in einer Satzung Anforderungen zu Anzahl, Gestaltung und
Anordnung von Fahrradabstellanlagen bei Neubauvorhaben festlegen kann. Er bittet die Verwal-
tung, sich hierfiir einzusetzen und nach Aufnahme einer derartigen Méglichkeit in der Landesbau-
ordnung, dem Planungsausschuss den Entwurf einer Fahrradabstellsatzung vorzulegen.

[.]

Spdtestens mit dem Aufkommen der sehr attraktiven, aber auch teureren und schwereren Elektro-
fahrrdder ist fiir alle ersichtlich, dass die Ausgestaltung von Fahrradabstellplétzen ein entschei-
dender Punkt bei der Nutzung des Fahrrades ist. Fehlende komfortable Abstellplitze an Arbeits-
oder Wohnstdtte hindern viele Biirger und Pendler daran, sich hochwertige Fahrréder zu kaufen
und mehr Wege mit dem Rad zuriickzulegen."

7 Stadt Aachen (2014): Fahrradabstellsatzung: Ratsantrag 98/15. Die ,,Prinzipien zur Anzahl, Gestaltung und Anordnung von
Fahrradabstellpldtzen in Aachen” sind Anlage des Beschlusses und befinden sich im Anhang (Anlage 3).



Die vom Rat der Stadt Aachen beschlossenen Anforderungen an Fahrradabstellanlagen sind als verwal-
tungsinterne Regelung zum einheitlichen Verwaltungshandeln zu verstehen ohne eine rechtsverbindli-
che Auswirkung zu haben.

2.3 Regelungen im Baugesetzbuch

GemaR § 9 Abs. 1 Nr. 11 Baugesetzbuch (BauGB) kénnen seit dem Jahr 2004 im Rahmen von Bebauungs-
planen neben Kfz-Stellflachen auch Flachen fir das Abstellen von Fahrradern verbindlich festgesetzt
werden.

Uberdachte Fahrradabstellanlagen gelten als Nebengebiude; entsprechende Vorschriften des Baurechts
sind zu beachten.

2.4 Weitere rechtliche Regelungen

Im Einzelfall sind besondere Genehmigungen erforderlich, beispielsweise bei Fragen des Denkmalschut-

zes. Fiir das Aufstellen von Fahrradabstellanlagen ist dann unter Umstdnden eine denkmalrechtliche Er-
laubnis erforderlich.



3 Allgemeine Anforderungen an Fahrradabstellanlagen

Die Ausfihrung und Gestaltung der Fahrradabstellanlagen
bestimmen den Nutzwert und somit die Akzeptanz bei den Qualitatskriterien fiir
Radfahrern. Bendtigt werden fiir die jeweilige Nutzung an-
gemessene Abstellanlagen.

Abstellanlagen

Grundsatzlich gilt, dass die Fahrradabstellanlagen gut erreich- it

bar und benutzerfreundlich sein sollen. Die Kriterien fir die Nahe zum Ziel
Qualitat einer Abstellanlage umfassen neben der Ubersicht-
lichkeit und Barrierefreiheit der Anlage auch eine ausrei-
chende Stellflaiche, angemessene Abstiande zwischen den
Stellplatzen und eine einfache Handhabung. Fahrradabstell- standortgerechte Ausstattung
anlagen sollen moglichst ebenerdig erreichbar sein. Parksys-
teme auf zwei Ebenen sollen nur im Sonderfall bei einem
sehr groBen Bedarf an Fahrradabstellplitzen in Verbindung Kompatibilitat
mit einem sehr geringen Platzangebot gewahlt werden.

Benutzerfreundlichkeit

Standsicherheit

Diebstahlsicherheit

Die Fahrradabstellanlagen miissen den Anspriichen an Standfestigkeit, Sicherheit und Diebstahlschutz
entsprechen. Sie sollen solide ausgefiihrt sein und robuste AnschlieBmoglichkeiten des Rahmens bieten,
um auch fiir hochwertige Fahrrader genutzt werden zu kénnen. Vorderradklemmen — umgangssprach-
lich auch als ,Felgenkiller” bekannt — sind beispielsweise unzweckmaflig und entsprechen nicht mehr
dem Stand der Technik. Besser geeignet sind dagegen fest installierte Fahrradabstellanlagen mit Anlehn-
oder Blgelprinzip, die eine gute AnschlieBmoglichkeit des Rahmens sowie einen sicheren Stand des
Fahrrades gewahrleisten. Diese sind in der Regel mit unterschiedlichen Fahrradtypen kompatibel, bei-
spielsweise Kinder-, Renn-, Liege- oder Dreiradern.

Zur Vermeidung von Vandalismus sind Fahrradabstellanlagen nach Moglichkeit gut einsehbar zu positio-
nieren und ausreichend zu beleuchten. Im Idealfall ist eine Beschilderung nicht notwendig.

3.1 Grundsdtzliche Planungsempfehlungen fiir Fahrradabstellplétze

Bei der Dimensionierung von Fahrradabstellanlagen kann auf die vorhandenen Empfehlungen zuriickge-
griffen werden, insb. die technische Richtlinie 6102 des ADFC (2011), der Abschnitt zum Fahrradparken
aus der PLAST 9% (2000/2012) sowie die Hinweise zum Fahrradparken der Forschungsgesellschaft fur
StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) aus dem Jahr 2012.

Standard-Fahrrader haben eine Breite von ca. 60-70 cm und eine Lange von etwa 1,80 - 2,00 m. Der
empfohlene Seitenabstand von Anlehnbiigeln soll bei paralleler Aufstellung und einseitiger Beparkung
mindestens 0,70 m betragen. Bei beidseitiger Beparkung sollte ein Mindestabstand zwischen den Ach-
sen von 1,20 m nicht unterschritten werden. Dieser Abstand ist aufgrund der Standardbreite von Len-
kern notwendig, um ein konfliktfreies Einparken und eine gute Auslastung der Fahrradabstellanlage zu
ermoglichen. Bei enger konzipierten Abstellanlagen besteht beim Ein- und Ausparken das Risiko einer
Beschadigung des Rades. Die Tiefe eines Fahrradabstellplatzes betragt etwa 2,00 m, mindestens jedoch
1,80 m. Die Breite der Zuwegung darf bei Senkrechtaufstellung 1,80 m nicht unterschreiten, um gegebe-
nenfalls auch Wendemanover zu ermdglichen. Bei Schragaufstellung gelten geringere Abstdnde.

8 pLAST 9: Planungshinweise fiir Stadtstralen — Teil 9: Anlagen des Radverkehrs, Abschnitt 8 ,Fahrradparken



StandardmaRig soll dementsprechend ein Platzbedarf von ca. 1,40 m? pro Fahrradabstellplatz eingeplant
werden. Zusatzlich muss je nach Standort ein entsprechender Flachenbedarf fir die Zuwegung und als
Bewegungsraum bericksichtigt werden.
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Planungsempfehlungen fiir Anlehnbiigel in Senkrechtaufstellung sowie Vorderradrahmenhalter in Schragaufstellung
PLAST 9, Abschnitt 8, Blatt 3

Kompakte Losungen haben einen geringeren Platzbedarf. Mit besonderen Aufstellformen kann Flache
gespart und die Zuganglichkeit erleichtert werden, beispielsweise bei der Gegeniiberstellung der Rader
(Vorderradiiberlappung) oder durch Hoch-Tief-Systeme. Die Hohe, auf die das Fahrrad angehoben wer-
den muss, soll dabei moglichst gering sein und nicht mehr als 0,35 m betragen.

Lastenrader und Fahrrader mit ,Anbauteilen” wie Kindersitzen, Gepacktaschen, Spiegeln oder Anha-
ngern haben einen héheren Flachenbedarf. Je nach Standort sollten die Abstellplatze deshalb unter Um-
standen groBer bemessen sein, beispielsweise vor Supermarkten oder im Bereich von Kinderbe-
treuungseinrichtungen. Ahnliches gilt fiir die Beriicksichtigung von Spezialfahrzeugen wie Dreirddern.

3.2 Unterschiedliche Anspriiche der Fahrradfahrer

Die Anforderungen an Fahrradabstellanlagen
und der jeweilige Bedarf an Stellplatzen sind

. . . Kurzfristiges Park ige Minuten bis < 2 Std.

in der Regel abhangig von der Parkdauer (Si- MrEHTISERS TR Gl

cherheit! Witterungsschutz!) und der Fre- Langfristiges Parken mehrere Stunden (> 2 Std.)
guentierung (Standort!). Dauerhaftes Parken Uber Nacht bzw. Giber mehrere Tage

Kategorisierung des Fahrradparkens
Eigene Darstellung nach FGSV 2012, S. 7



Generell gilt, dass Fahrradabstellanlagen so nah wie moglich an den Zielorten der Radfahrer liegen soll-
ten. Insbesondere bei kurzer Aufenthaltsdauer sind die Nutzer entfernungssensibel und akzeptieren le-
diglich eine geringe fullldufige Entfernung zu den Zielorten von maximal etwa 40 m. Ist die Distanz zwi-
schen der Fahrradabstellanlage und dem Zielort zu groR, wird diese nicht angenommen und die Rader
werden ,wild“ abgestellt bzw. an Stadtmobiliar angeschlossen.

Arbeitsstatte
Schulen

Freizeiteinrichtungen /
Veranstaltungsstatten

Einzelhandel / Dienstleistungen

# einzelne EH-/DL-Betriebe, < 800 m? VKF

» einzelne, groRfl. EH-/DL-Betriebe

» langere Abstelldauer, zusammen-
hangender Einkaufsbhereich

} } + ! + + : ! : —— - ——— - >
10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 200 m
Max. akzeptierte fuBldufige Entfernung zum Ziel (Gebdudeeingang) Eigene Darstellung nach Bohle 2014, S. 12

Mit zunehmender Abstelldauer steigen die Anspriiche des Radfahrers an einen Diebstahl- und Witte-
rungsschutz der Fahrradabstellanlage. Fir Langzeitparker sind daher Uberdachte Stellanlagen ange-
bracht. Die Sicherheit der Anlage kann durch Einzaunungen, die Nutzung von Innenhofen bzw. abge-
schlossenen Rdumen und eine entsprechende Schlissel- bzw. Chipausgabe an einen begrenzten Perso-
nenkreis erhdoht werden. Geschiitzte Parksysteme und liberwachte Fahrradabstellanlagen eignen sich
insbesondere fiir das langfristige Parken von Fahrradern und kommen vor allem in Stadtzentren und im
Bereich von Bahnhofen zum Einsatz. Diese Systeme kdnnen teilweise automatisiert sein und sind auf ei-
ne hohe Zahl an Nutzern ausgerichtet. Die Entfernung zum eigentlichen Zielort sollte max. 100 m betra-
gen. Fir bestimmte Veranstaltungen mit hoher Besucherfrequenz (z. B. Stadtfeste, Sportveranstaltun-
gen) kénnen auch mobile bewachte Fahrradparkmoglichkeiten angeboten werden, die durch temporare
Zaune abgegrenzt sind (Bsp.: , FahrradGarderobe*®).

3.3 Wartung und Pflege der 6ffentlichen Fahrradabstellanlagen

Die Qualitat der Fahrradabstellanlagen muss langfristig sichergestellt werden. Die 6ffentlichen Abstell-
anlagen sollen moglichst wartungsarm ausgefiihrt und in regelmaRigen Abstdanden auf ihre volle Nutz-
barkeit hin kontrolliert werden. Die stetige Wartung stellt die Nutzbarkeit der Anlage sicher. Die Reini-
gung und Instandhaltung sollte auf einfache Weise moglich sein. ,,Schrottfahrrader” sind nach einem
Hinweis und einer angemessenen Frist zur Beseitigung zu entfernen, um eine weitere reibungslose Nut-
zung der Abstellanlage zu gewihrleisten und das Stadtbild nicht negativ zu beeintrachtigen.*®

° Weitere Informationen zur ,FahrradGarderobe“: http://fahrradgarderobe.de/

1 pie regelmaRige Entfernung von ,Schrottradern” ist nach § 3 Abs. 1 des Kreislaufwirtschaftsgesetzes moglich, wenn diese
Uber mehrere Wochen fahruntauglich im 6ffentlichen Raum abgestellt wurden und der friihere Besitzer erkennbar das Eigen-
tum daran aufgegeben hat (§§ 958 und 959 BGB). Alternativ kénnen Fahrrader zum Zwecke der Wartung der Abstellanlage ent-
fernt und eingelagert werden.



4 Kategorisierung von Fahrradabstellanlagen

Grundsatzlich werden folgende Arten von Fahrradabstellanlagen unterschieden:

e  Vorderradklemmen

Bei Vorderradklemmen wird das Fahrrad lediglich am Vor-
derrad befestigt. Beim Umkippen des Rades wird die Felge
stark in Mitleidenschaft gezogen, weshalb diese Art der
Fahrradabstellanlage auch als ,Felgenkiller” bezeichnet
wird. Vorderradklemmen sind unzweckmaRig und entspre-
chen nicht mehr dem Stand der Technik. Felgenklemmen
sind ein Indiz fir eine geringe Qualitdt einer Abstellanlage
und sollen demnach zukiinftig nicht mehr verwendet wer-
den.

* Anlehnbiigel

Der klassische Biigel bietet eine gute AnschlieBmoglichkeit
des Rahmens und gewahrleistet einen sicheren Stand des
Fahrrades. Der Biigel sollte solide ausgefiihrt und fest mit
dem Boden verankert sein. Ein Bligel bietet bei entspre-
chender Anordnung zwei Fahrradstellpldtze und eignet sich
fir nahezu alle Fahrradtypen. Die stadtgestalterische In-
tegration von Fahrradbligeln in den o6ffentlichen Raum ist
meist gut moglich. Anlehnbiigel eignen sich zudem auch als
Baumschutzbiigel oder Ersatz fiir Poller, um beispielsweise
Flachen von falsch geparkten Pkw freizuhalten.

Insbesondere fiir raumlich enge Bereiche eignet sich eine
schmale Ausfiihrung der Anlehnbligel (,,Haarnadel”). Wenn
diese Anlehnbligel nicht beparkt sind, nehmen sie dement-
sprechend nur geringen Platz in Anspruch.

*  Anlehnbiigel mit Vorderradschlaufe

Bei diesen Anlehnbiigeln mit Vorderradschlaufe (,Rhein-
Ruhr-Blgeln”) wird zusatzlich zum Rahmen auch das Vor-
derrad fixiert. Diese Art der Fahrradabstellanlage bietet ei-
ne hohe Standsicherheit und schiitzt das Fahrrad vor dem
Umkippen oder Wegrollen, insbesondere beim Be- und
Entladen. Anlehnbiigel mit Vorderradschlaufe bieten in der
Regel nur Platz fir ein Fahrrad und kénnen deshalb ent-
sprechend enger als einfache Anlehnbiigel aufgestellt wer-
den.




Klemm-Bugel (Rahmenhalter)

Bei diesem System wird der Rahmen mit einer Klemme aus
Kunststoff gehalten und das Fahrrad an einer Stahlése an-
geschlossen. Die Klemm-Bligel bieten somit gute Standsi-
cherheit und Diebstahlschutz. Durch den Durchmesser der
Klemme ist dieser Rahmenhalter jedoch nicht fir alle Fahr-
radtypen geeignet, z. B. Kinderrader oder dickere Rahmen.
Zudem ist das System nicht nutzerfreundlich, da sich die
Bedienung dem Benutzer nur schwer erschlieRt.

Vorderrad-Rahmenhalter

Bei dieser Art der Fahrradabstellanlage wird zuséatzlich zum
Rahmen auch das Vorderrad fixiert. Diese Moglichkeit bie-
tet eine hohe Standsicherheit und schiitzt das Rad vor dem
Umkippen oder Wegrollen.

Bei einer in der Hohe versetzten Anordnung der Fahrrader
ergibt sich ein geringerer Platzbedarf der einzelnen Fahr-
radabstellpldtze. Hoch-Tief-Systeme ermdglichen demnach
kompaktere Losungen in unterschiedlichen Ausgestaltun-
gen.

Mobile Abstellanlagen

Mobile Fahrradabstellanlagen sind nicht fest mit dem Bo-
den verbunden und werden temporar fiir Veranstaltungen
bzw. Events aufgestellt oder um neue Standorte fiir Fahr-
radabstellanlagen zu testen. Diese Anlagen kdnnen bei Be-
darf zusatzlich durch temporare Zdune erganzt und so mo-
bile (iberwachte Fahrradparkmoglichkeiten geschaffen
werden. Alternativ kdnnen mobile Anlagen in Form von
herausnehmbaren Blgeln in Hilsen auch in multifunktio-
nal genutzten Bereichen eingebaut werden, in denen die
Fahrradabstellanlage zeitweise weichen muss.

Uberdachte Fahrradabstellanlagen

Fahrradabstellanlagen mit Uberdachung bieten einen Wet-
terschutz und erhéhen somit den Komfort des Fahrradpar-
kens. Uberdachungen eignen sich vor allem fiir das Lang-
zeitparken, z. B. an Wohnort, Bahnhof oder Arbeitsplatz.
Derartige Anlagen gibt es in vielen unterschiedlichen For-
men und Gestaltungen. Die Uberdachte Fahrradabstellan-
lage erfordert aufgrund ihrer Prasenz eine besondere ge-
stalterische Integration in das Stadtbild.




Eingezdunte / Abgeschlossene Fahrradabstellanlagen

Durch Einzdunungen oder die Nutzung von Innenhoéfen und
abgeschlossenen Raumen kann die Sicherheit der Anlage
erhéht werden. Die Zugangsmoglichkeit erfolgt lediglich fir
einen begrenzten und erfassten Personenkreis. Alternativ
sind diese Anlagen auch mit Chipsystem erhadltlich. Auch
eine Videolberwachung ist moglich. Nicht allgemein zu-
gangliche Fahrradabstellanlagen bieten sich beispielsweise
fir Firmen an, deren Mitarbeiter mit dem Fahrrad zur Ar-
beitsstatte fahren.

Fahrradboxen

Fahrradboxen sind Mini-Garagen fir Fahrrader und bieten
Schutz vor Witterung, Diebstahl und Vandalismus. Gegen
Gebiihr kénnen Benutzer eine Box mieten, die Vorteile von
mehr Sicherheit und einem reservierten Platz nutzen und
zudem auch Zubehor sicher unterbringen. Dies ist insbe-
sondere bei hochwertigeren Fahrradern relevant.

Fahrradboxen sind allerdings verhdltnismaRig teuer und
wartungsintensiv. Zudem werden die Boxen haufig zweck-
entfremdet und erfordern ein aufwdndiges Bewirtschaf-
tungskonzept.

Fahrradstationen

Bewachte Radstationen und Fahrradparkhduser eignen
sich fiir das langerfristige Abstellen von Radern. Neben ei-
ner sicheren Aufbewahrung des Fahrrads bestehen haufig
erganzende Serviceangebote wie Pumpstationen und Fahr-
radreparatur-Moglichkeiten sowie ein Fahrradverleih. Auf-
grund der hohen Kosten rentieren sich Fahrradstationen
nur bei einem hohen Bedarf an Stellplatzen und hoher Aus-
lastung. Fahrradstation-Systeme kénnen teilweise automa-
tisiert sein (z. B. Zugang mit elektronischem Chip).

Dauerparie + Tagesparker
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5 Standortbedingte Anforderungen an Fahrradabstellanlagen

Wie bereits erldutert, bestehen je nach Standort und Zielgruppe durchaus unterschiedliche Nutzeran-
spriiche an das Fahrradparken. Die Standorte der Fahrradabstellanlagen sollten demnach differenziert
betrachtet werden.

5.1 Fahrradparken in Stadtzentren

Insbesondere Stadtzentren bendétigen eine gut geplante Infrastruktur zum Fahrradparken. Wild geparkte
und an Stadtmobiliar angeschlossene Rader erzeugen ein chaotisches und zugestelltes Stadtbild und
schranken Aufenthaltsflaichen fir FuRganger ein. Gute Abstellanlagen haben eine ordnende Funktion
und vermeiden somit Probleme durch abgestellte Fahrrader in frequentierten Laufwegen, beispielswei-
se im Bereich von Eingangsbereichen und vor Schaufenstern. Eine klare Markierung der Abstellflache,
z. B. durch unterschiedliches Oberflachenmaterial, schafft zusatzliche Anreize, sein Fahrrad genau dort
abzustellen.

Da in Stadtzentren viele verschiedene Ziele von Radfahrern angefahren werden, ergeben sich je nach
Abstelldauer und Zweck vielféltige Anforderungen an Fahrradabstellmoglichkeiten und es besteht ein
Bedarf an unterschiedlichen Parklésungen. Hier bietet sich eine Mischung aus gleichmaRig verteilten
kleineren Abstellplatzen und wenigen gréBeren und ggf. Gberdachten Fahrradabstellanlagen an. Dies
wird den Anspriichen der Radfahrer an Abstellméglichkeiten in der direkten Nahe ihres Ziels und witte-
rungsgeschitzten Langzeitstellplatzen am besten gerecht. Fiir diese Sammelparkplatze eignen sich Stan-
dorte am Ubergang zu Bereichen, in denen das Fahrrad aufgrund beengter Platzverhiltnisse oder eines
hohen FuBgangerverkehrsaufkommens gar nicht oder nicht mehr komfortabel genutzt werden kann. Auf
diese Weise kdnnen grolRere Fahrradabstellanlagen am Rand von FulRgéngerbereichen das ungeordnete
Abstellen von Fahrradern im Bewegungsraum der FuBganger vermeiden.

Die Fahrradabstellanlagen sollten dabei einerseits funktional sein und sich andererseits moglichst har-
monisch in die Gestaltung des 6ffentlichen Raums einfligen. Durch eine gute stadtebauliche Integration
der Fahrradabstellanlagen und des ruhenden Fahrradverkehrs kann die Attraktivitat der Stadtzentren
gesteigert werden. Eine Anordnung mit anderen Stadtmobiliar-Elementen ist empfehlenswert, z. B. mit
Sitzgelegenheiten oder Spielelementen. Sinnvoll ist zudem die kombinierte Nutzung von Stadtmobiliar.
Fahrradhalter konnen neben dem Abstellen von Fahrradern auch zugleich als Absperrelemente oder
Baumschutzbiigel eingesetzt werden. Flr multifunktional genutzte Bereiche eignet sich ggf. ein mit ge-
ringem Aufwand montier- und demontierbarer Anlagen-Typ, z. B. bei Flachen fiir Veranstaltungen.
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5.2 Mit dem Fahrrad zum Einkaufen

Das Fahrrad eignet sich vor allem fiir kurze Distanzen bis zu finf Kilometern und damit auch fiir den Ein-
kauf im Nahbereich. Die Mobilitdtsbefragung aus dem Jahre 2012 zeigte, dass 62,1 % der Einkaufsfahr-
ten in der Stadt Kamen eine Wegeldnge von max. 3 km haben (vgl. Kreis Unna: 55,6 %). In die Entfer-
nungsklasse bis 5 km entfallen sogar knapp 75 % der Einkaufsfahrten (vgl. Kreis Unna: 71,8 %). Studien
zeigen aulerdem, dass die Hélfte aller Einkaufe weniger als 5 kg wiegt und sich ein GroRteil der Einkdufe
problemlos mit dem Fahrrad transportieren lasst. Auf klirzeren Strecken ist das Fahrrad hinsichtlich di-
rekter Erreichbarkeit, Schnelligkeit und Kosten allen anderen Verkehrsmitteln tiberlegen. Die Mobilitats-
befragung ergab fir den Reisezweck Einkauf einen durchschnittlichen Anteil des Radverkehrs von 14,2
%. Damit liegt Kamen sowohl tiber dem kreisweiten Durchschnitt von 11,9 % als auch tGber dem Bundes-
durchschnitt von 11 %."* Die emissionsfreie Mobilitit wird zunehmend an Bedeutung gewinnen und
entsprechend héhere Modal-Split-Werte sind zu erwarten.

Der Einzelhandel ist traditionell allerdings haufig auf den Autoverkehr ausgerichtet. Fahrradfahrer wer-
den dabei als (wachsende) Zielgruppe unterschatzt. Die haufig im 6ffentlichen Raum aufgestellten Wer-
be-Fahrradstiander mit Vorderradklemmen — sogenannte ,Passantenstopper” — stellen keine geeigneten
und akzeptablen Fahrradabstellanlagen dar. Hier wird deutlich, dass den Verantwortlichen des Handels
vermutlich haufig nicht bewusst ist, dass viele Kunden mit dem Rad zum Einkaufen fahren und wie we-
nig deren Anspriiche an Abstellanlagen beachtet werden.

Radfahrer geben pro Besuch zwar weniger Geld aus als die motorisierten Kunden, haben jedoch eine
hohere Frequenz und somit lUber einen langeren Zeitraum in Summe eine ldngere Verweildauer und ei-
nen héheren Umsatz als beispielsweise Pkw-Fahrer. Fahrradfahrer sind demzufolge vor dem Hinter-
grund der Einkaufshaufigkeit als kaufkraftige Kunden zu verstehen.

Ausgaben pro Besuch (Euro) Ausgaben pro Woche (Euro}

Statistische Daten zum Einkauf mit unterschiedlichen Verkehrsmitteln vgl. Difu 2011, S. 2

Fahrradfreundliche Einkaufsbedingungen kdnnen die Kundenbindung erhéhen und entsprechend lukra-
tiv sein. Die Bereitstellung gut nutzbarer Fahrradabstellanlagen vor Geschaften sollte als Kundenservice
und Standortvorteil verstanden werden. Gute Abstellanlagen mit Anlehnbligeln kosten verhaltnismaRig
wenig, tragen aber viel zum Einkaufskomfort der Rad fahrenden Kunden bei. Solide Abstellanlagen er-
moglichen den Kunden ein sicheres Abstellen und Beladen des Fahrrads. Dabei sollte auch die Nutzung
von Gepacktaschen und Anhangern berticksichtigt werden. Durch das geordnete Abstellen der Fahrra-
der wird zugleich ein behinderungsfreier Zugang des Geschafts gewéhrleistet.

Da Fahrrad fahrende Kunden ihren Einkauf zumeist in der ndheren Umgebung ihrer Wohn- oder Arbeits-
statte erledigen, wird der lokale Einzelhandel gestarkt. Zugleich wird viel Pkw-Parkraum eingespart und
der Radverkehr fordert zudem die Belebung der Innenstadte und Stadtteilzentren. In Zeiten mit Sonder-
aktionen des Handels, Wochen- und Weihnachtsmarkten sowie Stralenfesten besteht ein zusatzlicher

" Siehe Difu 2011, S. 1



Bedarf an Fahrradabstellplatzen. Rad fahrende Kundschaft bringt somit nicht nur Umsatz, sondern hilft
auch Kosten und Parkraum zu reduzieren.

Insbesondere bei hoher Flachenkonkurrenz kann durch Vereinbarungen oder Vertrage mit den Grund-
stlickseigentiimern gegebenenfalls auch auf nicht-6ffentliche Flachen zur Schaffung 6ffentlich zugangli-
cher Fahrradabstellanlagen zuriickgegriffen werden. Diese Flachen eignen sich haufig durch ihre grolRere
Zielndhe und bieten an belebten Standorten auch eine héhere soziale Kontrolle. Auf diese Weise ist zum
Beispiel auch die Nutzung bestehender Dachiiberstande zur Errichtung witterungsgeschiitzter Fahrrad-
abstellanlagen moglich. Einen zusatzlichen Anreiz flr die Geschaftsinhaber bieten Fahrradabstellanlagen
mit Werbemoglichkeit. Die Fahrradstander sollten jedoch stets entsprechend der oben genannten Qua-
litatskriterien ausgefihrt sein.

Um eine gemeinsame Strategie zur Erhéhung des Radverkehrsanteils im innerstadtischen Einkaufsver-
kehr umzusetzen, ist die Zusammenarbeit mehrerer Akteure erforderlich, insbesondere von Kommune,
lokalen Einzelhdndlern und Interessenverbanden. Als mogliche Schnittstellen und Initiatoren kénnen
beispielsweise das Stadtmarketing und Vertreter des lokalen Einzelhandels fungieren.

5.3 Ergdnzende Fahrradinfrastruktur

Zur Steigerung der Fahrradfreundlichkeit der Kommune kann die Fahrrad-
infrastruktur durch weitere Elemente erganzt werden. In vielen fahrrad-
freundlichen Stadten wurden mittlerweile Fahrrad-Servicestationen mit
den wichtigsten Werkzeugen und einer Druckluft-Pumpe fiir die SB-
Pannenhilfe errichtet. Die Stationen sind o6ffentlich zuganglich und er-
moglichen so rund um die Uhr kleinere Reparaturen am Fahrrad. Diese
besondere Form des Stadtmobiliars sollte an einem zentralen und von
Radfahrern stark frequentierten Standort aufgestellt werden. Darlber
hinaus stehen auch Ersatzteil-Automaten (z. B. Schlduche) zur Verfligung.
Einige Stadte bieten alternativ die Service-Ausleihe einer mobilen Pan-
nenbox an, d.h. einer mobilen Einheit mit Luftpumpe, Schlauchen, Flick-
zeug, Spezialwerkzeug etc. Diese Pannenbox ist z. B. an einer 6ffentlichen R
Einrichtung oder Touristeninfo sowie in fahrradfreundlichen Geschaften
bzw. Gastronomiebetrieben verfligbar. Nutzlich ist auch ein Hinweis auf
die nachste Fahrrad-Werkstatt (ggf. Kooperation mit ansdssigen Fahr-
radhdndlern und -mechanikern bzw. Tankstellen).

Fahrrad-Servicestation zur
SB-Pannenhilfe, Bsp. Innsbruck

Vor dem Hintergrund der zunehmenden Nutzung von E-Bikes sollte auch {iber entsprechende Lade-
moglichkeiten fiir Akkus nachgedacht werden. Dieser Aspekt ist insbesondere in Regionen mit Rad-
tourismus von grofRer Bedeutung. Problematisch sind in diesem Zusammenhang allerdings unterschied-
liche Akku-Modelle und Anschliisse. Eine Ladestation umfasst deshalb in der Regel lediglich eine Steck-
dose, an die das eigene Ladegerat angeschlossen werden kann.

Als Alternative zu einer 6ffentlichen E-Bike-Ladestation ware hier eine Umsetzung durch , weiche” Mal-
nahmen moglich, etwa in Form einer Initiative mit fahrradfreundlichen Gastronomiebetrieben, Hotels,
Freizeiteinrichtungen und Einzelhdndlern (Public-Private-Partnership). In vielen Stadten des Minster-
lands wird beispielsweise bereits ein kostenfreier Ladeservice fir E-Bikes von den ansdssigen Gastro-
nomen und Einzelhdndlern angeboten. Wahrend der Ladezeit kénnen die Radfahrer in den Cafés und
Restaurants eine Pause einlegen oder in den Geschaften stobern. Die Kosten fiir einen Ladevorgang sind
sehr gering und betragen lediglich ca. 10-15 Cent. Die Lademdglichkeit wird in der Regel durch einen ein-
heitlichen Aufkleber oder ein entsprechendes Schild an der Ladentiir gekennzeichnet. So kann ein Netz
von E-Bike-Lademoglichkeiten geschaffen werden und es entsteht eine Win-Win-Situation fiir Radfahrer
und Betriebe.
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Initiativen zum Ladeservice fiir E-Bikes (Beispiele)

Insbesondere in innerstadtischen Geschaftsbereichen sowie in Regionen mit Radtourismus sind dartiber
hinaus Moglichkeiten der Gepackaufbewahrung bzw. die Errichtung von abschlieRbaren Gepackboxen
sinnvoll, da diese die Fahrradnutzung erheblich erleichtern. Auch hier kann ein Stromanschluss zur
Ladung des E-Bikes integriert werden. Die Nutzung erfolgt zum Teil gegen eine kleine Geblihr, die der
Instandhaltung der Anlage dient.

5.4 Private Fahrradabstellanlagen

Neben der Planung und Realisierung 6ffentlicher Fahrradabstellanlagen hat aus kommunaler Sicht auch
die Steuerung und Beeinflussung des privaten Angebots eine grofle Relevanz. Rund 80% aller Wege star-
ten oder enden zu Hause, deshalb gilt: Radverkehrsférderung beginnt am Wohnort. Ebenso wichtig wie
die Bereitstellung von Stellplatzen an den Zielpunkten des Fahrradverkehrs ist die Installation von geeig-
neten Abstellanlagen im privaten Bereich als Anreiz fiir eine haufigere Fahrradnutzung.

Besondere Bedeutung haben Abstellanlagen auch an Arbeitsstatten, die zu den wesentlichen Zielen des
Radverkehrs gehoren. Daher sollte bei groBeren Betrieben eine ausreichende Anzahl qualitativer Ab-
stellplatze mit guter Sicherungsmoglichkeit und einem angemessenen Wetterschutz vorhanden sein.

Abstellanlagen am Wohn- und Arbeitsort sollen zumindest eine vollstandige Sicherung des Fahrrades
ermdglichen und vor Witterungseinfliissen schiitzen. Die Uberwindung von Kellertreppen fiir das Abstel-
len des Fahrrades stellt sich als elementares Hindernis fiir eine bequeme und spontane Nutzung heraus.
Abstellmoglichkeiten im Eingangsbereich des Hauses sind oftmals nicht gegeben oder zu unsicher. Leicht
zugangliche Abstellanlagen am Wohn- und Arbeitsort férdern hingegen wesentlich die Nutzung des
Fahrrades. Stellplatze auf privaten Flachen und in Gebauden sollten deshalb mdglichst ebenerdig oder
iber eine Rampe erreichbar sein, um eine schnelle Verfiigbarkeit des Fahrrades sicherzustellen. Uber-
dachte Abstellmoglichkeiten im Innenhof mit direktem Zugang zur Stralle sind ebenso gut geeignet.
Auch Tiefgaragen kommen zum Fahrradparken in Betracht, wenn eine radfahrtaugliche ErschlieRung
und ein Diebstahlschutz gewahrleistet sind.

Die Regelungen der Bauordnung (vgl. Kap. 2.1) zum Nachweis von Fahrradabstellanlagen sollen von
Hauseigentiimern, Arbeitgebern und Einzelhandlern nicht als notwendige Pflicht angesehen und mit
Vorderradklemmen erfiillt werden. Gute Fahrradparkmoglichkeiten bedeuten eine Wertsteigerung der
Immobilie bzw. des Wohn- und Arbeitsumfelds und somit einen Standortvorteil. Bei Neubauten sollen
Fahrradabstellanlagen deshalb friihzeitig in der Planung bericksichtigt werden. Durch die gezielte An-
sprache von Geschaftsleuten und Eigentiimern durch die Stadt kann das Bewusstsein fiir gute Abstellan-
lagen erh6ht und eine bessere Akzeptanz erreicht werden.



5.5 Fahrradparken an Haltestellen des Offentlichen Personennahverkehrs - Bike & Ride

Der Begriff ,Bike & Ride” umfasst das Fahrradparken an Haltestellen des Offentlichen Personennahver-
kehrs. Bike & Ride fordert die kombinierte Nutzung von unterschiedlichen Verkehrsmitteln fir einen
Weg, beispielsweise von Fahrrad und OPNV im Sinne des Umweltverbunds. Diese Form der kombinier-
ten Verkehrsmittelwahl bezeichnet man als Intermodalitit™.

Monomodales Multimodales Intermodales
Verkehrsverhalten Verkehrsverhalten Verkehrsverhalten
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Durch intermodales Verkehrsverhalten erweitern sich sowohl das Einzugsgebiet einer Haltestelle als
auch die Reichweite der Radfahrer und es kénnen neue Nutzergruppen angesprochen werden. Die
kombinierte Nutzung von o6ffentlichen Verkehrsmitteln und dem Fahrrad setzt allerdings eine entspre-
chende Infrastruktur voraus. Dies betrifft vor allem den Bereich der Fahrradabstellanlagen als Schnitt-
stellen zwischen Fahrrad- und o6ffentlichem Verkehr. Unzureichende Fahrradparkmoglichkeiten fihren
jedoch zu Behinderungen der anderen Verkehrsteilnehmer. Die Errichtung gut positionierter und quali-
tativ hochwertiger Fahrradabstellanlagen an wichtigen Quell- und Zielpunkten des OPNV schafft Um-
stiegspotenzial.

Bahnhotfe sind multimodale Knotenpunkte (Bahn, Bus, Pkw, Taxis,

Fahrrader etc.). Da die Fahrrader zudem meist langfristig abgestellt

werden, spielt der Diebstahlschutz eine grof3e Rolle. Im Bereich von

Bahnhofen mit vielen Nutzern kommen haufig geschiitzte Parksys-

teme und (iberwachte Fahrradparkanlagen zur Anwendung, da diese

sich in besonderer Weise fiir das langfristige Abstellen von Fahrra- 0,7 km
dern eignen.

Das Fahrrad vergrofRert den Einzugsbereich einer Haltestelle im Ver-
gleich zum FuBverkehr deutlich. Anstelle von etwa 700 m Einzugsbe-
reich zu FuR, kann der Radius mit dem Fahrrad auf ca. 2,5 - 3,0 km

innerhalb von zehn Minuten erweitert werden. In weniger gut durch @
den OPNV erschlossenen Gebieten kann dementsprechend durch si-

chere und komfortable Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader an Bus-  Durchschnitis- =y yn g gy iy
haltestellen der Umstieg auf den OPNV erleichtert werden. Smendnne

2,5 km

in 10 Minuten
) . zuriickgelegte 0,7 km 2,5km
Die Konzeption der Fahrradabstellanlage an Bushaltestellen muss der  strecke

jeweiligen Nachfrage gerecht werden, da das Fahrrad sowohl fiir den
Weg zum Haltepunkt (Vortransport) als auch fir den Weg zwischen
Ausstiegshaltestelle und Ziel genutzt wird (Nachtransport). An Kno-
tenpunkten des OPNV und an Schnellbushaltestellen ist fir das Ab-  Einzugsgebiet von Haltestellen

. .. .. . . Strategie Radverkehr
stellen von Fahrradern gerade wahrend langerer Abwesenheit ein si- Steiermark 2008-2012

Einzugsgebiet ca. 1,5 km? ca. 20 km?

2 Unter Multimodalitit versteht man die grundsatzliche Moglichkeit der Nutzung unterschiedlicher Verkehrsmittel fir Wege
innerhalb eines bestimmten Zeitraums. Intermodales Verkehrsverhalten stellt somit eine Sonderform von Multimodalitat dar.



cheres AnschlieBen zwingend erforderlich, beispielsweise fiir Pendler. Eine Uberdachung der Fahrradab-
stellanlage (ggf. auch mit Seiten- und Riickwand) als Wetterschutz bietet zusatzlichen Komfort und for-
dert die Fahrradnutzung.

Die Standortauswahl der Fahrradabstellanlagen an Bushaltestellen sollte anhand der Kriterien Bedarf,
Frequentierung und Sicherheit in Abstimmung mit der Verkehrsgesellschaft erfolgen. Um den Standort
zu testen, kann zunachst ein Grundangebot hergestellt werden, beispielsweise in Form einer mobilen
Anlage.

Fahrradabstellanlagen an Schnittstellen des 6ffentlichen Personennahverkehrs bieten Ansatzpunkte fir
Public-Private-Partnerships. Derartige Vorhaben werden allerdings erleichtert, wenn die entsprechende
Verkehrsgesellschaft die Zielgruppe der Radfahrer bereits als potenziellen Kunden erkannt hat und gut
nutzbare Fahrradabstellanlagen als Kundenservice versteht.

5.6 Fahrradparken an Schulen

Flr die Alltagsmobilitdt von Schiilern hat das Fahrrad eine grolRe Bedeutung. Insbesondere bei weiter-
fihrenden Schulen gibt es eine hohe Anzahl an Fahrrad-Pendlern. Fahrradabstellanlagen an Schulen
sollten sowohl quantitativ als auch qualitativ dem erforderlichen Standard entsprechen. Im Zuge der
kontinuierlichen Bestandsverbesserung sollten die haufig vorhandenen Vorderradhalter gegen Rahmen-
halter ausgetauscht werden. Neben der Aufstellung von Rahmenhaltern entsprechend den erforderli-
chen Kapazititen sollte vor dem Hintergrund der langen Abstelldauer nach Méglichkeit auch eine Uber-
dachung der Fahrradabstellanlage erfolgen.

Eine differenzierte Untersuchung des Fahrradparkens an den Schulstandorten ist nicht Teil dieses Kon-
zeptes. Gegebenenfalls konnten die Schiiler allerdings zu einem spateren Zeitpunkt z. B. im Rahmen von
Schulprojekten aktiv in die Bedarfsermittlung, Standortentscheidung und Umgestaltung der Fahrradab-
stellanlage eingebunden werden. Dies fordert die Akzeptanz und das Verantwortungsbewusstsein der
Schiiler.

5.7 Fahrradparken an Freizeitzielen

Um die Fahrradnutzung zu férdern, sollten auch bei Freizeitzielen genligend Fahrradabstellanlagen vor-
gesehen werden. Der Bedarf hangt stark von der Art und der Lage des Betriebs ab. Besonders hoch ist
die Nachfrage bei Sportstatten, Griinanlagen sowie Betrieben mit AuRengastronomie (insb. Eiscafés
oder Biergarten).

Die Fahrradabstellanlagen an Freizeiteinrichtungen im Kamener Stadtgebiet sind ebenfalls nicht Schwer-
punkt des vorliegenden Konzeptes.



6 Finanzierung und Forderung

6.1 Kosten und Finanzierung

Die Kosten fir Fahrradabstellplatze setzen sich
zusammen aus den Kosten fir die Anschaffung

Einfacher Anlehnbugel ca. 200,- € / Stellplatz
und Montage der Fahrradhalter. Je nach An- soiehrbioelbeart Sl an0 e ey
. . niennbuge esign Cca. - = e atz
lagentyp variieren die Kosten sehr stark, ab- __g : g i
hangig von der technischen Ausstattung der ~Anlehnbigelmit ca. 200 - 250,- €/ Stellplatz
. . Vorderradschlaufe
Anlage sowie Modell und Hersteller. Weitere
Vorderrad-Rahmenhalter ca. 200 - 250,- € / Stellplatz

Kosten ergeben sich gegebenenfalls durch die

Errichtung einer Uberdachung, die Installation ~ Uberdachung ca. 3.000,- €/ 10 Stellplétze

von Beleuchtung sowie mogliche Grunder-  Fahrradbox ca. 700,- € / Box
werbskosten. Dariliber hinaus entstehen je  Abgeschlosseneiiberdachte ca. 5.000-15.000,- € /

nach ortlicher Gegebenheit eventuell zusitzli-  Anlage (Chip-gesteuert) Anlage

che Kosten fiir das Herrichten der Flache sowie * 2. B. in der Kamener FuBgangerzone
fir die Schaffung von Zu- und Abfahrtswegen. Kosten fiir Fahrradabstellanlagen (ohne Bau- und Installations-
Grundsatzlich gilt aber, dass die Einrichtung  kosten) Eigene Darstellung

eines Fahrradabstellplatzes deutlich glinstiger
ist als die eines Pkw-Stellplatzes.

Beriicksichtigt werden missen zudem Betriebskosten fir Wartung, Reinigung, Winterdienst und das
Entfernen von Schrottradern sowie ggf. Beleuchtung und Reparatur bzw. Ersatzbeschaffung der Fahr-
radhalter bei Beschadigung. Flr ergdnzende Serviceangebote oder bei Radstationen fallen entsprechend
weitere Kosten an, z. B. Personalkosten.

Die Errichtung von Anlagen zum Fahrradparken im o6ffentlichen Raum kann aus allgemeinen Haushalts-
mitteln sowie aus entsprechenden zweckgebundenen Mitteln finanziert werden, z. B. Einnahmen aus
Parkraumbewirtschaftung, ErschlieRungsbeitragen beim erstmaligen Stralenausbau und bei der Erneue-
rung von Verkehrsanlagen im Rahmen des Kommunalabgabengesetzes fiir das Land Nordrhein-West-
falen (KAG).

Gemal § 51 Abs. 5 BauO NRW ist die finanzielle Ablésung notwendiger Pkw-Stellplatze moglich, wenn
die Herstellung der Stellplatze nicht oder nur unter groBen Schwierigkeiten moglich ist. Die Stellplatzab-
6se kann auch fiir investive MaRRnahmen zur Verbesserung des Fahrradverkehrs — und somit auch fir
die Errichtung von Radabstellanlagen — verwendet werden (vgl. § 51 Abs. 6 BauO NRW). Eine finanzielle
Ablosung von Fahrradabstellanlagen ist nicht moglich.

Die Kosten fur Fahrradabstellanlagen auf privaten Grundsti-
cken mussen in der Regel vom jeweiligen Eigentimer getragen
werden. Anlieger und Einzelhadndler kénnen jedoch durch die
Kommune bei dem Wunsch unterstitzt werden, o6ffentlich
nutzbare Fahrradabstellanlagen zu errichten. Die Fahrradpark- _
moglichkeiten sollten allerdings eine entsprechende Qualitat ' 1
aufweisen. Eine Moglichkeit ist die private Finanzierung von ‘

Fahrradhaltern an einem gewlinschten Standort im 6ffentlichen

Raum, deren Einbau und Unterhalt von der Kommune getragen

wird (Public-Private-Partnership®® bzw. Sponsoring). Diese sind

dann allgemein nutzbar. Fahrradabstellanlagen eignen sich auf- ~ Anlehnbiigel mit Werbemdglichkeit
grund des begrenzten Finanzbedarfs und des Imagewerts des Figene Darstellung

7
Val T
& )

13 Public-Private-Partnership bezeichnet eine kooperative Zusammenarbeit zwischen 6ffentlicher Hand und privaten Partnern.



Fahrrades gut fiir eine Aktivierung von Eigentiimern. Auch die Mitfinanzierung von Fahrradbiigeln und
iberdachten Fahrradabstellanlagen durch Werbung ist denkbar, wie bei OPNV-Haltestellen (z. B. seitli-
che Schutzwande als Werbetrager). Dabei sollten jedoch stets die qualitativen Standards und eine an-
gemessene stadtgestalterische Einbindung berlicksichtigt werden.

6.2 Férderméglichkeiten

Kommunale Radverkehrsanlagen konnten in der Vergangenheit nach den ,Férderrichtlinien kommuna-
ler StraBenbau” (F6Ri-kom-Stra) geférdert werden. Diese Fordermoglichkeit umfasste insbesondere den
Bau von Radwegen und Radstationen an OPNV-Haltestellen.

Zusatzliche Fordermoglichkeiten fiir Bike & Ride-Anlagen gibt es gemaR dem Gesetz iiber den Offentli-
chen Personennahverkehr (OPNVG NRW) durch den Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL).

Zum Ende des Jahres 2014 wurden durch das Land Nordrhein-Westfalen neue Forderrichtlinien verof-
fentlicht, die ,Richtlinien zur Férderung der Nahmobilitdt in den Stadten, Gemeinden und Kreisen des
Landes NRW“ — kurz FORi-Nah. Darin heilst es: ,Férderfahig sind Bau- und Ausbauvorhaben, grund-
hafte Erneuerung sowie weitere Vorhaben der Nahmobilitdt, die geeignet sind, sicheren Rad- und
FuBverkehr zu gewahrleisten [und] motorisierten Individualverkehr auf den Rad- und FuRverkehr
zu verlagern.”

Die FORi-Nah bietet somit eine neue Fordermdoglichkeit, unter anderem fiir Fahrradabstellanlagen
im offentlichen Verkehrsraum (vgl. Nr. 2.4 FORi-Nah). Der Foérdersatz betragt zur Zeit 75 %. Da die
Bagatellgrenze fiir diese Vorhaben jedoch bei 5.000,-€ der zuwendungsfahigen Ausgaben liegt, ist
ein entsprechendes Konzept zur Untersuchung des Angebots 6ffentlich nutzbarer Fahrradabstell-
platze in Kamen erforderlich und sinnvoll.

Weitere Forderzugdange bestehen insbesondere in den Bereichen Klimaschutz und E-Mobilitat.
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7 Methodik

Der Betrachtungsbereich des vorliegenden Konzepts beschrankt sich aufgrund der Komplexitdat des
Fahrradparkens in Stadtzentren auf den Innenstadtbereich. Insbesondere im Stadtzentrum wird eine gut
geplante Infrastruktur zum Fahrradparken bendtigt.

Im Folgenden wird zunichst ein Uberblick Giber den Bestand an 6ffentlich nutzbaren Abstellanlagen in
der Kamener Innenstadt gegeben. Anschliefend wird das Konzept erldutert und im Rahmen einer detail-
lierten Planung fiir den Betrachtungsbereich umgesetzt.

Die Ermittlung des Bedarfs erfolgte auf Grundlage einer genauen Situationsanalyse anhand von Be-
obachtungen unter Berlicksichtigung der Aspekte Quantitat, Qualitdt und passender Standort. Die Be-
obachtungen wurden vornehmlich zu Zeiten mit voraussichtlich hoher Auslastung durchgefiihrt, d. h. in
den Monaten Mai/Juni und September/Oktober, bei trockenem bis sonnigem Wetter und an Wochen-
markt-Tagen. Vergleichsweise wurden auch Beobachtungen in Zeiten mit voraussichtlich geringer Nach-
frage sowie bei schlechten Witterungsverhaltnissen durchgefiihrt, um den Grundbedarf besser einschat-
zen zu kénnen.

Wie bereits erwahnt, geben bestimmte Beobachtungen bereits Anhaltspunkte, dass die Fahrradabstell-
moglichkeiten nicht den Nutzerbedirfnissen entsprechen. Wild geparkte Fahrrader weisen beispielswei-
se auf fehlende Fahrradabstellpldtze bzw. eine falsche Lage oder eine mangelnde Qualitdt bestehender
Parkflachen hin. Eine Belegungsrate von mehr als 80 % deutet darauf hin, dass das Angebot der vorhan-
denen Stellplatze nicht ausreichend ist. Nicht genutzte Abstellanlagen sind ein Indikator fir einen falsch
gewahlten Standort. Bei einer dauerhaften Belegungsrate von weniger als 50 % ist zu priifen, das Ange-
bot in diesem Bereich entsprechend zu reduzieren und an einen anderen Standort zu verlagern.

Anhand der Beobachtungen wurden anschlieRend Steckbriefe fiir die jeweiligen Standorte erarbeitet. In
diesen wird sowohl die derzeitige Situation dargestellt als auch ein konkreter MaBnahmenvorschlag vi-
sualisiert. Als Fahrradabstellanlage getarnte Werbetrdger mit Vorderradklemmen (sog. ,Passanten-
stopper”) finden keine Berlicksichtigung, da sie nicht den Qualitatsanforderungen an Fahrradabstellan-
lagen entsprechen.

Auf der Basis dieser Bedarfsermittlung wurden unter Berlicksichtigung der Bedarfskennziffern zum Fahr-
radparken pauschale Abschatzungen zur Entwicklung der Fahrradabstellanlagen-Infrastruktur im Unter-
suchungsgebiet getroffen. Es sollte stets berlicksichtigt werden, dass die Schaffung qualitativ hochwerti-
ger und standortgerechter Fahrradabstellanlagen im Weiteren eine verstarkte Nachfrage auslosen kann.
Aus diesem Grund sollten Erweiterungsmoglichkeiten und Aspekte der Angebotsplanung bereits bei der
Planung bericksichtigt werden.



8 Bestand

Im Betrachtungsbereich wurden verschiedene Typen von Fahrradabstellanlagen erfasst. In der Kamener
Innenstadt gibt es unterschiedliche Bligel-Systeme. Neben Klemm-Bigeln (z. B. BahnhofstraRe, Rathaus)
findet man auch Anlehnbigel mit Vorderradschlaufe, sogenannte Rhein-Ruhr-Biigel (z. B. KirchstralRe,
Markt) im StraRenbild. Wahrend die soliden Rhein-Ruhr-Bligel eine sichere Anschlussmoglichkeit des
Rahmens und eine hohe Standsicherheit bieten, eignen sich Klemmbiigel-Rahmenhalter nicht fir alle
Fahrradtypen und Fahrrader mit Anbauteilen. Das System mit Gummi-Klemmen ist anfallig und die Be-
dienbarkeit erschliet sich dem Nutzer nur schwer. Aufgrund fehlender Gummi-Klemmen sind die
Klemmbugel teilweise nicht nutzbar und sollten infolgedessen gegen andere Fahrradhalter mit Rahmen-
anschlussmoglichkeit ausgetauscht werden.

In der Innenstadt wurden im Rahmen der Erneuerung und Neugestaltung der FuRgdngerzone (bis 2008)
Uberwiegend klassische Anlehnbiigel eingebaut. Es wurden hochwertige schmale Anlehnbiigel aus
Flachstahl gewahlt, die sich gestalterisch gut in den 6ffentlichen Raum einfligen. Die Anlehnbiigel bieten
eine sichere Abstellméglichkeit des Fahrrads und sind fir nahezu alle Fahrradtypen geeignet. Teilweise
werden die Anlehnbigel multifunktional als Baumschutz- und Fahrradblgel eingesetzt, insbesondere bei
angrenzenden Pkw-Stellplatzen.

Fahrradbiigel in der Kamener Innenstadt

An vielen Standorten in der Kamener Innenstadt sind jedoch nach wie vor Vorderradklemmen in unter-
schiedlichen Ausfiihrungen vorhanden. Diese sind unzweckmaRig, bieten keinen sicheren Stand und fiih-
ren haufig zu Beschadigungen des Fahrrades. Aufgrund dessen ist die Akzeptanz der Nutzer sehr gering
und die Abstellanlagen sind nicht gut ausgelastet. Ein Austausch dieser Vorderradklemmen gegen geeig-
netere Systeme mit einer sicheren Anschlussmdoglichkeit des Rahmens wird zwingend empfohlen.



Vorderradklemmen in der Kamener Innenstadt

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass das Stellplatzangebot im Bereich der Kamener In-
nenstadt gut angenommen wird. An vielen Stellen wird der Bedarf an 6ffentlich nutzbaren Fahrradab-
stellanlagen durch die bestehenden Anlagen jedoch nicht gedeckt. Einige der Anlagen sind (iberlastet,
sodass Fahrrader neben der voll besetzten Anlage abgestellt werden. Durch diese wild geparkten Fahr-
rader wird der Bedarf fiir eine Ergdnzung deutlich. An mehreren Stellen sind bestehende Abstellanlagen
zudem defekt oder entsprechen nicht mehr den Anforderungen der Nutzer und werden infolgedessen
nicht ausreichend beparkt, beispielsweise Felgenklemmer. In einigen Bereichen fehlen Fahrradabstellan-
lagen ganzlich und die Fahrrader werden aufgrund dessen ungeordnet im StraBenraum abgestellt. Ins-
besondere im Bereich AdenauerstraBe / KampstraBe mussen die Stellplatze fir Fahrrader unbedingt er-

weitert werden, um der vorhandenen hohen Nachfrage gerecht zu werden.

Die Anzahl der bestehenden Fahrradabstellplatze
nach Bautyp ist der nebenstehenden Tabelle zu
entnehmen. Der folgende Plan bietet eine Uber-
sicht UGber bestehende 6ffentlich nutzbare Fahrrad-
abstellanlagen-Standorte in der Kamener Innen-
stadt, differenziert nach ihrer Bauart und jeweils
mit Anzahl der Stellplatze.

Anlehnbligel

Anlehnbigel mit Vorderradschlaufe
Klemm-Biigel

Vorderradklemmen

Gesamt

159

34
104
318
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9 Handlungsempfehlungen fiir die Kamener Innenstadt

Die Stadt Kamen ist bestrebt, durch eine Attraktivitatssteigerung den Anteil der Verkehrsmittel des
Umweltverbunds zu erhéhen. Die Gewahrleistung von sicheren und nutzerfreundlichen Fahrradabstell-
anlagen bildet einen wichtigen Beitrag zur Férderung des Radverkehrs und zur Steigerung der Fahrrad-
freundlichkeit. Mit den im Fahrradabstellanlagen-Konzept erarbeiteten MaRnahmen soll die Attraktivitat
der Fahrradnutzung gesteigert und die Zuganglichkeit — insbesondere im Innenstadtbereich — verbessert
werden.

Das Fahrradabstellanlagen-Konzept zielt auf ein abgestuftes Angebot, dass sich an den unterschied-
lichen Zielorten und Anspriichen der Nutzer orientiert, um eine systematische flachendeckende und
standortgerechte Ausstattung der Kamener Innenstadt mit Fahrradabstellanlagen zu gewahrleisten.
Dementsprechend setzt sich das Konzept aus mehreren Bausteinen zusammen:

Steigerung der Attraktivitat der Fahrradnutzung und Verbesserung
der Zuganglichkeit, insb. im Kamener Innenstadtbereich

KilFzzeitnarian LanpeRarien Mobilitatsstation / Erganzende
Radstation Fahrradinfrastruktur
dezentrale besondere
Abstellanlagen direkt Qualitatsanspriiche, Langzeitparken zentraler Standort
am Ziel z. B. Uberdachung
Erweiterung der besondere : :
vorhandenen o Em fand daE Qualitatsanspriiche, Erfi:;;ﬁfﬁi&at
Abstellanlagen HbBANEETRE z.B. Uberdachung
Qualitats- ... bei Einkauf / b h Lademoglichkeit
verbesserung Besorgungen EMVacung flir E-Bike-Akkus
... bei Einkauf / ... bei Ver- ;
Serviceangebote
Besorgungen anstaltungen

Bike & Ride



9.1 Kurzzeitparken

Der Baustein ,Kurzzeitparken“ umfasst dezentrale Abstellanlagen in direkter Ndhe zum Ziel. Die Stan-
dorte der Fahrradabstellanlagen sollten so gewahlt werden, dass diese eine gilinstige Zuordnung zu den
wichtigsten Zielen des Radverkehrs aufweisen, beispielsweise vor Geschaften, Banken oder Apotheken.
Hier handelt es sich in der Regel um eine kurze Aufenthaltszeit und die Fahrrader konnen fir die Dauer
der Besorgungen sicher angeschlossen werden. Um der vorhandenen Nachfrage gerecht zu werden, um-
fasst das Konzept sowohl eine Schaffung neuer Fahrradabstellpldtze als auch die Erweiterung, Opti-
mierung und Qualitatsverbesserung bestehender Anlagen.

Ziel ist ein solider Ausbaustandard in wartungsarmer Ausfiih-
rung, z. B. einfache Anlehnbligel. Diese bieten Kompatibilitat fir
Fahrrader mit allen gangigen LaufradgréBen und Reifenbreiten.
Bei der Anordnung sollte je nach ortlichen Gegebenheiten ein
Mindestabstand von 1,20 cm moglichst nicht unterschritten
werden, um eine komfortable Nutzung und gute Auslastung der
Anlage zu gewihrleisten. Eine Uberdachung ist vor dem Hinter-
grund der kurzen Aufenthaltsdauer nicht erforderlich. Um ein
einheitliches Erscheinungsbild zu erzielen, sollte fiir neue An-
lehnblgel in der FuRgéngerzone auch weiterhin das bestehende

Anlehnbiigel in der Kamener
schmale Anlehnbiigel-Modell aus Flachstahl gewahlt werden. FuBgingerzone

Die unzweckmaBigen und nutzerunfreundlichen Vorderradklemmen sind im gesamten Innenstadt-
bereich zu entfernen und durch Rahmenhalter zu ersetzen, wie dies bereits bei der Neugestaltung der
FuRgdngerzone und des Bahnhofsumfelds geschehen ist. Dies betrifft jedoch auch die sogenannten
»Werbetafel-Felgenklemmer”, die haufig vor Geschaften vorzufinden sind. Hier wird deutlich, dass Rad
fahrende Kunden als Zielgruppe haufig noch nicht ausreichend bericksichtigt werden. Dabei eignet sich
Kamen aufgrund der Stadt- und Zentrenstruktur gut fiir den Einkauf mit dem Fahrrad im Nahbereich und
Radfahrer bilden eine kaufkraftige und treue Kundengruppe. Die Innenstadt ist zudem ein wichtiger
Wohn- und Arbeitsstandort. Bei der Erteilung von Sondernutzungsgenehmigungen kann die Stadt Ka-
men beratend tatig werden und so auch Einfluss auf die privaten Fahrradabstellanlagen nehmen.

Fiir diese privaten Abstellanlagen sollte deshalb in Kooperation mit den Eigentiimern eine geeignete
Alternativlosung gefunden werden. Die Gewerbetreibenden unterschitzen haufig die Kaufkraft von
Fahrradfahrern und sollten dementsprechend fiir diese Zielgruppe und deren Anspriiche sensibilisiert
werden. Die Schaffung von geeigneten Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader kostet relativ wenig, erhoht
allerdings in hohem Malle den Einkaufskomfort der Rad fahrenden Kunden und tragt zur Kundenbin-
dung bei. Fahrradfreundlichkeit und Serviceorientierung sind zudem ein Imagefaktor. Als Initiator
kdnnte z. B. das Stadtmarketing in Kooperation mit KIG e.V. und/oder Wirteverein Kamen fungieren. Die
Aktivierung von Eigentiimern ist unerldsslich, um auch auf nicht-6ffentlichen Flachen 6ffentlich zugang-
liche Fahrradabstellanlagen schaffen zu kénnen. Auch die Nutzung bestehender Vordacher zur Errich-
tung witterungsgeschitzter Fahrradabstellanlagen ist sinnvoll und erfordert vertragliche Vereinbarun-
gen mit den Eigentiimern®. Einen zusatzlichen Anreiz fiir Geschaftsinhaber kénnen in diesem Zusam-
menhang auch Fahrradabstellanlagen mit Werbemaoglichkeit bieten.

9.2 Langzeitparken
Wie bereits erldutert, beinhaltet das Langzeitparken von Fahrradern besondere Qualitdatsanspriiche an

Fahrradabstellanlagen, beispielsweise eine Uberdachung. Das Konzept sieht mehrere Standorte am
Rand der FuRgangerzone vor, an denen lberdachte Abstellanlagen fiir Langzeitparker geschaffen wer-

" Diese Fahrradabstellanlagen sind dann ggf. der Kategorie , Langzeitparken” zuzuordnen.



den sollen. Die Radfahrer kénnen ihr Fahrrad dort sicher und wit-
terungsgeschitzt abstellen und den Weg zur Arbeitsstelle oder
zu den Einkaufsmoglichkeiten zu FuB fortsetzen.

Im Bereich Willy-Brandt-Platz sowie am Markt konnte zudem je-
weils eine abgeschlossene Chip-gesteuerte und videolberwachte
Anlage in zentraler Lage errichtet werden. Dieses Angebot richtet
sich insbesondere an Besitzer hochwertiger Fahrrader und
Pedelecs. Die Zuganglichkeit der Anlage ist lber ein Chipsystem
24 Stunden am Tag moglich. Die Chips missen einmalig persona- ..

L. . . . Uberdachte Fahrradabstellanlage

lisiert werden und kénnen dann flexibel als Prepaid-System oder WSM GmbH. Modell .Passau’
als Wochen-, Monats- oder Jahres-Chip genutzt werden — Uber ’ ’
das System der Radstation in vielen Anlagen im Kreis Unna.
Voraussetzung fiir die Errichtung einer derartigen Anlage sind ein
Stromanschluss sowie eine Datenleitung. Diese Komponenten
bilden auch die Basisinfrastruktur fiir den Ausbau zur Mobilitats-
station (z. B. E-Bike-Lademoglichkeit), sodass die Anlage gleich-
zeitig auch als Station flr erganzende Fahrradinfrastruktur die-
nen konnte. Dies ist im Sinne der intermodalen Verknlipfung vor
allem am Markt interessant, da hier eine bedeutende Bushalte-
stelle besteht (siehe auch Kap. Mobilitdtsstation / Radstation).
Vor allem Uberdachungen und abgeschlossene Abstellsysteme
wie Fahrradboxen erfordern eine besondere gestalterische Ein-

Uberdachte Fahrradabstellanlage mit

. . . . R Zugangskontrolle
bindung, da sie im Stadtbild besonders prasent erscheinen. Orion Bausysteme, Modell ,Sansibar”

Je nach ortlichen Gegebenheiten kommt auch die Anlage von Fahrradabstellplatzen in Kfz-Parkhdusern
in Betracht. Durch die Umnutzung von Pkw-Stellflichen entstehen sichere und witterungsgeschitzte
Parkmoglichkeiten fiir Langzeitparker, die fahrend erreicht werden kénnen. Die Fahrradstellplatze sollen
dabei gut beleuchtet und ebenerdig erreichbar sein und in der Nahe des Personeneingangs liegen. Ge-
gebenenfalls ist auch eine Kombination mit ergdnzender Fahrradinfrastruktur (Lademaoglichkeiten fir E-
Bikes, Gepackboxen, Pannenhilfe-Set etc.) sinnvoll. Optional kdnnen hier auch E-Tankstellen fiir Fahrra-
der und Autos eingerichtet werden.

Ein erhohter Bedarf an Langzeit-Fahrradabstellplatzen besteht
auch bei grolRen Veranstaltungen. Die bestehenden Anlagen rei-
chen dann gegebenenfalls nicht aus und kénnen lber mobile
bewachte Abstellanlagen ergdnzt werden. Es handelt sich um
flexible Fahrradparklosungen, die dem Besucher einen sicheren
und bewachten Abstellplatz in direkter Nahe zum Veranstal-
tungsort bieten. Durch die geordnete Abstellmoglichkeit wird
viel Parkraum eingespart, die Parksituation entlastet und das
wilde Abstellen von Radern vermieden. Bei der Planung von Ver-
anstaltungen sollen derartige Konzepte zukiinftig verstarkt be- FahrradGarderobe® bei StraBenfst
ricksichtigt werden (Bsp.: ,FahrradGarderobe™). Hamburger KonzertKultour GbR

Einen weiteren Schwerpunkt in der Kategorie Langzeitparken bildet der Baustein Bike & Ride. Da die
Fahrrader an Bahnhofen und Bushaltestellen meist langfristig abgestellt werden, spielen vor allem die
Aspekte Uberdachung und Diebstahlschutz eine grofRe Rolle. Das Thema Bike & Ride wird an dieser Stel-
le nicht vertiefend untersucht. Der Kreis Unna erstellt derzeit eine Studie zu intermodalen Verknipfun-
gen mit Schwerpunkt der Verkniipfung von OPNV und Fahrrad.

13 Weitere Informationen zur ,FahrradGarderobe”: http://fahrradgarderobe.de/



9.3 Mobilitétsstation / Radstation

Wie bereits geschildert, besteht bei der Errichtung einer abgeschlossenen Chip-gesteuerten Anlage in
der Innenstadt auch die Moglichkeit des Ausbaus dieser Anlage zu einer Mobilitatsstation, da die
erforderlichen technischen Anschliisse dann bereits vorhanden sind.

Mobilitatsstationen sind zentral gelegene Standorte, die unter-
schiedliche Mobilitdtsangebote des Umweltverbunds auf engem
Raum zusammenfihren®®. Das Angebot umfasst neben sicheren
Abstellmoglichkeiten flr Fahrrader insbesondere digitale Fahr-
planinformationen, eine hilfreiche Ubersicht der Mobilitéts-
angebote in der Nahe sowie ggf. auch Leihfahrrdader (optional
auch E-Bikes) und eine E-Bike-Lademaoglichkeit. Zur E-Bike-
Ausleihe liegen bereits gute Erfahrungen aus anderen Stadten
: Sy % vor, z. B. das Modellprojekt Mobilstation ,,ST mobil“ Mettingen
' obiltétsstation, Bsp. Oﬁé;;;rg : mit einer zu Beginn (% Jahr) kostenlosen E-Bike-Ausleihe fiir
Kienzler Stadtmobiliar GmbH Abo-Kunden und fortlaufend hoher Resonanz.”’

Durch ein kombiniertes Angebot von Verkehrsmitteln des Umweltverbunds bilden Mobilitdtsstationen
wichtige Bausteine einer nachhaltigen Mobilitatskultur. Der Aufbau von Mobilitdtsstationen fordert
intermodale Verknipfungen und den Umstieg vom Auto auf Verkehrsmittel des Umweltverbunds.
Dadurch wird ein Beitrag zur Verbesserung der CO,-Bilanz und somit zur Erreichung der Klimaschutzziele
geleistet.

Der Bahnhof Kamen mit angegliedertem Busbahnhof bildet den wichtigsten intermodalen Knotenpunkt
in der Stadt Kamen. Hier wird der schienengebundene Verkehr mit Bus, Pkw, Taxi und Fahrrad verkniipft
und es gibt Angebote flir Beratung und Ticketverkauf. Wie bereits erldutert, benotigen insbesondere
Langzeitparker und Besitzer hochwertiger Fahrrader und E-Bikes zudem sichere und witterungs-
geschitzte Fahrradabstellanlagen.

Am Bahnhof Kamen gibt es eine kostenpflichtige Radstation mit
einer Kapazitat von rund 300 Stellplatzen, in der die Fahrrader
witterungsgeschiitzt und bewacht abgestellt werden koénnen.
Betreiber ist die DasDies-Service GmbH, eine Tochtergesellschaft
der Arbeiterwohlfahrt. Das Serviceangebot umfasst neben dem
Parkangebot unter anderem die Bereiche Fahrradreparatur, -
vermietung und -service'®. Auch eine E-Bike-Ausleihe ist moglich.
Uber einen Chip-Zugang kann die Radstation rund um die Uhr
auch aullerhalb der personell besetzten Servicezeiten benutzt
werden. Die Chips kdnnen nach einmaliger Personalisierung fle-

Radstation am Bahnhof Kamen . .
DasDies Service GmbH xibel als Prepaid-System oder als Wochen-, Monats- oder Jahres-

Chip genutzt werden und gelten auch fiir alle weiteren Radstati-
onen im Kreis Unna®.

'8 Weitere Informationen zu Mobilititsstationen siehe Handbuch Mobilstationen Nordrhein-Westfalen: http://www.zukunfts
netz-mobilitaet.nrw.de/sites/default/files/downloads/2015-10-14_handbuch_mobilstationen_nrw_download_neu.pdf

7 Weitere Informationen zu ,ST mobil“ Mettingen:
http://www.nationaler-radverkehrsplan.de/praxisbeispiele/anzeige.phtml?id=2246;
http://www.westfalen-heute.de/mitteilung.php?29260
http://www.wn.de/Muensterland/Kreis-Steinfurt/Westerkappeln/2013/04/Bilanz-ein-Jahr-Rad-Bus-Mobilstation-Schritt-vom-
Rad-zum-Bus-funktioniert

18 Weitere Informationen zu den Radstation im Kreis Unna: http://www.die-radstationen.de

19 Radstationen, die von der DasDies im Kreis Unna betrieben werden: Unna Bahnhof, Unna Lindenbrauerei, Linen Hauptbahn-
hof, Bonen Bahnhof, Schwerte Bahnhof
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Leistungsangebot der Radstation am Bahnhof Kamen

Die Radstation Kamen erfillt die Aufgabe einer Schnittstelle und eines Serviceknotens im umweltfreund-
lichen Verkehrsverbund. Dies entspricht der Vereinbarung zwischen Betreiberin, Stadt und Kreis, die den
Betrieb gemeinsam férdern. Neben den genannten Serviceleistungen werden hier auch Informationen
zum OPNV-Angebot, zum Standort Kamen sowie zu Radrouten in Kamen, im Kreis und in der Region an-
geboten. Das Leistungsspektrum wird schrittweise erganzt. Ab 2016 bietet die Radstation in Kooperation
mit der VKU auch ,AlleWetter“-Fahrscheine an, die zum verglinstigten Preis Tickets flir Bus und Bahn
mit Tickets fiir Leihfahrrader kombinieren. Geplant ist zudem, die Leistungen fiir E-Bikes und Pedelecs in
Form einer Ladestation weiter auszubauen. Die vorhandenen Gepackfach-Anlagen, die den Kunden der
Radstation und den Fahrgésten des OPNV kostenlos zur Verfiigung stehen, sollen dariiber hinaus zur Pa-
ketstation ausgebaut werden.

Die Radstation hat im Bereich des Fahrradparkens noch Kapazitdaten: Rund ein Drittel der Platze sind
nicht belegt. Dies kann insbesondere dadurch begriindet sein, dass die Nutzung der Radstation nicht fir
alle Zielgruppen attraktiv erscheint, z. B. fiir Kurzparker oder fiir Besitzer von nicht so wertvollen Fahrra-
dern. Fir diese Zielgruppen stellt der Kostenfaktor eine Hirde dar. Als die Radstation im Rahmen des
Modellprojektes Radstationen im Kreis Unna das Parken fiir OPNV-Nutzer kostenfrei anbot, waren alle
Platze belegt.”® Die Radstation wird vor allem von Besitzern hochwertiger Fahrrader und E-Bikes sowie
von Langzeitparkern benutzt, insbesondere von Pendlern. Die Radstation Kamen erfillt nicht nur fir
Kamener Pendler die Funktion des Verbindungsknotens. Auch Radfahrer aus den Nachbarkommunen
wie Bergkamen oder Unna, die schnelle Verbindungen insbesondere ins Ruhrgebiet suchen, parken hier
ihre Rader.

Um die Radfahrer auf die freien Kapazitaten und die Angebote der Radstation aufmerksam zu machen
und eine bessere Auslastung zu erreichen, ist eine kontinuierliche gezielte Offentlichkeitsarbeit erforder-
lich. Zudem sollte der Verbund mit den anderen Akteuren im Nahverkehrsbereich gestarkt werden.

Die Radstation Gbernimmt zudem bereits Zusatzaufgaben wie etwa die Reinigung der 6ffentlichen Toi-
lettenanlage am Bahnhof. Sie kann auch Servicepartner beim Aufbau personell nicht besetzter Mobili-
tatsstationen im Stadtgebiet sein. Wenn diese ebenso videoliberwacht und mit einem automatisierten
Zugangssystem (Chip) ausgestattet werden, steht die zentrale Infrastruktur der Radstationen, die in Ka-
men vorgehalten wird, dafiir zur Verfligung.

Am Markt kann eine Mobilitatsstation als intermodaler Verknipfungspunkt zwischen Verkehrsmitteln
des Umweltverbunds installiert werden. Dieser Standort bildet neben dem Bahnhof den wichtigsten
OPNV-Knotenpunkt. In direkter Ndhe zur Bushaltestelle besteht ein Taxi-Stand. Fahrradabstellanlagen
fir Langzeitparker fehlen jedoch ganzlich. Das Mobilitatsangebot am Markt kdnnte durch iberdachte
und abgeschlossene Fahrradabstellanlagen sowie Leihrdader, optional auch E-Bikes, erganzt werden.
Langfristig kdnnte auch eine Car-Sharing-Station in der Innenstadt (z. B. am Markt) mit in die Uber-
legungen zur Forderung der Intermodalitdt einbezogen werden, z. B. mit vergiinstigten Konditionen fir
OPNV-Abo-Nutzer.

0 http://www.kreis-unna.de/hauptnavigation/kreis_region/politik_verwaltung/kreisverwaltung/planung_und_mobilitaet/
tourismus/radfahren_und_radwandern/radstationen/modellprojekt_radstationen.html



9.4 Ergénzende Fahrradinfrastruktur

Um die Fahrradfreundlichkeit der Stadt Kamen zu erhohen, sollte die Fahrradinfrastruktur durch weitere
Elemente ergdnzt werden (siehe Kap. 5.3). Die Radstation am Bahnhof bietet bereits umfassende Ser-
viceangebote, beispielsweise Bewachung, Reparatur, Fahrradverleih, Gepackservice etc.

Erganzende Angebote der Fahrradinfrastruktur kénnen in den abge-

schlossenen Chip-gesteuerten Anlagen vorgehalten werden, beispiels- ()
weise SchlieRfacher mit Lademoglichkeit fiir E-Bike-Akkus, ein Pannen-
koffer mit dem wichtigsten Werkzeug und Luftpumpe oder auch ein
Erste Hilfe-Set. Sowohl Akku-Lademadglichkeiten fiir E-Bikes als auch I
Angebote der SB-Pannenhilfe konnen auch im Rahmen einer Initiative
mit den Gewerbetreibenden angeboten werden. Dies spart die Errich-
tung von zusatzlichem Stadtmobiliar und schont den stadtischen
Haushalt. Gegebenenfalls ist auch die Errichtung von Gepackboxen auf  Logo fiir E-Bike-Lademé&glichkeiten
ungenutzten Flichen unter bestehenden Vordichern moglich und ~ inKamen

sinnvoll. Insbesondere Radtouristen, die beispielsweise auf dem Seseke-Weg unterwegs sind, bendtigen
Hinweise zu den Angeboten der ergdnzenden Fahrradinfrastruktur. Diese Informationen kénnen an
zentralen Stellen im Stadtgebiet (z. B. Mobilitatsstationen) und im Internet veréffentlicht werden, bei-
spielweise auf den Internetseiten der Stadt Kamen.

LADE-
SERVICE

Wie bereits dargestellt, erfordert eine gemeinsame Strategie zur Erh6hung des Radverkehrsanteils im
innerstadtischen Einkaufsverkehr die Zusammenarbeit mehrerer Akteure. Als mogliche Schnittstelle und
Initiator kann beispielsweise das Stadtmarketing in Kooperation mit Vertretern des lokalen Einzelhan-
dels (z. B. KIG e.V., Wirteverein Kamen) fungieren. Auch die Interessen der Marktbeschicker sollten bei
der Planung von Fahrradabstellanlagen beriicksichtigt werden. Weitere Akteure sind insbesondere ent-
sprechende Interessensverbande (z. B. ADFC) sowie weitere Fachabteilungen der Stadt Kamen (z. B.
Radverkehrsbeauftragter als Ansprechpartner, Tiefbauabteilung bzgl. Einbau der Fahrradhalter etc.).

9.5 Planung der Fahrradabstellanlagen in der Kamener Innenstadt
Der folgende Plan zeigt eine Ubersicht der geplan-

ten Fahrradabstellanlagen in der Kamener Innen-
stadt, differenziert nach den Kategorien Kurzzeit-

Anlehnbiigel 253
und Langzeitparken. Zudem wird unterschieden, ob it Wetterschutz 36
es sich um grundlegend neue ?tandorte handelt schmale Anlehnbiigel 27
0(.ier o_b bestehend? Stando.rte uber.plant V\{urden. Anlehnbiigel mit Vorderradschlaufe =
Hierbei handelt es sich zumeist um die Erweiterung
. Vorderrad-Rahmenhalter 20
einer Fahrradabstellanlage oder den Umbau zu- .
. L ... mit Wetterschutz 58
gunsten einer Qualitatsverbesserung, z. B. durch .. Wetterschutz + Zugangssicherung 45
einen Wechsel des Fahrradhalter-Systems oder die
. .. Gesamt 454
Schaffung einer Uberdachung.
... davon Abstellplatze fur Kurzzeitparken 355
... davon Abstellplatze fiir Langzeitparken 99

Bei einer Umsetzung aller Mallnahmenvorschlage
(siehe Kap. 10 Steckbriefe) wire die Schaffung von  +mobile Anlagen
Fahrradabstellanlagen in der Kamener Innenstadtin  + Fahrradabstellpldtzein Kfz-Parkhausern
folgendem Umfang moglich (siehe Abb.):
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10 Steckbriefe

Flr die im Plan dargestellten Fahrradabstellanlagen-Standorte wurden Steckbriefe erarbeitet, in denen
die derzeitige Situation dargestellt und jeweils ein konkreter MaBnahmenvorschlag visualisiert wird. Da-
zu wurden unter anderem die folgenden Symbole entwickelt:

Errichtung von Anlehnbiigeln Errichtung von mobilen Fahr-
radhaltern
P4 m-
Errichtung von schmalen An- Errichtung von iiberdachten

I'I lehnbiigeln (,,Haarnadeln“) Fahrradstellpldtzen

( \ Errichtung von Vorderrad- ( \ Errichtung einer iiberdachten
Rahmenhaltern Anlage mit Zugangskontrolle
.F] 8l (Chip-gesteuert)
~—
SR
]/\[®
o

( \ Errichtung von Anlehnbiigeln
mit Vorderradschlaufe (,,Rhein-

3— ! Ruhr-Biigeln“)

Errichtung einer liberdachten
Mobilitatsstation

Riickbau einer bestehenden
Fahrradabstellanlage



Nr.1: Rathaus Kamen

Standort Rathausplatz

Adresse Rathausplatz 1,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze | 23

Bauart Klemm-Biigel mit Kunststoff-
Klemme und Stahl6se

Uberdachung -

Kategorie/Zielgruppe Kurzzeitparken

i

Empfohlene MalBhahme Ersetzen der Klemm-Bigel mit Stahlése durch 6 Anlehnbii-
gel und 7 schmale Anlehnbiigel (sog. ,Haarnadeln”), somit
Schaffung von 26 Fahrradabstellpldtzen; Standorte unver-
andert

Planskizze:

1 1
L T T T

77 \T\r \7 \v

Bemerkungen:

Klemm-Biigel sind defekt und teilweise nicht nutzbar, da die Gummi-Klemmen fehlen. Zudem ist das
System nicht fiir alle Fahrradtypen geeignet und nur bedingt nutzerfreundlich, da sich die Bedienung
dem Benutzer nur schwer erschlief3t.




Nr. 2: BahnhofstraRe

Standort BahnhofstraRe
Adresse Bahnhofstr. 52,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplitze | 4

Bauart Klemm-Bugel mit Kunststoff-
Klemme und Stahlose

Uberdachung -

Kategorie/Zielgruppe Kurzzeitparken

Empfohlene MaRnahme Ersetzen der Klemm-Biigel durch 2 schmale Anlehnbiigel
(,Haarnadeln”), somit Schaffung von 4 Fahrradabstellplat-
zen; Standort unverandert

Planskizze:

uajiansyied
uyegiye4

Bemerkungen:

Die Klemm-Bugel sind defekt und teilweise nicht nutzbar, da die Gummi-Klemmen fehlen. Zudem ist das
System nicht fiir alle Fahrradtypen geeignet und nur bedingt nutzerfreundlich, da sich die Bedienung
dem Benutzer nur schwer erschlieRt.




Nr.3: BahnhofstraRe

Standort Volksbank
Adresse Bahnhofstr. 10,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze 3

Bauart Klemm-Bugel mit Kunststoff-
Klemme und Stahl6se

Uberdachung -

Kategorie/Zielgruppe Kurzzeitparken

Empfohlene MaRnahme Ersetzen der Klemm-Biigel durch 2 schmale Anlehnbiigel
(,Haarnadeln”) fur 3 Fahrradabstellplatze; Standort unver-
andert

Planskizze:

Gehweg

Bemerkungen:

Die Klemm-Bugel sind defekt und teilweise nicht nutzbar, da die Gummi-Klemmen fehlen. Zudem ist das
System nicht fiir alle Fahrradtypen geeignet und nur bedingt nutzerfreundlich, da sich die Bedienung
dem Benutzer nur schwer erschliel3t.

Umsetzung der MaBnahme in Abstimmung mit dem gewerblichen Anlieger.




Nr.4: BahnhofstraRRe

Standort Volksbank
Adresse Bahnhofstr. 10,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze -

Bauart

Uberdachung -

Kategorie/Zielgruppe Kurzzeitparken

Empfohlene MaBnahme Errichtung von 5 Anlehnbligeln, Ersetzen eines Pkw-
Stellplatzes durch 9 Fahrradstellplatze

Planskizze:

F‘ahrbahn

Baumbeet - Gehweg

Bemerkungen:
Umsetzung der MaBnahme in Abstimmung mit dem gewerblichen Anlieger.




Nr.5: Bahnhofstrae W
4y

Standort BahnhofstraRe ' //
Adresse Bahnhofstr. 9, /)
59174 Kamen ////////’{ 3)

Vorhandene Abstellplatze 4

N,

Bauart Klemm-Bugel mit Kunststoff-

Klemme und Stahlose FIE'
Uberdachung -
Kategorie/Zielgruppe Kurzzeitparken

Empfohlene MaRnahme Ersetzen der Klemm-Biigel durch 3 schmale Anlehnbiigel
(,Haarnadeln”) und somit Schaffung von 6 Fahrradabstell-
platzen; Standort unverandert

Planskizze:
Fahrbahn
I T T T L T T T L 1T 1 7131,
SNl e s i
N o : i
o (i1 | I
| |
| |
| |
S| W S 'S W (| ) | I
‘Baumbeet -~ Gehweg
Bemerkungen:

Die Klemm-Bugel sind defekt und teilweise nicht nutzbar, da die Gummi-Klemmen fehlen. Zudem ist das
System nicht fiir alle Fahrradtypen geeignet und nur bedingt nutzerfreundlich, da sich die Bedienung
dem Benutzer nur schwer erschliel3t.




S

Nr.6: BahnhofstraRRe A

Standort Fleischerei Radtke

O,
NN

\

Adresse Bahnhofstr. 4, :
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze -

[
N
)

Bauart

Uberdachung -

v/ P
“,
§ D
N
._.l
=)
D NN
hnhofsta

Kategorie/Zielgruppe Kurzzeitparken

Empfohlene MaBnahme Errichtung von 4 Anlehnbligeln, Ersetzen eines Pkw-
Stellplatzes durch 8 Fahrradstellplatze

Planskizze:

N

PKW-Stellplatz

uiL)s-ddoisyed

§

Bemerkungen:

Parkdruck fuhrt haufig zu einer Beeintrachtigung des Gehwegbereiches durch wild abgestellte Fahrra-
der. Durch die vorgeschlagene MaRRnahme kann die Engstelle im Gehwegbereich beseitigt werden.
Baumbeet wird entfernt.

Umsetzung der MaBnahme in Abstimmung mit dem gewerblichen Anlieger. Die MaRnahme ist mit dem
anliegenden Gewerbebetrieb vorbesprochen und wird von diesem befiirwortet.




Nr.7: BahnhofstraBe % Y[Ifq"\ 7
Standort BahnhofstraRRe : @ VA
Adresse Bahnhofstr. 2, . %

59174 Kamen 5

— m 6

Vorhandene Abstellplitze | 2 EI T Q //
Bauart Klemm-Biigel mit Kunststoff- w‘:% % Il

Klemme und Stahl6se af ™ S /
Uberdachung - - L RS 4

- - - Ry = :

Kategorie/Zielgruppe Kurzzeitparken 7N M -

Empfohlene MaRnahme Ersetzen der Klemm-Biigel durch 2 schmale Anlehnbligel
(,Haarnadeln”) und somit Schaffung von 4 Fahrradabstell-
platzen; Standort unverandert

Planskizze:

7 Fahrbahn : ’

Bemerkungen:

Die Klemm-Bugel sind defekt und teilweise nicht nutzbar, da die Gummi-Klemmen fehlen. Zudem ist das

System nicht fiir alle Fahrradtypen geeignet und nur bedingt nutzerfreundlich, da sich die Bedienung
dem Benutzer nur schwer erschlief3t.




Nr. 8: Biicherei

Standort

Bicherei

Adresse

KirchstraRe,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze

10

Bauart Anlehnbiigel mit Vorderrad-
schlaufe

Uberdachung -

Kategorie/Zielgruppe Kurzzeitparken

Empfohlene MalBhahme

Ergdnzung der bestehenden Anlage durch 4 Anlehnbigel
mit Vorderradschlaufe fortlaufend zu vorh. Abstellplatzen

Planskizze:

Bemerkungen:




Nr.9: Markt

Standort Markt

Adresse Markt,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze -

Bauart

Uberdachung -

Kategorie/Zielgruppe Kurzzeitparken

Empfohlene MalBhahme Errichtung von 3 Anlehnbiigeln, somit Schaffung von 6
Fahrradabstellplatzen

Planskizze:

Markt

Bemerkungen:




Nr.10: Markt

Standort Rathaus-Apotheke
Adresse Markt 2,

59174 Kamen
Vorhandene Abstellplatze | 7

Bauart

Anlehnbiigel mit Vorderrad-
schlaufe

Uberdachung

Kategorie/Zielgruppe

Kurzzeitparken

Empfohlene MalBhahme

Ergdnzung der bestehenden ,,Rhein-Ruhr-Bligel“ durch 3
weitere Bligel

Planskizze:

Bemerkungen:




Nr.11: Markt

Standort

Rathaus-Apotheke

Adresse

Markt 2,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze

Bauart

Uberdachung

Kategorie/Zielgruppe

Langzeitparken

Empfohlene MaRnahme

Errichtung einer Gberdachten Anlage mit 8 Vorderrad-
Rahmenhaltern in Hoch-Tief-Aufstellung

Planskizze:

Fahrbahn

Bemerkungen:

Uberdachung erfordert eine besondere stadtgestalterische Einbindung, z. B. Glasdach




Nr.12: Markt

Standort

Markt

Adresse

Markt 17,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze

Bauart

Uberdachung

Kategorie/Zielgruppe

Kurzzeitparken

N

Empfohlene MalBhahme

Fahrradabstellplatzen

Errichtung von 3 Anlehnbligeln, somit Schaffung von 6

Planskizze:

Baumbeet

Markt 7

Bemerkungen:

Prifen, ob Bigel z.T. fiir die Durchfliihrung von Veranstaltungen am Markt herausnehmbar ausgefiihrt

werden sollten.

Umsetzung der MaBnahme in Abstimmung mit dem gewerblichen Anlieger.




Nr. 13: Markt

Standort Markt

Adresse Markt,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze -

Bauart

Uberdachung -

Kategorie/Zielgruppe Kurzzeitparken

Empfohlene MaRnahme Errichtung von 2 Anlehnbiigeln
Errichtung von mobilen Anlehnbiigeln

Planskizze:

Marktplatz

Bemerkungen:

Abstellplatze fur Besucher der Gastronomie im Randbereich der konzessionierten Gaststattenflachen,

z. B. mobile Anlehnbiigel mit Werbemaoglichkeit.

Flr diesen multifunktional genutzten Bereich eignet sich ein bei Veranstaltungen mit geringem Aufwand
montier- und demontierbarer Anlagen-Typ, z. B. herausnehmbare Anlehnbiigel in Hilsen.

Umsetzung der MaBnahme in Abstimmung mit dem gewerblichen Anlieger.




Nr. 14: Willy-Brandt-Platz

Standort Willy-Brandt-Platz

Adresse Willy-Brandt-Platz 1-3,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze 8

Bauart 8 Anlehnbiigel, einseitige
Beparkung

Uberdachung -

Kategorie/Zielgruppe Kurzzeitparken

Empfohlene MaRnahme Errichtung von 2 Anlehnbligeln als Ergdnzung der beste-
henden Anlehnbiigel
Errichtung von 3 Anlehnbligeln

Planskizze:

Bemerkungen:

Baumschutzbiigel als Anlehnbiigel nutzbar.

Nur innere Stellplatze nutzbar, da AuRengastronomie bis an die Bligel heranreicht.
Umsetzung der MaBnahme in Abstimmung mit dem gewerblichen Anlieger.




Nr.15: Willy-Brandt-Platz

Standort Sparkasse

Adresse Willy-Brandt-Platz,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze -

Bauart <

Uberdachung -

=

Kategorie/Zielgruppe Langzeitparken

Empfohlene MalBhahme Errichtung einer Uberdachten abgeschlossenen und Chip-
gesteuerten Anlage mit 21 Stellpldtzen (Vorderrad-
Rahmenhalter in Hoch-Tief-Aufstellung);

ggf. Erganzung durch 4 Anlehnbiigel (nicht Gberdacht)

Planskizze:

Bemerkungen:
Umnutzung von drei Pkw-Stellplatzen




Nr.16: Willy-Brandt-Platz

Standort Drogerie dm

Adresse Willy-Brandt-Platz 11,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze -

Bauart
Uberdachung ja
Kategorie/Zielgruppe Kurzzeitparken

Empfohlene MaRnahme Errichtung von 8 Anlehnbiigeln, somit Schaffung von 16
Fahrradabstellplatzen

Planskizze:

FuRgédngerzone

Bemerkungen:

Uberdachung bereits vorhanden, sofern Errichtung unter Dachiiberstand des dm-Marktes erfolgt (6f-
fentliche Flache).

Kooperation mit gewerblichem Anlieger angestrebt, z. B. Anlehnbligel mit Werbemoglichkeit als Alter-
native zu Vorderradklemmen als "Passantenstopper".

Umsetzung der MaBnahme in Abstimmung mit dem gewerblichen Anlieger.




Nr.17: Willy-Brandt-Platz

Standort dm

Adresse Willy-Brandt-Platz 11,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze -

Bauart
Uberdachung ja
Kategorie/Zielgruppe Kurzzeitparken

Empfohlene MaRnahme Errichtung von 5 Anlehnbiigeln, somit Schaffung von 10
Fahrradabstellplatzen

Planskizze:

FuBgéngerzone

Bemerkungen:

Uberdachung bereits vorhanden, sofern Errichtung unter Dachiiberstand des dm-Marktes erfolgt (6f-
fentliche Flache).

Umsetzung der MaBnahme in Abstimmung mit dem gewerblichen Anlieger.

Ggf. Kooperation, z. B. Anlehnbiigel mit Werbemoglichkeit.




Nr. 18: Willy-Brandt-Platz

Standort Willy-Brandt-Platz

Adresse Willy-Brandt-Platz,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze -

Bauart

Uberdachung

Kategorie/Zielgruppe Kurzzeitparken

Empfohlene MalBhahme Errichtung von 3 Anlehnbiigeln, somit Schaffung von 6
Fahrradabstellplatzen

Planskizze:

i C | / T \‘L‘ ‘,/"/“;"‘\ =
L ket | O ﬁ [T7
\ == 'L/‘LLLE\’ (D ’I .

Bemerkungen:

Kooperation mit gewerblichen Anliegern angestrebt, z.B. Anlehnbligel mit Werbemoglichkeit als Alter-
native zu "Passantenstoppern".




v/ /N

Nr.19: Sparkasse

Standort Sparkasse

Adresse Willy-Brandt-Platz/Adenauerstr.,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze -

Bauart

Uberdachung -
Kategorie/Zielgruppe Kurzzeitparken

Empfohlene MalBhahme Errichtung von 4 Anlehnbiigeln, somit Schaffung von 8
Fahrradabstellplatzen

Planskizze:

{_)L_ _—— ' FuRgéngerzane

Bemerkungen:

Im Bereich Willy-Brandt-Platz sind keine Fahrradstellpldtze in der Nahe des Sparkassen-Eingangs vor-
handen.

Umsetzung der MaBnahme in Abstimmung mit dem gewerblichen Anlieger.

Ggf. Kooperation, z. B. Anlehnbiigel mit Werbemaoglichkeit.




Nr.20: Sparkasse

Standort Sparkasse

Adresse Sparkassenplatz 1,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze -

Bauart

Uberdachung -

Kategorie/Zielgruppe Kurzzeitparken

Empfohlene MaRnahme Errichtung von 3 Anlehnbiigeln, somit Schaffung von 6
Fahrradabstellplatzen

Planskizze:

T

| i
W W N 2 4 W b 4 H I \ -“ \
1 \ I‘ I‘ i

| W W v v i W Sandkasten "‘ |
1

v W v v v v |

(I

v v v v v e d |

€

Bemerkungen:

Am Eingang zur Sparkasse bestehen 10 Anlehnbiigel. Gegenliber des Eingangs zur Sparkasse fehlen je-
doch Stellplatze fiir Fahrrader, v. a. flir Radfahrer, die den Platz und die dort vorhandenen Spielgerate
nutzen.

Umsetzung der MaBnahme in Abstimmung mit dem gewerblichen Anlieger.




v/ /N

Nr. 21: Adenauerstralle

Standort Apotheke am Kamertor

Adresse Adenauerstralle 16,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze 3

Bauart Vorderradklemmen
Uberdachung -
Kategorie/Zielgruppe Kurzzeitparken

Empfohlene MaRnahme Errichtung von 4 Vorderrad-Rahmenhaltern in Hoch-Tief-
Aufstellung

Planskizze:

{

FuBgéngerzone

Bemerkungen:

Vorderradklemmen unzweckmaRig.

Umsetzung der MaBnahme in Abstimmung mit dem gewerblichen Anlieger.
Ggf. Kooperation, z. B. Anlehnbiigel mit Werbemaoglichkeit.




v/ /N

Nr. 22: Adenauerstralle

Standort Edeka

Adresse Adenauerstralle 14,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze ?

Bauart Vorderradklemmen
+ 6 Anlehnbligel

Uberdachung teilweise

Kategorie/Zielgruppe Langzeitparken

Empfohlene MalBhahme Austausch der Vorderradklemmen durch 19 Vorderrad-
Rahmenhalter in Hoch-Tief-Aufstellung,
Verlangerung des bestehenden Vordachs

Planskizze:

Bemerkungen:

Vorderradklemmen unzweckmaRig, da keine Standsicherheit, zu geringe Abstande etc.

Insbesondere an diesem Standort besteht ein hoher Bedarf an angemessenen und standfesten Fahrrad-
abstellanlagen, z. B. fir Rader, die mit Einkdaufen beladen werden.

Umsetzung der MaBnahme in Abstimmung mit dem gewerblichen Anlieger.




v/l

Nr. 23: Adenauerstralle

Vorhandene Abstellplitze | 5 ;

'

Standort Edeka
777/ /)
Adresse Adenauerstrale 14, - //// @
59174 Kamen i @
g

Bauart Vorderradklemmen
Uberdachung teilweise
Kategorie/Zielgruppe Kurzzeitparken

Empfohlene MaRnahme Errichtung von 4 Anlehnbiigeln am siid-westlichen Gebau-
deteil, somit Schaffung von 8 Fahrradabstellplatzen

Planskizze:

Bemerkungen:
Vorderradklemmen unzweckmaRig.
Umsetzung der MaBnahme in Abstimmung mit dem gewerblichen Anlieger.




Nr. 24: Adenauerstrafle ‘\YM \v_r:P"v-' W\

Standort Adenauerstralle

Adresse Adenauerstralle,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze -

Bavart | | Fduerstra o
Uberdachung ja
Kategorie/Zielgruppe Langzeitparken

Empfohlene MaRnahme Errichtung von 5 Anlehnbligeln unter dem bestehenden
Vordach, somit Schaffung von 10 Fahrradabstellplatzen

Planskizze:

Bemerkungen:
Umsetzung der MaBnahme in Abstimmung mit dem gewerblichen Anlieger.




Nr. 25: Adenauerstralle

\ ¥ Wl B\

Standort Adenauerstralle

Adresse Adenauerstralle,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze -

Bauart

Uberdachung -

Kategorie/Zielgruppe Kurzzeitparken

Empfohlene MaRnahme Errichtung von 6 Anlehnbiigeln im Anschluss an die Baum-
beete/wassergebundenen Flachen, somit Schaffung von 12
Fahrradabstellplatzen

Planskizze:

i

Bemerkungen:

Im Bereich AdenauerstraRe werden viele Fahrrader wild geparkt und an Stadtmobiliar angeschlossen. Es
besteht ein hoher Parkdruck sowie ein groRer Bedarf an angemessenen Fahrradabstellanlagen.
Umsetzung der MalBnahme in Abstimmung mit den gewerblichen Anliegern.




Nr. 26 a: Severinshaus

Standort

Severinshaus

Adresse

Nordenmauer 18,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze

6

Bauart 3 Anlehnbiigel, beidseitige
Beparkung moglich

Uberdachung -

Kategorie/Zielgruppe Kurzzeitparken

Empfohlene MalBhahme

Ergdnzung der bestehenden Anlage durch einen weiteren

Anlehnbugel

Errichtung von weiteren Anlehnblgeln in Eingangsndhe

Planskizze:

Bemerkungen:
Uberdachung vorhanden.

Umsetzung der MaBnahme in Abstimmung mit dem gewerblichen Anlieger.
Potentielle zusatzliche Fahrradabstellméglichkeiten fiir das Severinshaus, s. Steckbrief Nr. 27.




Nr. 26 b: Severinshaus

Standort

Severinshaus

Adresse

Nordenmauer 18,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze

Bauart

Uberdachung

Kategorie/Zielgruppe

Kurzzeitparken

Empfohlene MalBhahme

Errichtung von drei Anlehnbiigeln, somit Schaffung von
6 Fahrradabstellplatzen

Planskizze:

~———————————————— 'Gehweg

|
1
J
|
\
J
1
1
l
1
J

Fahrbahn

Bemerkungen:

Umsetzung der MaBnahme in Abstimmung mit dem gewerblichen Anlieger.

Potentielle zusatzliche Fahrradabstellmoglichkeiten fiir das Severinshaus, s. Steckbrief Nr. 27.




Nr. 26 c: Severinshaus

Standort

Severinshaus

Adresse

Nordenmauer 18,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze

6

Bauart

3 Anlehnbiigel, beidseitige
Beparkung moglich

Uberdachung

Kategorie/Zielgruppe

Kurzzeitparken

Empfohlene MalBhahme

Erganzung der bestehenden Anlage durch 5 weitere An-
lehnbgel fortlaufend zu den vorh. Anlehnbiigeln, somit
Schaffung von 10 Fahrradabstellplatzen

Planskizze:

Fahrbahn

Bemerkungen:

Umsetzung der MalBnahme in Abstimmung mit den gewerblichen Anliegern.
Potentielle zuséatzliche Fahrradabstellméglichkeiten fiir das Severinshaus, s. Steckbrief Nr. 27.




Nr. 27: Severinshaus

Adresse Nordenmauer 18, \ A . “X ///(//

59174 Kamen

A ? ' i
¥ 'I////
Standort Severinshaus '.a'f" \

Vorhandene Abstellplatze -

Bauart

Uberdachung ja

Kategorie/Zielgruppe Langzeitparken A
=

=

[

Empfohlene MaRnahme Schaffung von Fahrradabstellplatzen fiir Langzeitparker

durch Umnutzung von Pkw-Stellpldatzen zu Fahrradstellplat- ]/
zen

Beispielfoto:

Bemerkungen:

Parkhaus: Uberdachung vorhanden!

Ggf. Nutzung von Restflachen moglich, z. B. unter Rampen.
Kooperation mit privatem Parkhausbetreiber erforderlich.




Nr. 28: KamerstraRe

Standort

KamerstraRe

Adresse

Kamerstr. 16,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze

Bauart

Vorderradklemmen

Uberdachung

Kategorie/Zielgruppe

Kurzzeitparken

Empfohlene MalBhahme

Ersetzen der Vorderradklemmen durch 4 Anlehnbgel, so-
mit Schaffung von 8 Fahrradabstellplatzen

Planskizze:

Fahrbahn

Bemerkungen:

Vorderradklemmen unzweckmaRig.
Umsetzung der MaBnahme in Abstimmung mit den gewerblichen Anliegern.




Nr. 29: KamerstraRe

Standort

City-Parkhaus

Adresse

Kamerstr. 16,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze

Bauart
Uberdachung ja
Kategorie/Zielgruppe Langzeitparken

Empfohlene MalBhahme

Schaffung von Fahrradabstellplatzen fiir Langzeitparker

durch Umnutzung von Pkw-Stellpldatzen zu Fahrradstellplat- ]/
zen

Beispielfotos:

Bemerkungen:

Parkhaus: Uberdachung vorhanden!
Ggf. Nutzung von Restflachen moglich, z. B. unter Rampen.
Kooperation mit privatem Parkhausbetreiber erforderlich.




=)

Adresse KampstraRe, ﬁ’/%/ \*
59174 Kamen /// //, @ ///,
2 I Y
Vorhandene Abstellplatze | 6 ///I A@ 2
Bauart 3 Anlehnbiigel, beidseitige l.-.' SE

Beparkung moglich ROKA

P @
Uberdachung - ////,
Kategorie/Zielgruppe Kurzzeitparken o PO

|

Empfohlene MaRnahme Ergdanzung der bestehenden Anlehnbliigel durch 3 weitere
Anlehnbiigel, somit Schaffung von 6 zusatzlichen Fahrrad-
abstellplatzen

Planskizze:

uyeaiue 3

FuRgéangerzone

Bemerkungen:




)

Nr.31: KampstraBBe
Standort KamenQuadrat
Adresse Kampstrale 8,

59174 Kamen

Vorhandene Abstellpldtze

24

Bauart

12 Anlehnbugel, beidseitige
Beparkung moglich

Uberdachung

Kategorie/Zielgruppe

Kurzzeitparken

Empfohlene MalBhahme

Ergdanzung der bestehenden Anlehnbiigel durch 12 weitere
Anlehnbigel, somit Schaffung von 24 zusatzlichen Fahrrad-
abstellplatzen

Planskizze:

HHHHH

: wﬁdﬁgéﬁgerﬁorﬁé

Bemerkungen:

Es besteht ein hoher Parkdruck und ein Bedarf an standfesten Fahrradabstellanlagen (z.B. Beladen der
Fahrrader mit Einkdufen). Insbesondere im Eingangsbereich werden viele Fahrrader wild abgestellt.
Durch angemessene Abstellmoglichkeiten wird das Blockieren von Eingangsbereichen und Laufwegen
durch wild geparkte Rader vermieden.

Umsetzung der MaBnahme in Abstimmung mit dem gewerblichen Anlieger.




Nr.32: KampstraBe

Standort

BN

Adresse

59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze

Bauart

Uberdachung

Kategorie/Zielgruppe

o o -4

Kurzzeitparken

Empfohlene MalBhahme

Errichtung von 4 Anlehnbiigeln in Bodenhilsen, somit
Schaffung von 8 Fahrradabstellplatzen.

Planskizze:

FuRgangerzone

Bemerkungen:

Keine Fahrradabstellmoglichkeiten im Eingangsbereich vorhanden.

Uberdachung bereits vorhanden, sofern Errichtung unter Dachiiberstand.

Im Sommerhalbjahr wird diese Flache fir AuRengastronomie genutzt, im Winterhalbjahr ist sie frei. Daher
sind hier demontierbare Bligel vorzusehen, die im Winterhalbjahr wettergeschiitzte Parkmoglichkeit bieten.
Umsetzung der MaBnahme in Abstimmung mit dem gewerblichen Anlieger.




Nr.33: KampstraBe

Standort Kampstralle

Adresse Kampstralle 8,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze 8

Bauart 4 Anlehnbiigel, beidseitige

Beparkung moglich R ) Y
Uberdachung - ” 1 , N2
Kategorie/Zielgruppe Langzeitparken ; N\ L

Empfohlene MaRnahme Ersetzen der zwei Pkw-Stellplatzes durch 17 Vorderrad-
Rahmenhalter in Hoch-Tief-Aufstellung, Uberdachung der

Anlage erforderlich (%

Planskizze:

Bemerkungen:

Standort fiir Langzeitparken am Rand der FuRgéngerzone.

Bestehende Baumschutzbiigel werden bereits zum Fahrradparken benutzt.
Versetzen der Poller vor die geplante Abstellanlage sinnvoll.




Nr. 34: WeststraRe

Standort

WeststralRe

Adresse

Weststralle 2,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze

Bauart

Uberdachung

Kategorie/Zielgruppe

Kurzzeitparken

Empfohlene MalBhahme

Fahrradabstellplatzen

Errichtung von 3 Anlehnbiigeln, somit Schaffung von 6

Planskizze:
Fullgédngerzone
Bemerkungen:

Keine Fahrradabstellméglichkeiten in diesem Bereich der WeststraBe vorhanden.
Ergdnzung des vorhandenen StraBenmobiliars.
Umsetzung der MaBnahme in Abstimmung mit den gewerblichen Anliegern.




Nr. 35: WeststraRe

Standort Weststrale
Adresse WeststralRe 23,
59174 Kamen
Vorhandene Abstellpldtze 12
Bauart 6 Anlehnbligel, beidseitige o SO
Beparkung moglich | ¢ %
Uberdachung - 1 /./
Kategorie/Zielgruppe Kurzzeitparken A

Empfohlene MalBhahme

Ergdanzung der bestehenden Anlage um 3 weitere Anlehn-
bigel, somit Schaffung von 6 zuséatzlichen Fahrradabstell-
platzen

Planskizze:

FuRgéngerzone

ey s

Bemerkungen:

Der Feuerwehr-Rettungsweg zu Beginn der FuRgangerzone an der Weststral3e ldsst nur eine fortlaufen-
de Erweiterung der vorhandenen Anlehnbiigel in Reihe zu. Eine Uberdachung der Abstellanlage ist auf-

grund der vorhanden Dachiiberstdnde im direkten Umfeld nicht moglich.
Umsetzung der MaBnahme in Abstimmung mit den gewerblichen Anliegern.




Nr.36: WeststraRe

Standort Netto

Adresse WeststralRe 24,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze 12

Bauart Vorderradklemmen
Uberdachung ja
Kategorie/Zielgruppe Kurzzeitparken

Empfohlene MalBhahme Errichtung von 10 Vorderrad-Rahmenhaltern in Hoch-Tief-
Aufstellung unter dem bestehenden Vordach

Planskizze:

i Gehweg

Fahrbahn

Bemerkungen:

Vorderradklemmen unzweckmaRig (keine Standsicherheit, zu geringe Absténde etc.).
Angemessene Abstellmoglichkeiten erforderlich, die ein sicheres Beladen des Rades ermdoglichen.
Umsetzung der MaBnahme in Abstimmung mit dem gewerblichen Anlieger.

Ggf. Kooperation, z. B. Anlehnbiigel mit Werbemoglichkeit.




Nr.37: WeststraRe » 2 (14)}

Standort WeststraRe / o
(35 /
Adresse WeststraRe 72, Z /
59174 Kamen

.« 3

Vorhandene Abstellplatze -

b\\\ '.'

Bauart

Uberdachung - RS

Kategorle/Z|eIgruppe Kurzzeitparken

=

1=
1RE*=

Empfohlene MaRnahme Errichtung von 3 Anlehnbliigeln, somit Schaffung von 6
Fahrradabstellplatzen

Planskizze:

Bemerkungen:

Keine Fahrradabstellmoglichkeiten in diesem Bereich der WeststraRe vorhanden.
Ergdnzung des vorhandenen StraRenmobiliars.

Umsetzung der MalBnahme in Abstimmung mit den gewerblichen Anliegern.




Nr. 38: WeststraRe

Standort WeststralRe

Adresse WeststralRe 80,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze -

Bauart

Uberdachung -

Kategorie/Zielgruppe Kurzzeitparken

Empfohlene MaRnahme Errichtung von 2 Anlehnbiigeln, somit Schaffung von 4
Fahrradabstellplatzen

Planskizze:
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Bemerkungen:

Keine Fahrradabstellmoglichkeiten in diesem Bereich der WeststraRe vorhanden.
Ergdnzung des vorhandenen StraBenmobiliars.
Umsetzung der MaBnahme in Abstimmung mit den gewerblichen Anliegern.




Nr.39: Kirchplatz

Standort Paulus-Kirche

Adresse Kirchplatz,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze 12

Bauart

Vorderradklemmen

Uberdachung

Kategorie/Zielgruppe

Kurzzeitparken

Empfohlene MaRnahme

Errichtung von 8 Anlehnbiigeln, somit Schaffung von 16

Fahrradabstellplatzen

Planskizze:

Bemerkungen:

Vorderradklemmen unzweckmaRig.
Umsetzung der MaRnahme durch Eigentiimer erforderlich, da Privatflache.




Nr. 40: Kirchplatz

Standort Kath. Kirche Zur Heiligen Familie

Adresse Kirchplatz,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze -

Bauart

ey

Uberdachung -

Kategorie/Zielgruppe Kurzzeitparken

PR L TR LA

Empfohlene MaRnahme Errichtung von 6 Anlehnbligeln, somit Schaffung von 12
Fahrradabstellplatzen

Planskizze:
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Bemerkungen:

Stellplatze flr Kirche und Spielplatz.




Nr.41: Schwesterngang

Standort

Ev. Gemeindehaus

Adresse

Schwesterngang 1,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze

12

Bauart

Vorderradklemmen

Uberdachung -
Kategorie/Zielgruppe Kurzzeitparken

Empfohlene MalBnahme

Errichtung von 6 Anlehnbiigeln, somit Schaffung von 12
Fahrradabstellplatzen

Vorderradklemmen unzweckmaRig
Umsetzung der MaRnahme durch Eigentiimer erforderlich, da Privatflache.

Planskizze:
| o
o=
. ! . . . '
% f’ﬁp\ \%{ U \B?; ﬂ ’ ‘I‘ f[/ Fahrbahn
J J
I /‘ /f
/ /
I/
// 7
Bemerkungen:




Nr.42: Schwesterngang

Standort Ev. Jugend Kamen

Adresse Schwesterngang 4,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze 8

Bauart Vorderradklemmen
Uberdachung -
Kategorie/Zielgruppe Kurzzeitparken

Empfohlene MalBhahme Errichtung von 8 Anlehnbiigeln mit Vorderradschlaufe
(,,Rhein-Ruhr-Biigeln“)

Planskizze:
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Bemerkungen:

Vorderradklemmen unzweckmaRig. Riickbau der Vorderradklemmen und Errichtung von Anlehnbiigeln
auf freier Flache, z. B. gegeniiber des Eingangs.
Umsetzung der MaRnahme durch Eigentiimer erforderlich, da Privatflache.




Nr.43: Bollwerk

Standort Stadt. Musikschule
Adresse Bollwerk 6,

59174 Kamen
Vorhandene Abstellplatze 29

Bauart Vorderradklemmen
Uberdachung -
Kategorie/Zielgruppe Kurzzeitparken

Empfohlene MalBhahme

Errichtung von 9 Anlehnbiigeln, somit Schaffung von 18
Fahrradabstellplatzen

Planskizze:

Bemerkungen:

Vorderradklemmen unzweckmaRig und aufgrund zu enger Aufstellung sind nicht alle Platze nutzbar.




Standort Café Opera

Adresse NordstralRe 13,
59174 Kamen

W\ 3\

Vorhandene Abstellplatze -

Bauart

Uberdachung -

Kategorie/Zielgruppe Kurzzeitparken

Empfohlene MaBnahme Errichtung von 4 Anlehnbligeln, Ersetzen eines Pkw-
Stellplatzes durch 8 Fahrradstellplatze

Planskizze:

PKW-Stellplatz
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Bemerkungen:

Umsetzung der MalBnahme in Abstimmung mit den gewerblichen Anliegern.

Die MaRRnahme ist mit dem anliegenden Gewerbebetrieb vorbesprochen und wird von diesem befiir-
wortet.




Nr.45: Markt

Standort Markt

Adresse Markt 6,
59174 Kamen

Vorhandene Abstellplatze -

Bauart

Uberdachung -

Kategorie/Zielgruppe Langzeitparken

Empfohlene MaRnahme Errichtung einer Mobilitatsstation in Form einer Gberdach-
ten und abgeschlossenen Anlage mit bis zu 24 Stellplatzen
und Zusatzangeboten

Planskizze:

Bemerkungen:

Entfernung der bestehenden ,Anlehner”.

Weitergehende Mobilitdtsangebote des Umweltverbundes sollen integriert werden, als Schnittstelle
zwischen den Verkehrstragern (s. hierzu Kap. 9.3).




11  Fazit und Ausblick

Die Stadt Kamen ist bestrebt, durch eine Attraktivitatssteigerung die Nahmobilitat zu fordern und den
Anteil der Verkehrsmittel des Umweltverbunds zu erhdhen. Auf kiirzeren Strecken ist das Fahrrad allen
anderen Verkehrsmitteln hinsichtlich Schnelligkeit, Kosten und direkter Erreichbarkeit tGberlegen. Eine
integrierte Verkehrsplanung férdert im Sinne von Multi-/Intermodalitat die Verkniipfung von OPNV und
Fahrrad, wodurch der Einzugsbereich von Haltestellen vergréRert und neue Zielgruppen gewonnen wer-
den konnen. Das Fahrradabstellanlagen-Konzept bildet einen Baustein zur Verbesserung der Rahmen-
bedingungen zur Steigerung des Radverkehrsanteils in der Stadt Kamen. In Hinblick auf die immer gro-
Rere Rolle des Fahrrads — auch aufgrund steigender Energiekosten und gesundheitlicher Aspekte — soll
das Angebot weiter ausgebaut werden. Die Bereitstellung flachendeckender sicherer und nutzerfreund-
licher Fahrradabstellanlagen leistet einen Beitrag zur Steigerung der Fahrradfreundlichkeit und zur Ver-
lagerung der Verkehrsmittelwahl zugunsten des Fahrrades. Qualitativ hochwertige Fahrradabstellanla-
gen konnen somit das umweltgerechte Verkehrsverhalten férdern und die Nahmobilitat starken.

Gute Abstellanlagen an den Zielorten machen das Radfahren bequemer und attraktiver, bieten Schutz
vor Diebstahl, Vandalismus und unter Umstinden auch gegen Witterungseinflisse. Rahmenhalter-
Systeme gewahrleisten eine hohe Standsicherheit. So konnen Beschadigungen des Fahrrades infolge ei-
nes Umfallens vermieden werden. Da Radfahrer zumeist ohnehin Anschlussmoglichkeiten fiir ihr Fahr-
rad suchen, haben Abstellanlagen zudem eine ordnende Funktion und vermeiden Probleme durch abge-
stellte Fahrrader in frequentierten Laufwegen. Die Integration von Fahrradabstellanlagen in den 6ffent-
lichen Raum erfordert eine dem Umfeld angemessene gestalterische Qualitdt und einheitlich gestaltete
Typen von Fahrradabstellanlagen (Wiedererkennbarkeit, Corporate Design des 6ffentlichen Raums). Ein
weiterer wirtschaftlicher Nutzen von Fahrradabstellanlagen besteht in der Vermeidung und Minderung
der Betriebskosten fiir Anlagen des Kfz-Verkehrs. Durch erhéhte Fahrradnutzung, Steigerung der Inter-
modalitidt und Umstieg vom MIV auf den OPNV wird eine Reduzierung des rechnerischen Bedarfs an Kfz-
Stellplatzen erreicht. Fahrradabstellplatze bendtigen nur etwa ein Achtel der Flache eines Pkw-Stell-
platzes und kosten lediglich etwa 10 % davon. Deshalb wird zur Forderung des Radverkehrs auch die Ein-
richtung von Fahrradabstellanlagen zu Lasten von Kfz-Stellflaichen angeregt. Zudem sollte die Moglich-
keit genutzt werden, Ablosebeitrage aus der Kfz-Stellplatzpflicht fir investive MalRnahmen zur Verbesse-
rung des Radverkehrs einzusetzen, beispielsweise fiir die Errichtung von Fahrradabstellanlagen.

Die Schaffung attraktiver Abstellmoglichkeiten flir Fahrrader sollte von Einzelhdndlern, Arbeitgebern
und Hauseigentlimern als Standortvorteil verstanden werden. Leicht zugangliche sichere Abstellanlagen
am Wohn- und Arbeitsort fordern wesentlich die Nutzung des Fahrrades. In Stadtzentren hat insbeson-
dere das Einkaufen mit dem Rad einen hohen Stellenwert. Radfahrer bilden einen eigenen, gesondert
anzusprechenden kaufkraftigen und treuen Kundenkreis und nicht in erster Linie einen Konkurrenten
zum Pkw-Kunden. Eine gemeinsame Strategie und intensive Zusammenarbeit mit den relevanten Akteu-
ren vor Ort erhoht die Akzeptanz und Nutzung von Radverkehrsanlagen. Auch die Nutzung bestehender
Vordacher oder eine private Finanzierung von Fahrradabstellanlagen durch Spenden und Sponsoren sind
denkbar (z. B. lokaler Einzelhandel als Partner). Zur Steigerung der Fahrradfreundlichkeit einer Kommu-
ne kann die Fahrradinfrastruktur durch weitere Elemente erganzt werden, beispielsweise Lademoglich-
keiten fur E-Bikes.

Das Fahrradabstellanlagen-Konzept zielt auf ein abgestuftes Angebot, dass sich an den unterschied-
lichen Zielorten und Anspriichen der Nutzer orientiert, um eine systematische flichendeckende und
standortgerechte Ausstattung der Kamener Innenstadt mit Fahrradabstellanlagen zu gewahrleisten. Ein
bedarfsgerechtes Angebot von Fahrradabstellanlagen richtet sich insbesondere nach folgenden Aspek-
ten: zielorientierte Standorte, ausreichende Dimensionierung, Qualitdt und Funktionalitat sowie benut-
zerfreundliche Gestaltung.



Das Konzept setzt sich aus mehreren Bausteinen zusammen, die aufeinander aufbauen und sich ergéan-
zen. Um den unterschiedlichen Anspriichen der Radfahrer gerecht zu werden, sind neben dezentralen
Abstellanlagen fir Kurzzeitparker in der direkten Ndhe ihres Ziels auch einige groRere und teils tUber-
dachte Anlagen mit Stellplatzen fiir Langzeitparker vorgesehen. Das Konzept sieht mehrere Standorte
am Rand der FuBgangerzone vor, an denen lberdachte Abstellanlagen geschaffen werden sollen. Diese
kénnen je nach raumlichen Gegebenheiten auch in Form einer abgeschlossenen Chip-gesteuerten und
videoliberwachten Anlage ausgebaut sein. Alternativ ist auch die Anlage von Fahrradabstellpldtzen in
Kfz-Parkhausern moglich.

Am Markt kann im Sinne einer nachhaltigen Mobilitatskultur eine Mobilitatsstation als intermodaler
Verknipfungspunkt zwischen Verkehrsmitteln des Umweltverbunds installiert werden. Um die Fahrrad-
freundlichkeit der Stadt Kamen zu erhohen, sollte die Fahrradinfrastruktur durch weitere Elemente er-
ganzt werden. Sowohl Akku-Lademaoglichkeiten fiir E-Bikes als auch Angebote der SB-Pannenhilfe kon-
nen beispielweise auch im Rahmen einer Initiative mit den Gewerbetreibenden angeboten werden.

Die Ermittlung des Bedarfs erfolgte auf Grundlage einer umfangreichen Situationsanalyse anhand von
Beobachtungen. Auf Basis der Ergebnisse der Bedarfsanalyse wurden Steckbriefe fur die jeweiligen
Standorte erarbeitet. In diesen wird sowohl die derzeitige Situation dargestellt als auch ein konkreter
Malnahmenvorschlag visualisiert. Die erarbeiteten MaBnahmen umfassen sowohl die Schaffung neuer
Fahrradabstellplatze als auch eine Erweiterung, Optimierung und Qualitdtsverbesserung bestehender
Anlagen. Mit den im Fahrradabstellanlagen-Konzept dargestellten Malnahmen soll die Attraktivitat der
Fahrradnutzung gesteigert und die Zuganglichkeit — insbesondere im Innenstadtbereich — verbessert
werden.

Um Standorte bestmoglich auf die Bedirfnisse vor Ort abstimmen zu kénnen, kann eine Online-
Beteiligung zum Fahrradabstellanlagen-Konzept durchgefiihrt werden. In diesem Rahmen kénnen sich
die Birger Uber die vorgeschlagenen Standorte informieren, diese bewerten und aullerdem Vorschlage
fir weitere MaRnahmen innerhalb des Untersuchungsgebietes einreichen.

Grundsatzlich gilt, dass ein groRer Bedarf nach Fahrradabstellanlagen auf eine erfolgreiche Radverkehrs-
forderung zurickzufiihren ist und gute Angebote in der Regel weiteren Stellplatzbedarf generieren (An-
gebotsplanung). Die Fahrradabstell-Situation in der Kamener Innenstadt sollte demnach zukiinftig konti-
nuierlich Gberprift werden, um bei verandertem Bedarf ggf. Anpassungen entsprechend der Nachfrage
vornehmen zu kénnen. Glinstig sind deshalb insbesondere Standorte mit flexiblen Erweiterungsmoglich-
keiten.

Fahrradabstellanlagen sollten zukiinftig stets in alle Planungen mit einbezogen werden, da die friihzeiti-
ge Beriicksichtigung der Fahrradabstellanlagen in der Planung kosteneffektiver ist als eine Nachriistung.
Der jeweilige Flachenbedarf soll bereits friihzeitig eingeplant und Fahrradabstellanlagen gestalterisch in-
tegriert werden. Wird bei der nachsten Novellierung der Landesbauordnung NRW eine entsprechende
Satzungsermachtigung zur Aufstellung einer Fahrradsatzung verankert, konnte auch fiir Kamen eine
kommunale Stellplatzsatzung angeregt werden. Im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren kann dann
die Errichtung von Rahmenhaltern verankert werden. Ubergeordnetes Ziel ist die Selbstverstindlichkeit
der Berlicksichtigung des Fahrradparkens und eines entsprechenden Ausbauniveaus als Anreiz fir eine
haufigere Fahrradnutzung.
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Anhang

Anlage 1: Richtzahlen fiir notwendige Fahrradabstellpldtze (AGFS 2003)
Fiir Meubauten schreibt die Landesbauordnung kehrsanteil) und Einzelfallproblematik kann es sinn-
NRW die Errichtung wvon Fahrradabstellpldtzen wvor. voll bzw. erforderlich sein, von diesen Richtzahlen
Diese Richtzahlenliste ist als Hilfsmittel zur Ermitt- nach oben oder unten abzuweichen. Die Anzahl der
lung der Anzzahl der notwendigen Fahrradabstellplit- notwendigen Stellpldtze ist durch Aufrundung auf
ze gedacht. |e nach drtlicher Situation (z.B. Radver- die ndchste ganze Zahl zu ermitteln.
Bauliche Nutzung Herzustellende Davon fiir
Fahrradabstellpldtze Besucher bzw.
besondere
Anlésse
Wohngebdude
Wohngebdude aufier Einfamilienhaus 1 5tpl. je 30 gm Wehnflache 20%; mind. 2 Stpl.
mit oder ohne Einliegerwohnung
Gebdude mit Altenwohnungen 1 Stpl. je 150 gm Gesamtwohnflache 25%; mind. 2 Stpl.
Kinder-, Jugend- und 1 Stpl. je Bett 20%
Studentenwchnheime
Schwestarmn-/Pflegerwohnheime 0,7 Stpl. je Bett 20%
Altenwohnheime 0,2 Stpl. je Bett 50%; mind. 2 Stpl.
Dienstunterkiinfte 0,3 Stpl. je Bett 20%; mind. 2 Stpl.
Ubergangswohnheime 0,5 Stpl. je Bett 20%; mind. 2 Stpl.
Geb&dude mit Bliro-, Verwaltungs- und Praxisrdumen
Ladenartige Dienstleisungsbetriebe fiir 1 Stpl. je 35 gm Mutzflache 50%
den periodischen Bedarf
Biroartizge Dienstleistungshetriebe, 1 Stpl. je 40 gm Mutzfliche 75%
Arztpraxen und vergleichbare Dienstleistar
Verkaufsstédtten
Verkaufsstatten fiir Waren des 1 Stpl. je 40 gm Verkaufsflache 75%
tdglichen Bedarfs
Fachgeschifte 1 5tpl. je 50 gm Verkaufsflache 75%
Warenhduser, Verbrauchermarkte, 1 Stpl. je 80 gm Verkaufsflache 90%
Einkaufszentren
Fachmérkte (Baumarkte, Mabelhduser etc.) 1 Stpl. je 150 gm Verkaufsflache 75%
Versammlungsstétten (aufier Sportstitten)
Versammlungsstéttan Uberdrtlicher 0,025 Stpl. je Besucherplatz 20%
Bedeutung (Theater, Konzerthduser)
Sonstige Versammlungsstatten 0,1 Stpl. je Besucherplatz 00%
(Kinos, Mehrzweckhallen etc.)
Kirchen, Bethduser etc. 0,05 Stpl. je Besucherplatz 0%
Sportstdtten
Sportplatze 0,05 Stpl. je Besucherplatz; 0%
mind. 1 Stpl. je 250 gm Sportfliche
Spiel- und Sporthallen 0,05 Stpl. je Besucherplatz; 20%
mind. 1 Stpl. je 50 gm Hallenfliche
Freibader 1 Stpl. je 100 gm Grundsticksflache 0%
Hallenbider 0,2 Stpl. je Kleiderablage 205
Tennisplatze und -hallen 0,05 Stpl. je Besucherplatz; 0%
mind. 1 5tpl. je Spielfeld
Fitness- und Sportstudios, 0,2 stpl. je Kleiderablage 20%
Solarien, Saunen




Bauliche Nutzung

Herzustellende
Fahrradabstellplétze

Davon fiir
Besucher bzw.
besondere
Anlédsse

Sportstdtten

Sonstige innerdrtliche Sportanlagen

1 Stpl. je 100 gm Sportfldche

Einzelfallprifung

Sonstige aufierdrtliche Sportanlagen

1 5tpl. je 500 gm Sportfliche

Einzelfallprifung

Kegel- und Bowlingbahnen 1 Stpl. je Bahn 90%
Gaststdtten und Beherbergungsbetriebe

Gaststétten 0,15 Stpl. je Sitzplatz 20%

Reine Speisegaststitten 0,1 5tpl. je Sitzplatz 80%

Aufiengastronomie 0,25 Stpl. je Sitzplatz 0%

Hotels, Pensionen, Kurheime und 0,1 5tpl. je Bett; mind. 2 Stpl. 0%

sonstige Beherbergungsbetriebe

Jugendherbergen 0,15 Stpl. je Bett 50%

Camping- und Zeltpliize 1 Stpl. je 600 gm Grundstiicksflache 20%
Krankenanstalten und Altenpflegeheime

Krankenanstalten und Altenpflegeheime | 0,3 stpl. je Arbeitsplatz 20%
Schulen und andere Bildungseinrichtungen

Kindergarten, Kindertagesstatten 0,1 Stpl. je Kindergartenplatz 50%

Grundschulen 0,25 Stpl. je Ausbildungsplatz 10%

Allgemeinbildende Schulen 0,5 stpl. je Ausbildungsplatz 5%

Sonderschulen fiir Behinderte 0,1 5tpl. je Aushildungsplatz 25%

Berufsschulen, Berufsfachschulen 0,2 stpl. je zeiteleich 10%

nutzbarem Ausbildungsplatz

valkshochschulen und andere 0,2 stpl. je zeiteleich 80%

innerdrtliche Erwachsenenbildungsstétten nutzbarem Ausbildungsplatz

Bibliotheken 1 Stpl. je 40 gm Hauptnutzfldche 0%

Fahrschulen & Stpl. je Lehrsaal 20%

Jugendfreizeitheime 0,4 5tpl. je Angebotsplatz 20%

Gewerbe- und Industriebetriebe, Arbeitsstitten allgemein (soweit nicht bereits aufgeflihrt)

Gewerbe- und Industriebetriebe, 0,25 Stpl. je Beschiftigtem 10%
Arbeitsstatten allgemein
Sonstiges
Kleingartenanlagen 0,5 stpl. je Kleingarten 20%
Friedhofe 1 Stpl. je 1.500 qm; 90%
mind. 2 5tpl. je Eingang
Spiel- und Automatenhallen 1 Stpl. je 40 gm Hauptnutzfldche 20%

Herausgegeben von der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Stadte und Gemeinden in

NRW (AGFS) (2003). Krefeld
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Lokalbaukommission | Fahrradabstellplatzsatzung

Vorwort

Liebe Mitblrgerinnen,
liebe Mitblrger,

das Fahrrad wird als Alternative zum Auto sténdig beliebter. Immer mehr Miinchne-
rinnen und Munchner nutzen fir ihre taglichen Fahrten innerhalb der Stadt das Rad.
Sie tragen damit auch zugleich zu einer Verringerung der Schadstoffbelastung durch
Kraftfahrzeuge bei. Bereits jetzt verfligen Uber 80 % der Minchnerinnen und Munch-
ner Uber ein Fahrrad, mit steigender Tendenz. Diese fur die Radlhauptstadt Minchen
an sich positive Entwicklung flihrt aber inzwischen zu der drangenden Frage: Wo sol-
len diese Fahrrader untergebracht werden?

Die Landeshauptstadt Miinchen stellt im 6ffentlichen Raum bereits ein breites
Angebot von Fahrradabstellplatzen zur Verflgung. Insbesondere an Verkehrsknoten-
punkten wie U- und S- Bahnhdfen ist die Stadt laufend um einen weiteren Ausbau
bemtiht. Abstellplatze auf 6ffentlichem Verkehrsgrund kénnen allerdings nur einen Teil
des Bedarfs decken. Deswegen soll die neue Minchner Fahrradabstellplatzsatzung
(FabS) sicherstellen, dass auch auf privatem Grund eine ausreichende Anzahl von
Fahrradabstellplatzen errichtet wird.

Ab dem 01. Januar 2013 mussen Bauherrinnen und Bauherren bei genehmigungs-
pflichtigen Bauvorhaben ganz konkret darstellen, wo und wie sie den Bedarf an
Fahrradabstellplatzen unterbringen werden. Die Satzung regelt die Mindestanzahl je
nach Nutzung. Sie lasst aber auch Spielraum, wenn es zum Beispiel bei Umbaumal3-
nahmen auf engen Grundsticken in der Innenstadt unméglich ist, noch Flachen fir
Fahrrader zu schaffen.

Die Broschure erlautert die rechtlichen Grundlagen und die Anforderungen, die sich
aus der Satzung ergeben.

Qusabor Uerte

Prof. Dr.(l) Elisabeth Merk
Stadtbauratin




Die Fahrradabstellplatzsatzung - FabS

Die Fahrradabstellsatzung (FabS) der
Landeshauptstadt Miinchen soll dazu
dienen, dass auch auf den privaten
Baugrundstiicken eine ausreichende
Anzahl von Fahrradabstellplatzen be-
reit steht. Bereits mit dem Bauantrag
ist darzustellen, wie die notwendige
Zahl an Fahrrddem in die Gesamtpla-
nung eingebunden wird. Damit soll
dem steigenden Bedarf an Fahrradem
Rechnung getragen und der positive
Trend hin zum Rad weiter unterstiitzt
werden.

Rechtliche Ausgangslage

Die Bayerische Bauordnung (BayBO)
ermachtigt die Gemeinden, Zahl, Grofie
und Beschaffenheit der Abstellplatze fur
Fahrrader in einer ortlichen Bauvorschrift
zu regeln. Davon hat die Landeshaupt-
stadt Munchen mit dem Erlass der FabS
Gebrauch gemacht. Der Miinchner
Stadtrat hat mit Beschluss vom 25. Juli
2012 die Satzung der Landeshauptstadt
Mounchen Uber die Herstellung und Be-
reithaltung von Abstellplatzen flr Fahrra-
der (Fahrradabstellplatzsatzung — FabS)
erlassen. Sie tritt am 01. Januar 2013 in
Kraft.

Als ortliche Bauvorschrift wird die
Satzung auch im Vereinfachten Bauge-
nehmigungsverfahren mit gepriift. Die

Abstellplatze fur Fahrrader sind in den
Planen darzustellen. Uber die Zahl sind
entsprechende Berechnungen beizule-
gen. Dies gitt im Ubrigen auch fiir Vorha-
ben, die im sogenannten Freistellungs-
verfahren durchgeflihrt werden.

Was regelt die FabS

Bislang gibt es in der BayBO nur eine
entsprechende Vorschrift fir Mehrfa-
milienhauser (Gebaudeklasse 3 bis 5).
Danach sind fir solche Gebaude leicht
erreichbare und gut zugangliche Ab-
stellrdume flr Kinderwagen, Fahrrader
und Mobilitatshilfen herzustellen. Diese
Regelung ist sehr unbestimmt und re-
gelt weder die Zahl noch die Grole der
Abstellplatze. Die Satzung konkretisiert
und erganzt diese Bestimmung. Sie
legt insgesamt fest, wie viele Abstell-
platze herzustellen sind und welche
Mindestanforderungen erflillt werden
miussen. Die Anzahl ist abhangig von
der Nutzung der baulichen Anlage. Die
Unterscheidung der Nutzungsarten ori-
entiert sich dabei an der bereits gelten-
den Stellplatzsatzung flr Kraftfahrzeuge.
Die Herstellungspflicht gilt fir alle Neu-
bauten, fir An- und Umbauten und fiir
Nutzungsanderungen, wenn durch die
Anderung zusatzliche Abstellplatze fur
Fahrrader erforderlich werden.

Wo gilt die FabS?

Die Satzung gilt im gesamten Stadtge-
biet. Regelungen in Bebauungsplanen
oder sonstigen stadtebaulichen Sat-
zungen, die von den Regelungen der
Fahrradabstellplatzsatzung abweichen,
haben Vorrang (§ 1 FabS).

Ab wann gilt die FabS?

Die Satzung tritt am 01. Januar 2013 in
Kraft und ist ab diesem Zeitpunkt anzu-
wenden. Dies ist auch der Stichtag fur
Bauantrage oder Anzeigen im Freistel-
lungsverfahren. Antrage und Anzeigen,
die ab diesem Datum beim Referat fir
Stadtplanung und Bauordnung, Lokal-
baukommission eingereicht werden,
mussen in den Unterlagen die erforder
lichen Nachweise darstellen. Dies kann
auch flir nachgereichte, umfangreiche
Anderungsplanungen gelten, die zu
einem noch nicht abgeschlossenen Ver
fahren beantragt werden.

Fiir welche Fille gilt die FabS?

Sie gilt fur Neubauten sowie fur Erwei-
terungen oder Nutzungsanderungen,
wenn gegenuber dem Bestand ein
Mehrbedarf an Fahrradabstellplatzen zu
erwarten ist.

Johannes Schmid



Die Fabs$ gilt nicht flr Ein- bzw. Zweifa-
milienh&user, unabhéngig davon, ob sie
freistehend oder als Doppel- oder Rei-
henhaus errichtet werden. Sie gilt auch
nicht flir bestehende Gebéude, solange
dort keine wesentliche Anderung oder
Nutzungsanderung durchgefihrt wird
(Bestandsschutz).

Wie viele Fahrradabstellplatze sind
erforderlich?

Die Anzahl der erforderlichen Abstell-
platze ergibt sich aus der Anlage zur
Satzung. Dort werden je nach Nutzung
bestimmte Richtwerte festgesetzt. Ist
fur einen konkreten Fall keine entspre-
chende Nutzung aufgefibrt, wird der
Bedarf in Anlehnung an vergleichbare
Nutzungen ermittelt.

Die Satzung lasst auch Spielrdume zu
flr den Fall, dass fur ein Vorhaben we-
niger oder mehr Fahrradabstellplatze
erforderlich sind. Dies muss allerdings
nachvollziehbar begriindet werden. Die
Begriindung muss sich auf die beson-
dere Eigenart der Nutzung beziehen, ein
beabsichtigtes Verhalten (,,wir fahren alle
mit dem Auto”) reicht nicht aus.

Lokalbaukommission | Fahrradabstellplatzsatzung

Wo sind die Fahrradabstellplatze zu
emichten?

Fahrradabstellplatze sind auf dem
Baugrundstiick zu errichten. \Wenn

das nicht mdglich ist, so konnen diese
auch auf einem geeigneten Privat-
grundstlck in unmittelbarer Néhe des
Baugrundsticks nachgewiesen wer
den. Voraussetzung dafiir ist, dass dies
auch zu Gunsten der Landeshauptstadt
Miinchen rechtlich gesichert ist, z.B.
durch eine beschrankt-personliche
Dienstbarkeit. Dabei darf die Entfernung
zwischen den Fahrradabstellplatzen und
dem Eingangsbereich der baulichen An-
lage auf dem Baugrundstlick hochstens
100 m betragen. Offentliche Verkehrs-
und Grunflachen sind keine geeigneten
Grundsttcke. Die Fahrradabstellplatze
mussen leicht und verkehrssicher er
reichbar sowie gut zuganglich sein. Das
bedeutet, dass sie von der 6ffentlichen
Verkehrsflache aus ebenerdig oder Uber
geeignete Rampen erschlossen wer
den. Aufgrund der Vorschriften der Bay-
BO miussen bei Mehrfamilienhausern
neben den Raumen flr Kinderwagen
und Mobilitatshilfen auch Raume fur
Fahrrader vorhanden sein. Im Ubrigen
sollen die Fahrradabstellplatze mehrheit-
lich Uber einenWetterschutz verfligen.

Wie sollen die Fahrradabstellplatze
aussehen?

Jeder einzelne Abstellplatz muss leicht
erreichbar und direkt zugénglich sein.
Dazu dienen Fahrrad-Ordnungssysteme.
Insbesondere im Freien soll es dabei
auch maoglich sein, die Fahrradrahmen
an Bugeln anzuschlieRen (z.B. durch
Anlehnparker). Die Flache eines Fahr
radabstellplatzes soll einschlieRlich

der notwendigen Bewegungsflachen
mindestens 1,5 m? betragen. Wird
diese Flache bei dem vorgesehenen
Ordnungssystem unterschritten, ist
nachzuweisen, dass das Abstellen der
Fahrrader reibungslos funktioniert.

Hinweise und Anregungen zu Gestal-
tung und Sicherheit von Fahrradabstell-
anlagen finden Sie zum Beispiel auf den
Internetseiten des Allgemeiner Deut-
scher Fahrradclub e.V- ADFC und der
Forschungsgesellschaft fir Stralen- und
Verkehrswesen e.V.- FGSV.

Uberdachte Fahrradabstellanlagen
Uberdachte Fahrradabstellanlagen gel
ten als Nebengebaude. Das bedeutet,
dass entsprechende Vorschriften des
Baurechts zu beachten sind. Neben-
gebaude kénnen an der Grundstlicks-
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grenze oder neben anderen Gebéauden
auch ohne die sonst vorgeschriebenen
Abstandsflachen errichtet werden, wenn
sie bestimmte Voraussetzungen einhal-
ten (Art. 6 Abs. 9 BayBO).
Festsetzungen durch Bebauungsplane
missen eingehalten werden. In einigen
Bebauungsplanen sind Nebenanlagen
wie Fahrradabstellplatze gesondert gere-
gelt oder Ausnahmen zugelassen. Diese
speziellen Regelungen gehen dann den
Bestimmungen dieser Satzung vor.
DerVorgartenbereich ist wegen seiner
pragenden Auswirkung auf das Stra-
Renbild besonders geschiitzt. Er soll
begrlint und von Nebenanlagen weit-
gehend frei gehalten werden. Daher
koénnen Fahrradabstellplatze in diesem
Bereich nur unter engen Voraussetzun-
gen zugelassen werden.

Und wenn einfach kein Platz ist...
Die Satzung stellt sicher, dass auf die
Besonderheiten des Einzelfalles flexi-
bel reagiert werden kann. So kann in
bestimmten Féllen eine Abweichung
von der Zahl der herzustellenden Fahr
radabstellplatze erteilt werden. Konnen
Festsetzungen eines Bebauungsplans
oder Vorschriften der BayBO nicht ein-

gehalten werden, so kann auch hier
gegebenenfalls eine Befreiung oder Ab-
weichung zugelassen werden,
Abweichungen und Befreiungen miis-
sen gesondert beantragt und begriindet
werden, Die Lokalbaukommission wagt
alle betroffenen Belange ab und ent-
scheidet dann Uber den Antrag.

Bei Anderungen oder Nutzungsanderun-
gen in bestehenden Gebéduden kann es
manchmal trotz intensiver Planung tat-
sachlich unmdglich sein, Fahrradabstell-
platze nachzuweisen. Dann entfallt die
Herstellungspflicht, eine Abweichung
von der Satzung ist nicht erforderlich.

Weitere Informationen
Internetseiten der Lokalbaukommission
unter www.muenchen.de/lbk

Allgemeiner Deutscher Fahrradclub e.V.
(ADFC) - www.adfc.de

Verlag der Forschungsgesellschaft fur
Straften- und Verkehrswesen e.V. (FGSV)
- www.fgsv-verlag.de

Serviceangebote der
Lokalbaukommission

Personliche Beratung

im Servicezentrum

Montag bis Freitag

9.00 bis 12.00 Uhr

Dienstag und Donnerstag

13.30 bis 16.00 Uhr
Blumenstrafie 19/ Erdgeschoss
80331 Munchen

Telefonische Beratung
Telefon: 089 233-964 84
Montag bis Donnerstag
9.00 bis 16.00 Uhr
Freitag

9.00 bis 12.00 Uhr

E-Mail:
plan.had-servicetelefon@muenchen.de

Internet:
www.muenchen.de/lbk

Maija Kaltenbach
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Satzung der Landeshauptstadt Miinchen iber die Herstellung und Bereithaltung von
Abstellplatzen fiir Fahrrader (Fahrradabstellplatzsatzung - FabS)

vom 06. August 2012

Stadtratsbeschluss:  25.07.2012

Bekanntmachung:

30.08.2012 (MUABL. S. 281)

Die Landeshauptstadt Miinchen erlasst auf Grund von Art. 23 der Gemeindeordnung fiir den Freistaat Bayern (GO) in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 22.08.1998 (GVBI. S. 796, BayRS 2020- 1- 1- 1), zuletzt geandert durch Gesetz vom 16.02.2012
(GVBI. S. 30), und Art. 81 Abs. 1 Nr. 4 der Bayerischen Bauordnung (BayBO) in der Fassung der Bekanntmachung vom
14.08.2007 (GVBI. S. 588, BayRS 2132- 1- 1), zuletzt geandert durch Gesetz vom 20.12.2011 (GVBI. S. 689), folgende Satzung:

§ 1 Anwendungsbereich

Die Satzung regelt die Pflicht zur Herstel-
lung und Bereithaltung von Abstellplét-
zen fur Fahrrader (Fahrradabstellplatzen)
im gesamten Stadtgebiet. Regelungen in
Bebauungsplanen oder sonstigen stéd-
tebaulichen Satzungen, die von den
Regelungen dieser Satzung abweichen,
haben Vorrang.

§ 2 Pflicht zur Herstellung und Bereit-
haltung von Fahrradabstellplatzen

(1) Bei der Errichtung von baulichen
Anlagen, deren Nutzung einen Zu- und
Abfahrtsverkehr mit Fahrradern erwar-
ten lasst, sind Fahrradabstellplatze in
ausreichender Zahl und Grofie sowie in
geeigneter Beschaffenheit herzustellen
und bereitzuhalten.

(2) Bei Anderungen oder Nutzungséande-
rungen von baulichen Anlagen, die einen
zusatzlichen Zu- und Abfahrtsverkehr mit
Fahrradern erwarten lassen, sind
Fahrradabstellplatze in solcher Zahl und
GroRe sowie in geeigneter Beschaffen-
heit herzustellen und bereitzuhalten,
dass die Fahrradabstellplatze die durch
die Anderung oder Nutzungsanderung
zusatzlich zu erwartenden Fahrrader
aufnehmen kénnen. Das gilt nicht, wenn
die Herstellung der Fahrradabstellplatze
unmaglich ist.

(3) Die Fahrradabstellplatze sind auf dem
Baugrundsttick herzustellen. Es kann
gestattet werden, sie in unmittelbarer
Nahe des Baugrundstiicks herzustellen,
wenn ein geeignetes Grundstuck zur
Verfligung steht und seine Benutzung
fur diesen Zweck rechtlich gesichert ist.

(4) Fahrradabstellplatze dirfen nicht
zweckfremd benutzt werden.

§ 3 Zahl der Fahiradabstellplatze

(1) Die Zahl der erforderlichen Fahrradab-
stellplatze bemisst sich nach der Anlage
der Fahrradabstellplatzsatzung zur Zahl
der erforderlichen Fahrradabstellplatze,
die Bestandteil dieser Satzung ist.

(2) Ergibt sich bei der Ermittlung nach
Abs. 1 ein Missverhaltnis zu dem

Zu- und Abfahrtsverkehr, der auf-
grund besonderer, objektiv belegbarer
Umstande fur die jeweils beantragte
Nutzung zu erwarten ist, ist die Zahl
der erforderlichen Fahrradabstell-
platze dem zu erwartenden Zu- und
Abfahrtsverkehr entsprechend zu
erhohen oder zu verringern.

(3) Fur Nutzungen, die von der Anlage
der Fahrradabstellplatzsatzung zur Zahl
der erforderlichen Fahrradabstellplatze
nicht erfasst sind, ist der Fahrradabstell-
platzbedarf in Anlehnung an eine oder
mehrere vergleichbare Nutzungen der
Anlage der Fahrradabstellplatzsatzung
zur Zahl der erforderlichen Fahrradab-
stellplatze zu ermitteln.

(4) Bei baulichen Anlagen, die unter
schiedliche Nutzungsarten enthalten,
erfolgt die Ermittlung getrennt nach
den jeweiligen Nutzungsarten. Die Er
mittlung erfolgt gesondert flr jede Nut-
zungseinheit. Dabei werden betrieblich
erforderliche Nebennutzungen der
Hauptnutzung zugeordnet.

(5) Ergibt sich bei der Ermittlung der Zahl
der erforderlichen Fahrradabstellplatze
ein Bruchteil, so ist dieser ab einer 5 an
der ersten Dezimalstelle auf die nachst-
hohere ganze Zahl aufzurunden. Es ist
fur jede Nutzungseinheit mindestens ein
Fahrradabstellplatz nachzuweisen.

§ 4 GroRe der Fahrradabstellplatze
(1) Die Flache eines Fahrradabstellplat-
zes soll mindestens 1,5 m2 aufweisen.
Diese Flache kann bei Aufstellung von
Ordnungssystemen unterschritten
werden, wenn eine benutzergerechte
Handhabung der Fahrrader nachgewie-
sen wird.

(2) Jeder Fahrradabstellplatz muss
direkt zugénglich sein.

§ 5 Beschaffenheit der Fahrradabstell-
platze

(1) Der Aufstellort der Fahrradabstellplat-
ze muss von der offentlichen Veerkehrs-
flache aus ebenerdig oder iber Rampen
oder Aulzentreppen mit Rampen leicht
und verkehrssicher erreichbar sowie gut
zuganglich sein.

(2) Die Fahrradabstellplatze sollen mit
einem Ordnungssystem ausgestattet
werden.

(3) Fahrradabstellplatze fir die Nutzung
Wohnen sollen mehrheitlich Gber einen
Wetterschutz verfligen.

§ 6 Abweichungen
Art. 63 BayBO bleibt unberdhrt.

§ 7 Inkrafttreten, Ubergangsregelung
(1) Diese Satzung tritt am 01.01.2013 in
Kraft.

(2) Diese Satzung findet keine Anwen-
dung auf Bauvorhaben, fir die der Bau-
antrag bereits vor Inkrafttreten dieser
Satzung gestellt worden ist. Entspre-
chendes gilt bei Genehmigungsfreistel-
lungsverfahren mit dem Zeitpunkt der
Einreichung der erforderlichen Unterla-
gen. Auf verfahrensfreie Bauvorhaben
ist diese Satzung nicht anzuwenden,
soweit mit deren Bau im Zeitpunkt des
Inkrafttretens dieser Satzung bereits
begonnen wurde.



Anlage der Fahrradabstellplatzsatzung zur Zahl der erforderlichen Fahrradabstellplatze
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Nutzung Richtwert
1 Wohnen
1.1 Wohnung (ausgencmmen in Ein- bzw. 1 Abstellplatz pro 40 m?2 Gesamtwohnflache

Zweifamilienhausern)

12 Kinder und Jugendheim 1 Abstellplatz je 2 Betten

1.3.1  Wohnheim fur Pflegepersonal, 1 Abstellplatz je 2 Betten
Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer etc.

1.3.2  Wohnheim fir Studierende 1 Abstellplatz je 1 Bett

14 Stationare Einrichtung 1 Abstellplatz je 30 Betten

1.5 Besondere Wohnformen fir alte und nach jeweiligem Einzelfall

betreuungsbedurftige Menschen

2 Biiro, Praxis

21 Biiro, Verwaltung 1 Abstellplatz je 120 m?2 anzurechnende Nutzflache

2.2 Raume mit erheblichem Besucherverkehr: 1 Abstellplatz je 90 m?2 anzurechnende Nutzflache
Schalter-, Abfertigungs-, Beratungsraume,

Arztpraxen und dergleichen
3 Verkauf

81 Laden bis einschlieRlich 400 m2 1 Abstellplatz je 76 m? Verkaufsnutzflache
Verkaufsnutzflache

32 Laden Uber 400 m?2 Verkaufsnutzflache, 1 Abstellplatz je 100 m2 Verkaufsnutzflache
grofRflachige Einzelhandelsbetriebe

32 Einkaufszentrum gemaR & 11 Abs. 3 1 Abstellplatz je 200 m2 Verkaufsnutzflache
BauNvO"

34 SB-Baumarkt mit Angebot fur 1 Abstellplatz je 200 m2 Verkaufsnutzflache,
Hobbyhandwerkerinnen und -handwerker, Verkaufsflachen im Freien sind zur Halfte anzurechnen
Gartencenter?

35 Baustoffhandel fur gewerblichen Bedarf 1 Abstellplatz je 200 m? Verkaufsnutzflache und Lagerflache,

sowoh! Uberdacht als auch im Freiland

3.6 Maébelhaus Gber 800 m?2 1 Abstellplatz je 200 m2 Verkaufsnutzflache

Verkaufsnutzflache"

1) Zugeordnete Lagerflache:

bis 20% der Verkaufsnutzflaiche ohne Anrechnung, dariiber hinaus: zusatzlich 1 Abstellplatz je 1.000 m? anzurechnende Nutzfldche

4 Versammlung

4.1

Versammlungsstatte

Ortliche Bedeutung: 1 Abstellplatz je

10 Besucherinnen/Besucher
Uberértliche Bedeutung: 1 Abstellplatz je

30 Besucherinnen/Besucher
(Bemessung der Besucherinnen und Besucher uber die
Flachen entsprechend der Versammlungsstattenverordnung
(VStattV))

4.2

Gemeindekirche, Gebetshaus

1 Abstellplatz je 20 Besucherplatze

43

Kirche, Gebetshaus von Uberortlicher
Bedeutung

1 Abstellplatz je 30 Besucherplatze



Nutzung Richtwert

5 Sport
5.1 Sportplatz 2) 1 Abstellplatz je 250 m? Sportflache
b.2 Turn- und Sporthalle 2! 1 Abstellplatz je 100 m? Sportnutzflache
5.2 Freibad und Freiluftbad 2 1 Abstellplatz je 100 m? Grundstticksflache
54 Hallenbad 2) 1 Abstellplatz je 10 Kleiderablagen
5.5 Tennis- und Squashanlage 2! 1 Abstellplatz je 1 Spielfeld
5.6 Minigolfplatz 6 Abstellplatze je Minigolfanlage
5.7 Kegel- und Bowlingbahn 1 Abstellplatz je Bahn
5.8 Billard 1 Abstellplatz je 50 m? anzurechnende Nutzflache
5.9 Fitnesscenter 1 Abstellplatz je 20 m2 Sportnutzflache
5.10 Sauna (gewerblich) 1 Abstellplatz je 50 m? Saunaflache

2) mit Zuschauerplatzen: zusatzlich 1 Abstellplatz je 30 Zuschauerplatze

6 Gaststatte, Beherbergung, Krankenhaus

6.1 Gaststatte 1 Abstellplatz je 10 m? Gastraumflache
Freischankflache, soweit groer als 1 Abstellplatz je 20 m? Freischankflache
40 m? und groRer als die zugehorige
anzurechnende Nutzflache der Gaststatte
Kantine Bei ausschlieflicher Nutzung durch die Beschaftigten

kein eigener Stellplatzbedarf

6.2 Hotel, Pension, Kurheim und andere 1 Abstellplatz je 30 Betten zuzlglich Zuschlag nach Ziff. 6.1
Beherbergungsbetriebe fur zugehorigen Restaurationsbetrieb

6.3 Motel Kein Abstellplatz

6.4 Jugendherberge 1 Abstellplatz je 10 Betten

6.5 Krankenhaus 1 Abstellplatz je 20 Betten

7 Schulen

71 Grund-, Mittel-, Forder-, stadt. und 10 Abstellplatze je 1 Klassenzimmer
staatl. Realschule, Wirtschaftsschule,
Gymnasium, Berufsschule,
Berufsfachschule, Berufsoberschule,
Fachoberschule, Fachschule,
Fachakademie sowie vergleichbare staatl.
anerkannte bzw. genehmigte Schule

72 Forderschule fiir Behinderte 5 Abstellplatze je 1 Klassenzimmer

73 Hochschule 1 Abstellplatz je 5 Studierende

74 Berufsbildungswerk, Ausbildungswerkstatt 1 Abstellplatz je 10 Auszubildende/Schulerinnen und Schler
und Ahnliches

Zu Schulsporthalle, Schulschwimmbhalle, Bei Wechselnutzung mit dem Schulbetrieb

71 Schulaula, Schulmensa, keine eigene Anforderung

bis Schulfreisportanlage

74



Lokalbaukommission | Fahrradabstellplatzsatzung

Nutzung Richtwert
8 Tageseinrichtungen
8.1 Jugendfreizeitheim und dergleichen 1 Abstellplatz je 30 m? anzurechnende Nutzflache
8.2 Alten- und Servicezentrum 1 Abstellplatz je 40 m? anzurechnende Nutzflache
8.3 Tageseinrichtung fir Kinder wie 2 Abstellplatze je Gruppe,
Kindergarten, Kindertagesstatte, jedoch mindestens 2 Abstellplatze
Kooperationseinrichtung (Haus fur Kinder),
Kinderkrippe
9 Gewerbe
9.1 Handwerks- und Industriebetrieb 1 Abstellplatz je 150 m? anzurechnende Nutzflache
9.2 Lagerraum, Lagerplatz 1 Abstellplatz je 1.000 m? anzurechnende Nutzflache
9.3 Ausstellungshalle, -platz 1 Abstellplatz je 150 m? anzurechnende Nutzflache
9.4 Kraftfahrzeugwerkstatt 0,2 Abstellplatze je Wartungs- oder Reparaturstand
95 Tankstelle 1 Abstellplatz je 100 m? Verkaufsnutzflache
9.6 Automatische Kfz-WaschstraRRe Kein Abstellplatz
9.7 Kfz-Waschplatz zur Selbstbedienung Kein Abstellplatz
9.8 Autovermietung 0,2 Abstellplatze je 2 Betriebs-Pkw
9.9 Taxiunternehmen 0,2 Abstellplatze je 3 Taxis
9.10 Heimlieferservice (z. B. Pizza, Asia,...) 1 Abstellplatz je 50 m? Kichennutzflache
10 Sonstige gewerbliche Nutzung
10.1 Spiel- und Automatenhalle, Videokabinen, 1 Abstellplatz je 20 m? anzurechnende Nutzflache
sonstige Vergnligungsstatten
10.2 Bordell 1 Abstellplatz je 5 Zimmer
11 Sonstiges
134 Kleingartenanlage 1 Abstellplatz pro 4 Kleingarten
ifi 52 Friedhof 1 Abstellplatz pro 1.500 m? Grundstticksflache,

mindestens 10 Abstellplatze
1.3 Flohmarkt in Hallen 1 Abstellplatz je 30 m? Verkaufsnutzflache
auf Freiflachen: 1 Abstellplatz je 15 laufende Meter
Verkaufstisch

Erauterungen zur Emmittlung der anzurechnenden Flachen (AF):

Anzurechnende Nutzflache = Nutzflache ohne

®  Flachen fir haustechnische Anlagen (z. B. Heizungsraume, Technikraume, Raume flir Vier- und Entsorgungseinrichtungen),
e Flachen fur die ErschlieRung des Gebaudes und seiner Raume (wie z. B. Flure, Treppenrdume und sonstige Zuwegungen)
e Flachen fir Sanitare Anlagen, Abstellrdaume und Stellplatze.

Bewegungsflachen innerhalb von Raumen sind dagegen anzurechnen.

Lagerflachen sind nach MalRgaben der Ziffern 3 und 9.2 anzurechnen.

Wohnflache = Berechnung der Flache entsprechend der Wohnflachenverordnung (WoFIV)
Verkaufsnutzflache = Nutzflache aller dem Kundenverkehr dienenden Raume 3

Sportnutzfliche = Nutzflache aller dem reinen Sportbetrieb dienenden Raume 31
Gastraumflache = Nutzflache aller Gastrdume, einschlief3lich Thekenbereich 3!

Freischankflache = Aufstellflache furTische und Stlhle einschlieflich der dazu gehdrenden Bewegungsraume 2
Kichennutzfliche = Nutzflache aller der Zubereitung von Speisen dienenden Raume 3

3) Die MaRgaben zur Ermittlung der anzurechnenden Nutzflache gelten entsprechend.
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Anlage 3: Prinzipien zur Anzahl, Gestaltung und Anordnung von Fahrradabstellpldtzen in Aachen
(Stadt Aachen 2014)

Bei Neubauvorhaben und wesentlichen Nutzungsanderungen sind fir die Berechnung der Anzahl der er-
forderlichen Fahrradabstellplatze nach Landesbauordnung die ,,Hinweise zum Fahrradparken” der For-
schungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV) heranzuziehen.

Bezliglich der Gestaltung und Anordnung sollen die folgenden Prinzipien beachtet werden.

Fahrradabstellplatze fiir Bewohner und Beschaftigte, die Giber mehrere Stunden das Rad parken, sollen
hinter einer Tire etc. liegen und gegen externen Zugriff gesichert sein. Dabei sollen die Nutzer die Rader
fahrend oder schiebend in ihre Parkposition bringen kénnen. Eine vertikale Anordnung von Radern wird
im Rahmen von Bauvorhaben nur bei einer unterstiitzenden Hebekonstruktion zugelassen, so dass max.
eines der beiden Rader bis auf eine Hohe von 50 cm anzuheben ist.

Im Rahmen gréBerer Bauvorhaben ist es zuldssig, Fahrradabstellpldtze als Gemeinschaftsanlage flir meh-
rere Grundstilicke herzustellen. Hierzu ist ein Privatgrundstiick im direkten Umfeld zu nutzen. Nur in Aus-
nahmefallen kdnnen bei ansonsten unverhaltnismalig hohen Kosten in Abstimmung mit der Verwaltung
die Abstellplatze im offentlichen StraRenraum errichtet werden. Dazu sind dann entsprechend vertragli-
che Regelungen zu treffen.

Fahrradabstellplatze fir Kunden bzw. Besucher sind frei zuganglich und eingangsnah anzuordnen. Diese
Abstellplatze sind auf dem Baugrundstiick herzustellen. Nur in Ausnahmefallen kénnen bei ansonsten un-
verhaltnismalig hohen Kosten in Abstimmung mit der Verwaltung die Abstellpldatze im 6ffentlichen Stra-
Renraum errichtet werden. Dazu sind dann entsprechend vertragliche Regelungen zu treffen.

Wenn Fahrradabstellplatze an einem fiir mehrere Nutzer oder 6ffentlich zuganglichen Ort angeordnet
werden, miissen alle Fahrradabstellplatze Gber eine Konstruktion verfligen, bei der der Fahrradrahmen
mit einem gewdhnlichen Schloss im Stehen verschlossen werden kann. Als Alternativiésung sind Fahrrad-
boxen zulassig.

Bei der Verwendung von Fahrradbligeln oder vergleichbaren Konstruktionen, bei denen die Fahrradlen-
ker benachbarter Rader in der gleichen Hohe angeordnet sind, sind die in der Anlage 1 dargestellten
Mindestmalie einzuhalten.

Anlage 1
Abmessungen fiir Fahrradbigel



empfohlene Abmessungen

fur Fahrradbtgel
Schraganordnung Langsanordnung
280 freizuhaltender 4,00
,i.r Zugangsbereich 2,90 . 380
150 1, 5,80
E,’_O‘w’ %’FU 1,30 0,5% 2,80 w T@’
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Fachbereich Stadtentwicklung
} 2,00 und Verkehrsanlagen
FB 61/30
Grundmalfie Fahrradbiigel
M 1:250
Mai 2011
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