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vorh. Fahrbahnteiler zu schmal (etwa
1,75 m breit), laut Leitfaden
"Barrierefreiheit im Straßenraum" von
Straßen.NRW, soll ein Fahrbahnteiler
mind. 2,50 m breit sein.
Der Überweg muss um 3 cm angehoben
werden, um die geplanten Taststeine
(taktiles Element) herzustellen.

vorh. Fahrbahnteiler zu schmal (etwa
1,55 m breit), laut Leitfaden
"Barrierefreiheit im Straßenraum" von
Straßen.NRW, soll ein Fahrbahnteiler
mind. 2,50 m breit sein.
Der Überweg muss um 3 cm angehoben
werden, um die geplanten Taststeine
(taktiles Element) herzustellen.
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Legende

Gehweg, Betonpflaster 20/20/8, grau

Hochbord H 15/30, + 12 cm Auftritt, quarz-hell
gewaschen

Übergangsstein rechts/links, R = 5 cm

Tiefbord T 10/30

Systemsteine barrierefreie Querungen

Pflasterrinne 16/24/14, einzeilig

Rippenplatten 30/30/8, weiß

Noppenplatten 30/30/8, weiß

Läufer 16/24/14
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Gemarkung Kamen
Flur 15

Flur 36

Fahrbahn, Splittmastixasphalt

Grünfläche

Fahrbahnteiler, befestigt, Betonrechteckpflaster
10/20/8 und 10/10/8, grau
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