Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stral3e / Kamener Stra3e / Schattweg
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stral3e / Kamener Stra3e / Schattweg
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Gewerbegebiet
Barenbrauker
-GE 37 ha-

Gewerbegebiet ¢
Sudlicher Schattweg |[!
-GE 14 ha-

7 "N E Wohnbau-Flachenentwicklung

Gewerbegebiet ¢
Kamen-Karree-Std |-
-GE7ha-

> Flachenentwicklung
'\ \{ Ubersichtsplan

Legende: H

s = L Stadtgrenze

Westtangente

D Gewerbe-Flachenentwicklung

52 Datum: 10,02.2011

Vorgaben der kiinftigen Flachenentwicklung

Gewerbegebiet Unna / Kamen:

Gewerbegebiet Kamen-Karree:

Gewerbegebiet Stdlicher Schattweg:

Gewerbegebiet Barenbrauker:

Unna-Wohnungsbau:

37 ha Gewerbeflache insgesamt,
davon

2,5 ha in der 1. Entwicklungsstufe,
14 hain der 2. Entwicklungsstufe

7 ha Gewerbeflache
14 ha Gewerbeflache
37 ha Gewerbeflache

285 Wohneinheiten
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stral3e / Kamener Stra3e / Schattweg

Definition der zu untersuchenden Prognose-Lastfélle

Prognose 1. Analyse
+ Teilflachenentwicklung GE Unna / Kamen (2,5 ha)

Prognose 2: Analyse
+ Teilflachenentwicklung GE Unna / Kamen (14 ha)

Prognose 3: Analyse mit StraRennetz der Variante 3 Unna (Realisierung der Westtangente)

Prognose 4: Prognose 3 (einschliellich Westtangente)
+ Vollstandige Entwicklung GE Unna / Kamen (37 ha)

Prognose 5: Prognose 3 (einschlielRlich Westtangente)
GE Unna/Kamen

GE Kamen-Karree Sid

GE Sidlicher Schattweg

GE Barenbrauker

Wohnbauflachen Unna-Wohnbau

+ + + + +
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stral3e / Kamener Stra3e / Schattweg

Stéadtebauliche, verkehrsplanerische und landschaftspflegerische
Untersuchung

-Priifung von verkehrlichen Entlastungsmdglichkeiten der am
Hellweg gelegenen Ortsteile unter Beriicksichtigung einer
Weiterflihrung der L 663n —

Mai 2003

Dortmund / Unna / Holzwickede

VERKEHRSUNTERSUCHUNG RAUM UNNA/DORTMUND/HOLZWICKEDE '2015'
PROGNOSE~4-NORD ~ NORD-VARIANTE > DORTMUNDER STR + MASSENER SPANGE | ~ Srundiage:

Modellrechnungen der HHS Ingenieur GmbH Aachen

GESAMTVERKEHR (KFZ/TAG) HHS MCHEN 82002 |  August 2002
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stral3e / Kamener Stra3e / Schattweg

Quelle: Modellrechnungen der HHS Ingenieur GmbH Aachen, August 2002
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stral3e / Kamener Stra3e / Schattweg

Quelle: Modellrechnungen der HHS Ingenieur GmbH Aachen, August 2002
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stral3e / Kamener Stra3e / Schattweg

ol ] 1270

& Mit Westtangente

Vertiefende Analysen
zur Westtangente in Unna

Verkehrsuntersuchung

erstellt von der

HH|S

INGENIEUR GMBH

Aachen / Bochum

Februar 2008
Quelle:

HHS Ingenieur GmbH
Februar 2008
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stral3e / Kamener Stra3e / Schattweg

$ = VA ) 5 \ \ -~ z =]
ﬁ Ohne Westtangente 1 Mit Westtangente |
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13790

Quelle:
HHS Ingenieur GmbH
Februar 2008
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stral3e / Kamener Stra3e / Schattweg
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Ohne Westtangente Mit Westtangente
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stral3e / Kamener Stra3e / Schattweg

2 = 26.708 Kfz/Tag Ohne Westtangente 2( = 27.428 Kfz/Tag Mit Westtangente
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VERKEHRSUNTERSUCHUNG RAUM UNNA/DORTMUND/HOLZWICKEDE '2015' VERKEHRSUNTERSUCHUNG RAUM UNNA/DORTMUND/HOLZWICKEDE '2015'
PROGNOSE—OHNE-FALL PROGNOSE—4—NORD Quelle:
HHS MCHEN 3.2008 HHS MCHEN 2.2007 HHS |ngenieur GmbH
Februar 2008
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stral3e / Kamener Stra3e / Schattweg

Differenzdarstellung Mit - Ohne Westtangente
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stral3e / Kamener Stra3e / Schattweg

Einfluss der Westtangente (L 663)

B 233

Weiterflihrung der L 663n / DO - UN - KA
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Einfluss der Westtangente (L 663)

Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stral3e / Kamener Stra3e / Schattweg

Verkehrsuntersuchung
Unna / Kamen -

Westtangente

(Variante 3 Unna)

bearbeitet von

HHS Ingenieur GmbH
m m Jakobstralte 12
INGENIEUR GMBH 92064 Aachen
Telefon 0241 / 47454-0 — Telefax 0241 / 47454-33

Aachen im Oktober 2009

B 233
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stral3e / Kamener Stra3e / Schattweg

Einfluss der Westtangente (L 663)
Modellrechnungen HHS Aachen (Oktober 2009)

Analyse: 38.638 Kfz/24h

Variante 3 Unna: 37.963 Kfz/24h
(Westtangente)

==>1,75% Verkehrsriickgang am Tag

2
2
i

5043-00

Unnaer Str. / Schaltweg - Analyse

Knotenstréme (DTV-a) "Variante 3 Unna”
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stral3e / Kamener Stra3e / Schattweg

Einfluss der Westtangente (L 663)

Veranderung der Richtungshelastungen

infolge der Westtangente

T
o e

Modellrechnungen HHS Aachen
(Oktober 2009) ;
Analyse: 38.638 Kfz/24h |

Variante 3 Unna: 37.963 Kfz/24h

Planungs- und Umweltausschuss 14. Juli 2011 ambrosius blanke verkehr infrastruktur



Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stral3e / Kamener Stra3e / Schattweg

Einfluss der Westtangente (L 663)

bezogen auf Kfz-Verkehre mit Bezug zum lkea-Gelande

Schattweg ' “° - Schattweg

film
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stral3e / Kamener Stra3e / Schattweg

Veranderungen der Gesamtbelastung am Knotenpunkt Unnaer StraRe / Kamener SralRe / Schattweg in der
Nachmittagsspitzenstunde

Prognose 1.

Prognose 2:

Prognose 3:

Prognose 4.

Prognose 5:

+

+ + + + +

Analyse
Zusatz GE Unna / Kamen (2,5 ha)

Analyse
Zusatz GE Unna / Kamen (14 ha)

Variante 3 Unna (Westtangente)

Prognose 3
Zusatz GE Unna / Kamen (37 ha)

Prognose 3

Zusatz GE Unna / Kamen
Zusatz GE Kamen-Karree Siid
Zusatz GE Sidlicher Schattweg
Zusatz GE Barenbrauker
Zusatz Unna-Wohnbau

3.017 Kfz/h
9 Kfz/h

3.034 Kfz/h

3.017 Kfz/h
93 Kfz/h

3.110 Kfz/h
3.081 Kfz/h

3.081 Kfz/h
171 Kfz/h

3.252 Kfz/h

3.081 Kfz/h
171 Kfz/h
33 Kfz/h
84 Kfz/h
222 Kfz/h
68 Kfz/h

3.659 Kfz/h

0,6% Zuwachs zur Analyse

3,1% Zuwachs zur Analyse

2,1% Zuwachs zur Analyse

7,8% Zuwachs zur Analyse

21,3% Zuwachs zur Analyse

Zufallsschwankungen der
taglichen
Verkehrszusammensetzung
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Uberschlagige Leistungsfahigkeitstiberprifung (AKF-Verfahren)

Prognose 1: Analyse
+ Zusatz GE Unna / Kamen (2,5 ha)

Prognose 2: Analyse
+ Zusatz GE Unna / Kamen (14 ha)

Prognose 3: Variante 3 Unna (Westtangente)

Prognose 4. Prognose 3
+ Zusatz GE Unna / Kamen (37 ha)

Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stral3e / Kamener Stra3e / Schattweg

Ausgangspunkt: 14,2% Reserve ANALYSE

14,0 % Reserve

13,2 % Reserve

19,4 % Reserve

16,7 % Reserve

Bei Realisierung von Flachenentwicklungen
westlich der B 233 werden die
»Kritischen Fahrbeziehungen® nicht

zusatzlich belastet.

Insofern sind keine signifikant spurbaren
Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit

gegenlUber dem Bestand zu erwarten.

Prognose 5: Prognose 3

Zusatz GE Unna / Kamen
Zusatz GE Kamen-Karree Siid
Zusatz GE Sidlicher Schattweg
Zusatz GE Barenbrauker
Zusatz Unna-Wohnbau

+ + + + +

4,4 % Reserve

Mit Realisierung der Flachenentwicklungen
der Prognose 5 sind bauliche /
betriebliche Anderungen

zwingend erforderlich
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stral3e / Kamener Stra3e / Schattweg

Zusammenfassung der Untersuchungsergebnisse / Handlungsempfehlungen

Optimierung der Signalsteuerung, z.B. durch Erhéhung der Umlaufzeit prbas s ~ PROGNOSESS

estehendes Signalprogramm Modifiziertes Signalprogramm

(gunstige Voraussetzungen durch Erneuerung der Hardware durch den LSS e
Landesbetrieb StraBen NRW, Fordermanahme zur OPNV-Beschleunigung o | (s e e e e e
[Kizi] | [sec/Fz] (m] [Kfzh] | [seciFz] Im]

% Signalgruppa K1a 298 22.5 g0 B 324 47.7 20 C

7 Signalgruppe K1b 296 22,5 60 B 323 47,4 90 c

q-l Signalgruppe K1L &6 8.9 80 c 61 54,4 30 D

" Signalgruppe K1R 100 0,0 0 A 150 0,0 0 A

4 Signalgruppe K3a 242 174 40 A 283 238 80 B

v Signalgruppe K3b 241 17,4 40 A 282 23,8 60 B

lc- Signalgruppe K3L | e S F 840 | 646 110 D

J Signalgruppe K3R 330 0.0 0 A 325 0.0 0 A

v Signalgruppe K2 131 21.9 30 B 248 68,1 90 D

— signagrpekata | 1% | P 50 c 197 | 472 80 c

- e—c 1 358 50 c 196 47,2 60 (o3

o Signalgruppe K4 39 29 20 B o0 41,1 40 c

¥ Signalgruppe K4L o1 33,8 30 B 263 50,9 80 D

T Signalgrupoe K4R1 359 2170 110 F a8y B91 120 D

T — Signaigrupps Karz | 158 80.9 60 D 181 42.0 60 c

b3 3.017 3. 659
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stral3e / Kamener Stra3e / Schattweg

Zusammenfassung der Untersuchungsergebnisse / Handlungsempfehlungen

Optimierung der Signalsteuerung, z.B. durch Erhéhung der Umlaufzeit

(gunstige Voraussetzungen durch Erneuerung der Hardware durch den
Landesbetrieb StraRen NRW, FérdermaBnahme zur OPNV-Beschleunigung

Ausbau des Schattweges mit Einrichtung
einer zusatzlichen Rechtsabbiegespur
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stral3e / Kamener Stra3e / Schattweg

Zusammenfassung der Untersuchungsergebnisse / Handlungsempfehlungen

Optimierung der Signalsteuerung, z.B. durch Erh6hung der Umlaufzeit

(gunstige Voraussetzungen durch Erneuerung der Hardware durch den
Landesbetrieb StraBen NRW, Fordermanahme zur OPNV-Beschleunigung

Ausbau des Schattweges mit Einrichtung einer zusétzlichen Rechtsabbiegespur

Abwagung von Qualitatsanspriichen in Verkehrsspitzenstunden

Sicherstellung einer Qualitatsstufe D (ausreichend) ist insbesondere in den
Ballungsraumen und im Bereich des klassifizierten Hauptstraiennetzes nicht moglich

120 -
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stral3e / Kamener Stra3e / Schattweg

Zusammenfassung der Untersuchungsergebnisse / Handlungsempfehlungen

Optimierung der Signalsteuerung, z.B. durch Erhéhung der Umlaufzeit

(gunstige Voraussetzungen durch Erneuerung der Hardware durch den
Landesbetrieb StraBen NRW, FérdermaBnahme zur OPNV-Beschleunigung)

Ausbau des Schattweges mit Einrichtung einer zusétzlichen Rechtsabbiegespur

Abwagung von Qualitatsanspriichen in Verkehrsspitzenstunden

Sicherstellung einer Qualitatsstufe D (ausreichend) ist insbesondere in den
Ballungsraumen und im Bereich des klassifizierten HauptstraRennetzes nicht méglich

Uberpriifung der Kfz-Anteile am Personenverkehr (nicht Schwerverkehr)

(Starkung OPNV, Ausbau Radwegenetzes, demographische Entwicklung,
langfristige Flachenentwicklungen Gewerbe und Wohnbebauung)

Anteil an allen Wegen im Gesamtverkehr

Zuwachs des stadtischen
Autoverkehrs gestoppt!?

Gerd-Axel Ahrens, Stefan Hubrich, Frank LieBke und Rico Wittwer

Aktuelle Ergebnisse der Haushaltsbefragung ,Mobilitédt in Stddten — SrV 2008"
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Quelle: StralRenverkehrstechnik, Heft 12, 2010
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stral3e / Kamener Stra3e / Schattweg

Zusammenfassung der Untersuchungsergebnisse / Handlungsempfehlungen

Nicht sinnvoll:

Sperrung der FuBgangerquerung im Schattweg

Umbau zu einem Kreisverkehr

Keine Koordinierung der LSA

keine ausreichende Leistungsfahigkeit

Beeintrachtigung des Verkehrsablaufes und der Leichtigkeit in der Nord-Stid-Richtung

Keine Steuerungsmdglichkeit bei Storeinfliissen im Bereich der Autobahn "o,
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stral3e / Kamener Stra3e / Schattweg

Zusammenfassung der Untersuchungsergebnisse / Handlungsempfehlungen

Optimierung der Signalsteuerung, z.B. durch Erh6hung der Umlaufzeit

(glinstige Voraussetzungen durch Erneuerung der Hardware durch den Aktive MaGsnahmen

Landesbetrieb StraBen NRW, Fordermanahme zur OPNV-Beschleunigung)

Ausbau des Schattweges mit Einrichtung einer zusétzlichen Rechtsabbiegespur

Abwagung von Qualitatsanspriichen in Verkehrsspitzenstunden

Sicherstellung einer Qualitatsstufe D (ausreichend) ist insbesondere in den
Ballungsraumen und im Bereich des klassifizierten Hauptstrallennetzes nicht moglich

Passive MaRnahmen

Uberpriifung der Kfz-Anteile am Personenverkehr (nicht Schwerverkehr)

(Starkung OPNV, Ausbau Radwegenetzes, demographische Entwicklung,
langfristige Flachenentwicklungen Gewerbe und Wohnbebauung)

Gewerbebetriebe mit mdglichst geringen Kfz-Frequenzen

(Ausschluss verkehrsintensiver Einrichtungen, z.B. grof3flachiger Einzelhandel)
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