Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Strale / Kamener Stralle / Schattweg
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stralle / Kamener StralRe / Schattweg
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14 ha in der 2. Entwicklungsstufe
v i Gewerbegebiet Kamen-Karree: 7 ha Gewerbeflache
Kam.gmﬁw """ S Gewerbegebiet Stdlicher Schattweg: 14 ha Gewerbeflache
‘ - Gewerbegebiet Barenbrauker: 37 ha Gewerbeflache
Unna-Wohnungsbau: 285 Wohneinheiten
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Strale / Kamener Stralle / Schattweg

Ausgangsdaten der verkehrlichen Bearbeitung

o Zahldaten (September 2006 / Februar 2011) Unnaer StraBe (B 233) / Kamener Stralle (B 233) / Schattweg / Kamener Karree

Kraftfahrzeuge gesamt Pkw-Einheiten Schwerverkehr
7.00 - 8.00 Uhr: 1.923 Kfz/h 2.071 Pkw-E/h 239 Fz/h (12,4%)
8.00 - 9.00 Uhr: 1.753 Kfz/h 1.932 Pkw-E/h 254 Fz/h (14,5%)
16.00 - 17.00 Uhr: 3.017 Kfz/h 3.106 Pkw-E/h 124 Fz/h (4,1%)
17.00 - 18.00 Uhr: 2.755 Kfz/h 2.857 Pkw-E/h 128 Fz/h (4,6%)

o Modellrechenwerte des Buro HHS Ingenieur GmbH Aachen
Modellrechenwerte als Tagesbelastungen (DTV-Werte) fir die Lastfalle Analyse und Variante 3 Unna (Westtangente)
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Strale / Kamener Stralle / Schattweg

Einfluss der Westtangente (L 663)
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Strale / Kamener Stralle / Schattweg

Einfluss der Westtangente (L 663)

Modellrechnungen HHS Aachen

Analyse: 38.638 Kfz/24h

Variante 3 Unna: ~ 37.963 Kfz/24h
(Westtangente)

==>1,75% Verkehrsriickgang am Tag

5043—-00

Unnaer Str. / Schattweg - Analyse

Knofenstréme (DTV-a) "Variante 3 Unna"
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stralle / Kamener StralRe / Schattweg

Einfluss der Westtangente (L 663)

Modellrechnungen HHS Aachen

Analyse: 38.638 Kfz/24h
Variante 3 Unna: 37.963 Kfz/24h
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Einfluss der Westtangente (L 663)

bezogen auf Kfz-Verkehre mit Bezug zum lkea-Gelande

Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stralle / Kamener StralRe / Schattweg
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Strale / Kamener Stralle / Schattweg

Ausgangsdaten der verkehrlichen Bearbeitung

o Zahldaten (September 2006 / Februar 2011) Unnaer Stralle (B 233) / Kamener Stralle (B 233) / Schattweg / Kamener Karree

Kraftfahrzeuge gesamt Pkw-Einheiten Schwerverkehr
7.00 - 8.00 Uhr: 1.923 Kfz/h 2.071 Pkw-E/h 239 Fz/h (12,4%)
8.00 - 9.00 Uhr: 1.753 Kfz/h 1.932 Pkw-E/h 254 Fz/h (14,5%)
16.00 - 17.00 Uhr: 3.017 Kfz/h 3.106 Pkw-E/h 124 Fz/h (4,1%)
17.00 - 18.00 Uhr: 2.755 Kfz/h 2.857 Pkw-E/h 128 Fz/h (4,6%)

o Modellrechenwerte des Blro HHS Ingenieur GmbH Aachen
Modellrechenwerte als Tagesbelastungen (DTV-Werte) flr die Lastfalle Analyse und Variante 3 Unna
Analyse: 38.638 Kfz/24h
Variante 3 Unna: 37.963 Kfz/24h
==> 1,75% Verkehrsrickgang am Tag

o Nutzungsvorgaben der Flachenentwicklungen zur Ermittlung der Zusatzverkehre
- Beschaftigtenverkehr, Kunden- und Besucherverkehr, Guterverkehr fur gewerbliche Nutzungen
- Bewohnerverkehr, Besucherverkehr, Wirtschaftsverkehr fur Wohnnutzungen

o Angaben zur Signalsteuerung des Biros GVT Gesellschatft fiir Verkehrstechnik mbH Hagen
- Signalumlaufzeit 85 Sekunden
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Strale / Kamener Stralle / Schattweg

Verfahren zur Bewertung der Leistungsfahigkeit signalisierter Knotenpunkte

Uberschligiges AKF-Verfahren
» Anhaltswerte fir die Gesamtleistungsfahigkeit eines Knotenpunktes (Kapazitatsreserven [%])

EingangsgroRen: Verkehrsbelastung, Umlaufzeitzeit, Phasen-System

S

Detailliertes HBS-Verfahren
» Exakte Berechnung von mittleren Wartezeiten [sec/Fz], Staulangen [m] und Qualitatsstufen fur jeden Verkehrsstrom

Eingangsgrolen: Verkehrsbelastung, Signalprogramm, Griinzeiten pro Richtung
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Strale / Kamener Stralle / Schattweg

Beschreibung von Qualitatsstufen bei Signalanlagen - in Anlehnung an das Schulnotensystem -

» Stufe A:
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

» Stufe B:
Die Fahrmoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering.

» Stufe C:

Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten
sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beztiglich der zeitlichen Dauer
eine starke Beeintrachtigung darstellt.

» Stufe D:

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge konnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser
wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

» Stufe E:
Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grofie und dabei stark streuende
Werte an. Geringflgige Verschlechterungen der EinflussgroRen konnen zum Verkehrszusammenbruch flhren. Die Kapazitat wird erreicht.

» StufeF:

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Gber ein langeres Zeitintervall groRer als die
Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 10st
sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stralle / Kamener StralRe / Schattweg

Grenzwerte der Qualitatsstufen bei Signalanlagen

Beschreibung der Qualitat des Verkehrsablaufes durch das Kriterium der mittleren Wartezeiten der
Kraftfahrzeugstrome [sec/Fz]

Stufe A ,sehr gut*

120 -

110 - Stufe B »gut”

>100

Stufe C ,befriedigend®
Stufe D »2ausreichend”
Stufe E ,mangelhaft”

Stufe F ,2ungenugend”

Stufe A Stufe B Stufe C Stufe D Stufe E/F
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stralle / Kamener StralRe / Schattweg
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stralle / Kamener Strafle / Schattweg
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Strale / Kamener Stralle / Schattweg

Nachmittagsspitze ANALYSE
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Strale / Kamener Stralle / Schattweg

Definition der zu untersuchenden Prognose-Lastfalle

Prognose 1: Analyse
+ Teilflachenentwicklung GE Unna / Kamen (2,5 ha)

Prognose 2:  Analyse
+ Teilflachenentwicklung GE Unna / Kamen (14 ha)

Prognose 3: Analyse mit Stralennetz der Variante 3 Unna (Realisierung der Westtangente)

Prognose 4. Prognose 3 (einschlieflich Westtangente)
+ Vollstandige Entwicklung GE Unna / Kamen (37 ha)

Prognose 5: Prognose 3 (einschlieBlich Westtangente)
+ GE Unna / Kamen
+ GE Kamen-Karree Sud
+ GE Sldlicher Schattweg
+ GE Barenbrauker
+ Wohnbauflachen Unna-Wohnbau

Planungs- und Umweltausschuss 12. Juli 2011 ambrosius blanke verkehr infrastruktur



Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Strale / Kamener Stralle / Schattweg

Veranderungen der Gesamtbelastung am Knotenpunkt Unnaer Strae / Kamener Srale / Schattweg in der
Nachmittagsspitzenstunde

3.017 Kfz/h
9 Kfz/h

3.034 Kfz/h

Zufallsschwankungen der
taglichen
Verkehrszusammensetzung

3.017 Kfz/h
93 Kfz/h

3.110 Kfz/h

3.081 Kfz/h

Variante 3 Unna

rognose 4: | Prognose 3 3.081 Kiz/h

N

+ Zusatz GE Unna / Kamen (37 ha 171 Kfz/h

3.252 Kfz/h | 7,8% Zuwa ur Analyse

3.081 Kfz/h
+ Zusatz 171 Kfz/h
+ Zusatz 33 Kfz/h
+ Zusatz 84 Kfz/h
+ Zusatz 222 Kfz/h
+ Zusatz 68 Kfz/h

3.659 Kfz/h
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stralle / Kamener StralRe / Schattweg

Uberschligige Leistungsfahigkeitsiiberpriifung (AKF-Verfahren)

Analyse

14,0 % Reserve 2

bei > 10% Leistungsreserve
. istim Allgemeinen eine
13,2 % Reserve ausreichende Leistungsfahigkeit gegeben
Ausgangspunkt: 14,2% Reserve ANALYSE

Variante 3 Unn 19,4 % Reserve
Prognose 3

16,7 % Reserve 4

4.4 % Reserve
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Strale / Kamener Stralle / Schattweg

Nachmittagsspitze ANALYSE PROGNOSE 5
Bestehendes Signalprogramm Bestehendes Signalprogramm
85 sec Umlaufzeit 85 sec Umlaufzeit
Belastung | Mitlere |95%-Stau- | Qualitats- | Belastung | Mittlere | 95%-Stau- | Qualitats-
Wartezait | lange stufe Wartszeit | lange stufe
[Kizh] | [secFz] [m] [Kfzh] | [sec/Fz] [m]

T I — 298 22,5 60 B 324 22,9 60 B
T Simeiropps Kb 208 22,5 80 B 323 22,9 860 B
d—‘ T —— 86 369 30 [ 61 36,6 30 =
’_D Signalgruppe K1R 100 0,0 0 A 150 00 0 A
\‘( Sigriigran0a 242 17,4 40 A 283 17,9 50 A
\‘, Sigriaigrean KO 241 17,4 40 A 282 17,9 50 A

- g e e L
" | Signalgruppe K3R 330 0,0 0 A 325 00 0 A
—oE P - 131 219 30 B 248 234 50 B
_ % Signalgrupps K2La 169 358 50 C 197 59,4 80 D
Signalgruppe K2Lb 169 358 50 (= 196 58,4 80 D
< o 39 329 20 B S0 33,8 30 B
v r——h 91 338 30 263 F
i Sndarers 401 359 217.0 387 F
T Sondgupekanz | 168 | 609 | €0 D i 8

5 3.017 3.659

Auswirkungen einer langfristigen Entwicklung
(Prognose 5)

- bereits heute kritische Situation im Schattweg und im
Linksabbieger der nordlichen Zufahrt Unnaer StraRe wird sich
verstarken

- zusatzlich ergeben sich Uberlastungen fiir den Linksabbieger aus
dem Schattweg in stdliche Richtung

- zusatzlich wird sich der Verkehrsablauf fur den Linksabbieger aus
dem Kamen Karree in Richtung Autobahn spurbar verschlechtern

» Im Falle einer Realisierung der Flachenentwicklungen
der Prognose 5 sind bauliche / betriebliche Anderungen

zwingend erforderlich
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Strale / Kamener Stralle / Schattweg
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Optionen zur Steigerung der Leistungsfahigkeit
Erhohung der Umlaufzeit

Beispiel.

3-Phasen-System mit 90 sec Umlaufzeit
im Mittel 6 sec Zwischenzeit pro Phase = 18 sec pro Umlauf

Bei 40 Umlaufen insgesamt 720 sec Verlustzeit
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Strale / Kamener Stralle / Schattweg
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Optionen zur Steigerung der Leistungsfahigkeit

Erhohung der Umlaufzeit

Beispiel.

3-Phasen-System mit 90 sec Umlaufzeit
im Mittel 6 sec Zwischenzeit pro Phase = 18 sec pro Umlauf

Bei 40 Umlaufen insgesamt 720 sec Verlustzeit

Anderung auf 3-Phasen-System mit 120 sec Umlaufzeit
Im Mittel 6 sec Zwischenzeit pro Phase = 18 sec pro Umlauf

Bei 30 Umlaufen insgesamt 540 sec Verlustzeit

180 sec Griinzeitgewinn
durch Erhohung der Umlaufzeit von 90 sec auf 120 sec,

gleichbedeutend mit 80 - 100 Kfz pro Stunde zusatzlich
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stralle / Kamener StralRe / Schattweg

Erhohung der Umlaufzeit

Bestand nte A (Beibehaltung der bestehenden Grundstruktur)
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stralle / Kamener StralRe / Schattweg

Erhohung der Umlaufzeit Variante B o] T Toud [mf Pl P} fao] fouf [sdl (o] | o
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stralle / Kamener StralRe / Schattweg
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Nachmittagsspitze

Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Strale / Kamener Stralle / Schattweg

ANALYSE

Bestehendes Signalprogramm
85 sec Umlaufzeit

PHOGNOSE 5
Modifiziertes Signalprog

ram

Signalgrupps K3b

Belastung | Mitlere |[95%-Stau-| Cualitats- | Belastung | Mitlere |95%-Stau- | Qualitats-
Wartazeit [  lange stufe Wartazsit | lange stufe
[Kizh] | [sec/Fz] [m] [Kfzh] | [sec/Fz] [m]
Signalgruppe K1a 298 22,5 80 B 324 47,7 20  E=
Signalgruppe K1b 298 22,5 €0 B 323 47,4 20 C
q—‘ Signalgruppe K1L 88 36,9 30 Cc 61 54,4 30 D
’—D Signalgruppe K1R 100 0,0 0 A 150 0,0 0 A
Signalgrupps K3a e 174 40 A 283 23,8 60 B
241 174 40 A 282 | 238 60 B

Signalgruppe K4L

Signalgruppe K4R2

CJ Signalgruppe K3R 330 0.0 0 A 325 00 0 A
v Signalgruppe K2 L 219 S0 B 248 | 881 90 D
—T ekl | Y | P 50 i 197 | 472 80 c
£ Signalgruppe K2Lb 169 358 50 C 196 47,2 60 C
. | =0 B 2 | 4.1 40 5
¢ ot | 338 | 30 | B | 263 | s09 | 80 | D

168 | 609 60 D

181 42,0 60

X

3.017

3.659

Nachmittagsspitze

ANALYSE

Bestehendes Signalprogramm
85 sec Umlaufzeit

PROGNOSE 5

Modifiziertes Signalprogramm
120 sec Umlaufzeit

L Signalgruppe K3b

Signalgruppe K3L

Variante 8
Belastung | Mitlere |95%-Stau- | Qualitats- | Belastung | Mitlere |959%-Stau- | Qualitats-
Wartezeit | lange stufe Wartezeit | lange stufe
[Kfzh] | [sec/Fz] [m] [Kfzh] | [sec/Fz] [m]
T AmC—— Y 298 22,5 80 B 324 47,7 90 €
T Signalgruppe K1b e 2.5 50 B 323 47,4 90 Cc
4_| — 86 36,9 30 C 61 33,7 30 B
’—D Signalgruppe K1R 100 0.0 0 A 150 00 0 A
Signsignepe Kda 242 17,4 40 A 283 41,2 80
241 17,4 40 A 282 411 80 C

z

‘TJ Signalgruppe K3R 330 00 0 A 325 0,0 0 A
—b
Y Signalgruppe K2 e 21,9 30 B 248 49,2 80 C
Signalgruppe K2La 1= o8 0 Cc 197 48,3 60 C
£ Signalgruppe K2Lb e 35.8 50 C 196 46,3 60 C
. : 39 329 20 B 90 41,9 40 c
Signalgruppe K4
—
Signalgruppe K4L =i S48 30 B 263 69,0 90 D
Signalgruppe K4R 1 i citd 10 F
Signalgruppe K4R2 188 60,9 €0 D 181 429 60 C
3.017 3650
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stralle / Kamener StralRe / Schattweg

Sperrung der FuBgangerquerung im Schattweg
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stralle / Kamener Strafle / Schattweg

Vorhandene Fahrspuraufteilung in den Hauptverkehrsbeziehungen mit Bezug zur Autobahn

T o A o o o
g R e ey
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stralle / Kamener Strafle / Schattweg

Ausbau des Schattweges

T o A o o o
g R e ey
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stralle / Kamener StralRe / Schattweg

Ausbau des Schattweges (Systemskizze)
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Umbau zu einem Kreisverkehr

Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Strale / Kamener Stralle / Schattweg
o 233 &
reastral % S : .
e R dfs > - Keine Koordinierung der LSA
3 Q 8 2 - Beeintrachtigung des Verkehrsablaufes und der
| ener e B Leichtigkeit in der Nord-Siid-Richtung
— - Keine Steuerungsmaglichkeit bei Storeinfliissen
% im Bereich der Autobahn
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Y
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Umbau zu einem Kreisverkehr

tnesstrate

233

Su O
menel ="

Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Strale / Kamener Stralle / Schattweg

o @ui8o

Kamen

Unnaer
Karree Stralle
- =1 Einstreifige
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Strale / Kamener Stralle / Schattweg

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Stralle / Kamener StralRe / Schattweg
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Strale / Kamener Stralle / Schattweg
ZU Satzve rkeh r Unnaer StraRe (B 233) Unnaer StraRe (B 233)
GE Unna / Kamen Zj 1
1. Entwicklungsstufe (2,5 ha)
AS Kamen Zentrum (Nord) b Zollpost AS Kamen Zentrum (Nord) Zollpost
Tt

T

35 2
D
AS Kamen Zentrum (Siid) AS Kamen Zentrum (Siid)
15—y <l‘I T 2 —
15 35 2 4
Kamen Karree Kamen Karree
50 3
+— 50 4J +— 10 L +— 6 4J +— 1
L\ 9 Sch: b Schattweg
Kamen Karree attweg Kamen Karree
100 —> 50 Le 11 —> 6 4
10— “1 11— “]
40 3 4
40 2
GE Unna/Kamen GE Unna/ Kamen
1. Entwicklungsstufe (2,5 ha) 1. Entwicklungsstufe (2,5 ha)
Zielverkehr Z =6Kfz/h
Quellverkehr Q =11 Kfz/h
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Strale / Kamener Stralle / Schattweg

Unnaer Strae (B 233)

Zusatzverkehr

Unnaer Strae (B 233)

GE Unna / Kamen 20

2. Entwicklungsstufe (14 ha) J’ |

AS Kamen Zentrum (Nord) h

Zollpost

AS Kamen Zentrum (Nord)

T T

15 20 10 12
35 11
D D
AS Kamen Zentrum (Stid) AS Kamen Zentrum (Sid)
15 —y <l‘I T 5 —
15 35 10 22
Kamen Karree Kamen Karree
50 16
+— 50 4J +— 10 I +— 31 4J +— 3
> i Sch i Schatiweg
Ki K attweg Kamen Karree f
100 amen Karree 50 ; 1 62 . 2 1
10 —b “] 6—> “1
407 24—,
40 12
GE Unna / Kamen GE Unna/ Kamen
2. Entwicklungsstufe (14 ha) 2. Entwicklungsstufe (14 ha)
Zielverkehr Z =31Kfz/h
Quellverkehr Q =62 Kfz/h
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Strale / Kamener Stralle / Schattweg
Zusatzverkehr

Unnaer Strale (B 233)

Unnaer Stral3e (B 233)

20 17
GE Unna / Kamen J, |
Vollausbau (37 ha) I8
AS Kamen Zentrum (Nord) g Zollpost AS Kamen Zentrum (Nord) Zollpost
T TR
15 20 25 32
35 29
AS Kamen Zentrum (Siid) AS Kamen Zentrum (Siid)
15 i <"I T 12 i
15 35 25 57
Kamen Karree Kamen Karree
50 41
4— 70 <J 44— 10 4— 57 <J L 44— 3
e . \
Schattwe Schattweg
70 > W KamenKarree 50 4 W 9 114 > 1 KamenKarree 82 ,
10 —p G.I 16 ——b ‘.l
07y 16—
10 8
GE Unna /Kamen GE Unna /Kamen
Westtangente (37 ha) Westtangente (37 ha)
Zielverkehr Z=82Kfz/h
Quellverkehr Q =164 Kfz/h
10 16
20 10 34 16
l L & 10 l l L b SR l
@, O 'S)
Westtangente Westtangente
T 10 A T 16 A
10 10 8 8
20 17
Westtangente Westtangente
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Unnaer Stral3e (B 233)

Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Strale / Kamener Stralle / Schattweg
Zusatzverkehr

Unnaer Stral3e (B 233)
GE K K Sud (7 h 2 °
amen Aarree-ou a l l
f/
AS Kamen Zentrum (Nord) Zollpost AS Kamen Zentrum (Nord) Zollpost
T Sty
15 20 5 6
35 5
D L
AS Kamen Zentrum (Siid) 15 <1.| T AS Kamen Zentrum (Siid) 2 4-| T
15 35 5 11
Kamen Karree Kamen Karree
50 7
L +— 70 4J +— 10 | — u <J | — 2
7 Kamen Karree T Schattweg T KamenKarree T Schattweg
70 —> 50 ¢ 22 — 16 4
10 —» <1-I 3 — ‘.l
10 3 3 _{
10 2
GE Kamen-Karree Sud GE Kamen-Karree-Sud
Westtangente (7 ha) Westtangente (7 ha)
Zielverkehr Z =15Kfz/h
Quellverkehr Q =31Kfz/h
10 3
20 10 6 3
l L 2 10 J7 l L S| l
’ Westtangente 7
T Westtangente 10 W <-| T T g 3 <'| T
10 10 1 2
20 3
Westtangente Westtangente
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Strale / Kamener Stralle / Schattweg

Unnaer Strae (B 233)
Unnaer Stral3e (B 233)
Zusatzverkehr
T 20 6
GE Sudlicher Schattweg (14 ha) J,
AS Kamen Zentrum (Nord) N Zollpost AS Kamen Zentrum (Nord) Zollpost
TR TIT
15 20 9 12
35 11
> D
) AS Kamen Zentrum (Stid)
AS Kamen Zentrum (Siid) 15 <-| T 5 — <l-I T
15 35 9 21
Kamen Karree Kamen Karree
50 4 50 16 T =0
L> +— 20 " L> +— 13
L +— 20 — — 10 X v 13 v 3
{ -
T Schattwe
Schattwe: Kamen Karree ]
20 Kamen Karree 20 C Y 90 — 4_| 6 —> 6 —=b W |_|> 28 — <l-| |—>
90 10 56 6
20 6
GE Siidlicher Schattweg GE stdlicher Schattweg
Westtangente Zielverkehr Westtanggnte Z=31Kfz/h
Quellverkehr Q =62Kfz/h
13
20 20 13 l
> > >
@, Westtangente l T T Westtangente T
T 6
20 20 6
Westtangente Westtangente
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Gewerbegebiet Unna / Kamen Verkehrsuntersuchung Unnaer Strale / Kamener Stralle / Schattweg

Unnaer StraRe (B 233) Unnaer Strale (B 233)
Zusatzverkehr
= 20 17
GE Barenbrauker (37 ha) l l
AS Kamen Zentrum (Nord) N Zollpost AS Kamen Zentrum (Nord) Zollpost
15 — 4-| T |—l> 12 3 4-| T I—b
15 20 25 32
35 29
. AS Kamen Zentrum (Stid)
AS Kamen Zentrum (Siid) 12 <l-I T
15 — "
q-l T GE Barenbrauker o5 GE Barenbrauker
15 35 Zielverkehr 57 7=82Kizh
Kamen Karree Quellverkehr Kamen Karree Q=164Kfz/h
148 16
90 1
50 4 s0 0 4 T a2
L> 4+— 20 (J L> 10 — 23 L> +— 33 J |-|> 8
+— 20
L\ < 20 ) L < 33 49
L)
J )
Schattw 7 Kamen Karree Schattweg
20 Kamen Karree 20 W chattweg 20 f 17 b 17 W r 74 f
20 16
Westtangente Westtangente
20 20 33 13
> O > 5
T Westtangente T T Westtangente T
20 20 17 16
Westtangente Westtangente
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