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Kamen, 06. Juli 2011

Antrag zur Tagesordnung des Planungs- und Umweltausschusses am 14. Juli 2011
hier: Ldrmaktionsplan der Stadt Kamen

Sehr geehrter Herr BUrgermeister,

wir bitten Sie, die diesem Arﬁr@g als Anlage beigefUgten Anderungspunkte zum
Larmaktionsplan der Stadt Kamen im Rahmen der Sitzung des Planungs- und Um-
weltausschusses am 14. Juli 2011 beraten und entscheiden zu lassen.

Ferner bitten wir darum, einen sachverstdndigen Vertreter der Kreispolizeibehérde
Unna zu dieser Sitzung des Planungs- und Umweltausschusses einzuladen, damit die-
ser zu den derzeit im Larmaktionsplan vorgesehenen MaBnahmen in Bezug auf Ge-
schwindigkeitsregelungen und Verkehrslenkung Stellung nehmen kann.

Mit freundlichem GruB

gez. Heinrich Kissing
Fraktionsvorsitzender

F.d.R.
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Anderungsantrige der CDU-Fraktion im Rat der Stadt Kamen zum Lirmaktionsplan der Stadt Kamen

Lfd. Nr.

Anderungsantrag

Entwurf des Larmaktionsplanes Stadt
Kamen vom 21. Februar 2011

Flige nach A.1 ,Anlass der Aufstellung des Liarmaktionsplanes” einen neuen Absatz A.2
»Nachhaltiger Kontext” wie folgt ein:

Eine gute Verkehrsinfrastruktur sichert wirtschaftliches Wachstum, Beschaftigung und
Wohlstand in Deutschland. Sie erméglicht eine bezahlbare individuelle Mobilitdt der Men-
schen und sichert den Unternehmen, den Transport ihrer Waren und Produkte sicher zu or-
ganisieren. Sie sichert den Menschen gesellschaftliche Teilhabe am o6ffentlichen Leben wie
auch die notwendige raumliche Flexibilitdt, um am Arbeitsmarkt bestehen zu kénnen.

Der Erhalt und Ausbau der Verkehrswege in Deutschland ist unter Beriicksichtigung sozialer,
okonomischer und Okologischer Aspekte eine der wichtigsten Aufgaben der 6ffentlichen Da-
seinsflirsorge des Staates. Die offentliche Hand ist als Trager der Stralen und Wasserwege
auf der Bundes-, Landes- und kommunalen Ebene in der Pflicht, eine funktionierende Infra-
struktur aller Verkehrstrager vorzuhalten, es zu erhalten und bei Bedarf die Kapazitdten an-
zupassen. Im Bereich der Schienenwege ist die Bundesregierung als Vertreter des Eigenti-
mers, der DB AG, in der Pflicht, zusammen mit dem Unternehmer die notwendigen Investiti-
onen in die Schieneninfrastruktur sicherzustellen.

Um das bestehende Niveau des Verkehrswegenetzes zu erhalten und an den wachsenden
Bedarf der Verkehrsentwicklung anzupassen, bedarf es Investitionen des Bundes, der Lander
und der Kommunen in die Infrastruktur auf hohem Niveau. Diese Investitionen stirken die
Region und die Stadt Kamen als Wirtschaftsstandort.

Die Sicherung einer umfassenden Mobilitat fir die Menschen und die Unternehmen findet
immer im Spannungsbogen von sozialer und wirtschaftlicher Notwendigkeit sowie den Aus-
wirkungen fiir Mensch, Natur und Umwelt statt. Der Verkehrssektor ist fir rund 20 % des
Gesamt-CO,-Ausstoles in der EU verantwortlich.

Besonders vor dem Hintergrund der sich in der Region abzeichnenden demographischen
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Lfd. Nr.

Anderungsantrag

Entwurf des Larmaktionsplanes Stadt
Kamen vom 21. Februar 2011

Entwicklung bedeuten wachsende Verkehre eine steigende Belastung der Menschen mit
Larm und Abgaben. Daher sind ambitionierte Investitionen in den Larmschutz der Menschen
und eine verstarkte Reduzierung des CO,-AusstoRes im Verkehr notwendig. Insofern ist es
sinnvoll, MalRnahmen zur Verlagerung von Verkehren auf die Schiene zu konzipieren und
umzusetzen. Darliber hinaus sind MaBnahmen zu unterstiitzen, die Emissionsverminderung
durch Verhaltensanderung zum Ziel haben.

Fiir Kamen als Stadt am Kamener Kreuz, am Schnittpunkt von zwei leistungsstarken Autobah-
nen in Nord-Sid- und in Ost-West-Richtung sowie an der Eisenbahnlinie Dortmund-Hamm als
hochbelasteter Teil des Ost-West-Korridors der Relationen (London-) Paris — Warschau —
Moskau des Transeuropdischen Eisenbahnnetzes (TEN) mit wachsenden Verkehrsmengen
bleibt jedoch bestimmend, dass eine GrofSteil der Verkehre und damit der daraus resultie-
renden Emissionen lokal nicht beeinflussbar ist.

Begriindung:
Der einzufligende Text soll nach dem Abschnitt , Anlass der Aufstellung des Larmaktionspla-

nes” und vom dem Abschnitt ,Planungsstrategie zur Larmminderung” nochmals herausstel-
len, dass die Ursache der Verlarmung weiter Teile des Stadtgebiete in Verkehren gleich wel-
cher Art zu suchen ist. Anhand der Aspekte von Nachhaltigkeitsplanungen, der Okologie, der
Okonomie und der sozialen Aspekte, wird dabei herausgestellt, welche Abwégungen zu tref-
fen sind.

SchlieBlich wird im letzten Absatz nochmals die besondere geographische und verkehrliche
Lage des Stadtgebietes Kamen herausgestellt. Dabei ist von besonderer Bedeutung, dass ein
Grolteil der Verkehrsbelastung liberregional, wenn nicht sogar internationaler Natur ist, und
dass fiir die Zukunft eher von steigenden Verkehrszahlen und damit auch von zunehmenden
Larmbelastungen auszugehen ist.

Der obige Text ist zu groBen Teilen der Einleitung in der Drucksache des Deutschen Bundesta-
ges 17/5022 vom 14.03.2011 (Antrag der SPD-Bundestagsfraktion) entnommen bzw. auf die
lokalen Verhaltnisse angepasst.
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Lfd. Nr.

Anderungsantrag

Entwurf des Larmaktionsplanes Stadt
Kamen vom 21. Februar 2011

Erganze im Punkt B.1 ,Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstraflen, der
Haupteisenbahnen oder der GroRflughdfen und anderer Larmquellen” Ausfiihrungen zu Re-
gionalflughifen wie folgt:

Im Zuge der Umsetzung von weiteren Stufen der Lirmminderungsplanungen wird angestrebt,
auch die (Larm-) Emissionen des Flughafens Dortmund in die Gesamtbetrachtung mit einzu-
binden. Bundesweit existiert kein Flughafen mit einem derart hohen Passagieraufkommen
und derart dichtem Flugverkehr in einer so unmittelbaren Nahe von Ansiedlungen sowohl auf
dem Gebiet der Stadt Dortmund wie auch in den benachbarten Kommunen.

Besonders vor dem Hintergrund der geplanten Ausweitung der Betriebszeiten, die eine er-
hebliche Einschrankung der Nachtruhe bedeuten, und vor der Perspektive der Planungen
einer weiteren Verlangerung der Start- und Landebahn, die wiederum den Einsatz von grolie-
ren Flugzeugen ermoglicht, ist eine mittelbare Belastung mit Larm in Kamen auch aus dieser
Quelle gegeben und kontinuierlich weiter zu beobachten.

Begriindung:
Siehe Antragstext

Erganze im Punkt B.6 , Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt
sind, sowie Angabe von Problemen” Angaben zum Schienenlarm

Den 3. Absatz unter dem Punkt ,,Zusammenfassung und Bewertung” bitten wir um differen-
zierte Angaben zum Schienenlarm unter Beriicksichtigung der Frage, welcher Schienenver-
kehr (ICE-, IC-, Fernzugverkehr, SPNV oder Gliterzugverkehr) maRgeblich zu den Belastungen
beitragt, zu erganzen.

Begriindung:
Schon heute ist zu beobachten, dass unterschiedliche Schienenverkehre auch unterschiedli-

che Larmbelastigungen nach sich ziehen. Wahrend heute schon moderne Schienenfahrzeuge
im Personenfern- und —nahverkehr nahezu gerdauschlos fahren, verursachen gerade Giiter-

Antrag der CDU-Fraktion im Rat der Stadt Kamen / Larmaktionsplan Seite 4




Lfd. Nr.

Anderungsantrag

Entwurf des Larmaktionsplanes Stadt
Kamen vom 21. Februar 2011

zugwaggons, genauer gesagt deren Bremsbelage, erhebliche Lirmemissionen. Eine differen-
zierte Angabe dazu, welcher Schienenverkehr larmurséachlich ist, ist daher gerade im Larmak-
tionsplan wichtig, um Gber die geplanten MalRnahmen vor Ort hinaus entsprechende Verein-
barungen mit den Bestellern der Verkehre treffen zu kénnen.

Erganzung des Punktes B.8.1 ,Mallnahmen in der Stadtentwicklung und im Verkehrssystem”
um den Nahverkehrsplan 2011

Unter dem Aspekt , Férderung des 6ffentlichen Nahverkehrs” bitten wir um Aufnahme des
Hinweises auf den zur Zeit in Aufstellung begriffenen Nahverkehrsplan 2011 des NWL. Dieser
Punkt ist auch unter B.10 ,Langfristige Strategie” mit aufzunehmen.

Begriindung:
Der Larmaktionsplan der Stadt Kamen soll in diesem ersten Schritt nach dem Verstandnis der

CDU in Kamen eine Klammer bilden, um die Entwicklungen bei den verschiedenen Larmemit-
tenten im Sinne einer umfassenden Larmminderung zu begleiten und Anreize zu geben. Der
in Aufstellung begriffene Nahverkehrsplan 2011 des NWL ist daher hier zu erwdhnen, da hier
mit einer Langfristperspektive die Verkehre des SPNV und der Einsatz von rollendem Material
konzipiert werden.

Ergdnzung des Punktes B.8.2.4 ,B61 (Liinener StraRe, Westring, Nordring, Ostring, Hammer
StraRe)

Andere auf Seite 38, zweiter Absatz

Aus Sicht des LAP ist geplante Optimierung der Lichtzeichenanlage positiv zu bewerten, da sie
zu einem stetigeren Verkehrsfluss auf der B61 (Lliinener Stralle, Westring) beitragt, gerdusch-
intensive Beschleunigungs- und Bremsvorgange in den Knotenpunktsbereichen verringert.
Vor dem Hintergrund der gednderten Verkehrsfiihrung (Aufgabe der Linksabbiegespur vom
Westring in die Stralle ,,Auf dem Spiek” und Aufgabe der Linksabbiegespur vom Nordring in
die KdmertorstraBe) ist die Schaffung von Larmkonflikten durch Umfahrungsverkehre in die
anliegenden sensiblen Wohnbereiche nicht auszuschlieBen. Daher wird die Verwaltung

Derzeitige Fassung des zweiten Absat-
zes, Seite 38

Aus Sicht des LAP ist geplante Opti-
mierung der Lichtzeichenanlage posi-
tiv zu bewerten, da sie zu einem steti-
geren Verkehrsfluss auf der B61 (Lu-
nener Stralle, Westring) beitragt, ge-
rauschintensive Beschleunigungs- und
Bremsvorgange in den Knotenpunkts-
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Lfd. Nr.

Anderungsantrag

Entwurf des Larmaktionsplanes Stadt
Kamen vom 21. Februar 2011

zeitnah im Zusammenhang mit Inkrafttreten und einem Jahr nach Inkrafttreten der neuen
Verkehrsfiihrung Verkehrszdhlungen an den Einmiindungen der ,Weddinghofer Stra-
Re/Liinener Strale”, ,Auf dem Spiek/Westring”, , Bergkamener Strafe/StormstraBe” und
»StormstraBe/Waterkamp” vornehmen, um evtl. auftretende Mehrbelastungen der An-
wohner an diesen Straf3en identifizieren zu kénnen.

Begriindung:
Mit der Umsetzung der Optimierung der LSA an der Liinener StraRe gehen verkehrliche Ver-

dnderungen an der Kreuzung ,Westring/Auf dem Spiek” und ,Nordring/Kamertorstrale”
einher. Bereits im Rahmen der damaligen Beratungen wurden von verschiedenen Seiten ver-
deutlicht, dass aufgrund des Wegfalls der Abbiegemoglichkeiten mit einem zunehmenden
Verkehr auf den oben benannten, umliegenden StraRen und damit mit einer erhéhten Belas-
tung der dortigen Anwohner zu rechnen ist. Daher kann der derzeitigen Darstellung im LAP in
Hinblick auf die Reduzierung von Larmkonflikten nicht zugestimmt werden. Um das AusmaR
der Umfahrungen feststellen zu kénnen, sind entsprechende Verkehrszdahlungen vorzuneh-
men, vorzulegen und erneut zu beraten.

bereichen verringert und einer Schaf-
fung von Larmkonflikten durch Um-
fahrungsverkehre in den sensiblen
Wohnbereichen entgegenwirkt.

Ergdnzung des Punktes B.8.2.4 ,B61 (Liinener StraRe, Westring, Nordring, Ostring, Hammer
StraRe)

Ergdnze nach dem zweiten Absatz auf Seite 38 neuen, dritten Absatz

Die Stadt Kamen drangt im Zusammenhang mit der Vermeidung von Schallemmissionen auf
der B61/B233 auf eine umfangreiche Erneuerung des StraBenabschnittes von der Kreuzung
,StormstraRe” bis zur Kreuzung ,MinsterstraBe” durch den StraRenbaulasttrager im Jahr
2011. Vor Realisierung ist gleichzeitig zu prifen, ob eine Neuorganisation des Stralenquer-
schnittes im Zusammenhang mit der Stralenerneuerung realisierbar ist. Vgl. auch Ausfiihrun-
gen zu B 9.2.4 [jeweils nach Erginzung durch die Anderungsantrige Ifd. Nr. 7 + 9].

Begriindung:
Der benannte StraBenabschnitt befindet sich einem maroden Zustand. Insbesondere Mehr-
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Lfd. Nr. Anderungsantrag Entwurf des Larmaktionsplanes Stadt
Kamen vom 21. Februar 2011

verkehre, die im Zusammenhang mit dem Ausbau des Kamener Kreuzes auf sechs Spuren
stehen, haben zu einer nachhaltigen Beschadigung der StraRensubstanz gefiihrt und erhéhen
den von diesem StralRenabschnitt ausgehenden Larm. Im Zusammenhang mit einer grundle-
genden Erneuerung dieses Strafenabschnittes besteht ein zusatzliches Lirmminderungspo-
tential. Der StraBenbaulasttrager hat friihzeitig erklart, dass es noch in diesem Jahr zu einer
Sanierung des Strallenabschnittes kommen soll. Um der ErneuerungsmaBnahme Nachdruck
zu verleihen, ist eine entsprechende Forderung in den LAP aufzunehmen.

7 Ergdnzung zu B 9.1 ,Lkw-Verkehrskonzept” auf der Seite 42/43 nach derzeitigem Text

Die Stadt Kamen wird bis Mitte 2013 ein Lkw-Verkehrskonzept in Zusammenarbeit mit den
ansassigen Speditionen unter Einbindung der ortlichen Wirtschaft erarbeiten und zur Be-
schlussfassung dem Rat der Stadt Kamen vorlegen. Eine Aufnahme der Stadt Kamen in das
Modellprojekt ,Lkw-Navigation Metropole Ruhr” ist, auch mit Blick auf neuen Verkehrsver-
bindungen Siidkamener Spange, Westring Unna und L 663 n, anzustreben.

Begriindung:
Die ortliche Verkehrsplanung stammt aus dem Jahr 1994 und ist, wie im Entwurf des LAP

richtig dargestellt wird, veraltet. Ein Lkw-Verkehrskonzept stellt einen Teilaspekt eines neu zu
entwickelnden Verkehrskonzeptes dar. Vor dem Hintergrund der absehbaren Realisierung der
Stidkamener Spange und damit einhergehender Verkehrsverlagerungen nach Stidkamen bzw.
auf umliegende StraRen (z.B. die MiuihlenstraBe) ist das Erarbeiten eines Lkw-
Lenkungskonzeptes von duBerster Dringlichkeit — und zwar bevor die Spange fertig gestellt
sein wird.

Insgesamt zeigt sich in Kamen das Erfordernis, im Stadtgebiet leistungsfahige Trassen festzu-
legen, auf den der (lber-)regionale Verkehr zu biindeln ist.

8 Erganzung des Punktes B 9.2.4 B61 (Liinener StraRe, Westring, Nordring, Ostring, Hammer | Derzeitige Darstellung auf Seite 54 zu
StraBe) Verstetigung des KfZ-Verkehrs
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Anderungsantrag

Entwurf des Larmaktionsplanes Stadt
Kamen vom 21. Februar 2011

Ergdnze auf Seite 54 zu Verstetigung des KfZ-Verkehrs nach derzeitigem Text

Im Zusammenhang mit der grundlegenden Erneuerung des StraRenabschnittes der B61/B233
,Stormstrafe” bis zur Kreuzung ,Miunsterstrafle” ist durch den StralRenbaulausttrager die
Anlage des Kreisverkehrsplatzes ,Miunsterstrale” in der Stadt Kamen zu priorisieren. Der

Kreisverkehrsplatz ist mittelfristig bis 2016 zu realisieren.

Die Anlage eines Kreisverkehrs am o.g.
Knotenpunkt (Anm.: Knotenpunkt
Miunsterstrale B233/Nordring B61)
findet sich in der Prioritatenliste der
Stadt Kamen wieder. In einer Vorab-
wagung ist dessen Machbarkeit nach
den Kriterien Leistungsfahigkeit, Ver-
kehrssicherheit, Wirtschaftlichkeit,
stadtebauliche Integration und Um-
weltvertraglichkeit zu Uberprifen. Die
Entscheidung (iber den Einsatz eines
Kreisverkehrs sollte in keiner Einzelbe-
trachtung des Knotenpunktes erfol-
gen. Stattdessen ist eine integrierte
Untersuchung innerhalb einer Ge-
samtkonzeption des duBeren Kamener
Stadtringes zu bevorzugen.

Die Anlage eines Kreisverkehrs fihrt
gegeniber einem signalisiertem Kno-
tenpunkt zu einer Verringerung der
Brems- und Beschleunigungsvorgange,
was sich wiederum larmmindernd
auswirkt.
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Lfd. Nr. Anderungsantrag Entwurf des Larmaktionsplanes Stadt
Kamen vom 21. Februar 2011

Begriindung:

Bereits seit mehr als zehn Jahren wartet die CDU in Kamen auf eine Realisierung eines Kreis-
verkehres an der Kreuzung ,Miinsterstralle”. Bereits in den damaligen, zahlreich gefiihrten
Diskussionen hat die CDU immer wieder verdeutlicht, dass an dieser Kreuzung (damals schon)
hohe Belastungszahlungen vorlagen und ein Kreisverkehr zu einer Verstetigung des Verkehrs
flihrt. Vor dem Hintergrund der dringend erforderlichen Sanierung des Streckenabschnittes
B61/B233 ,StormstralRe” bis zur ,,Munsterstrale” bietet sich hier die Gelegenheit einer zeit-
nahen Realisierung dieses Projektes. Die Ergebnisse des Larmaktionsplanes bieten hier ge-
genliber dem Landesbetrieb ein zusatzliches Druckpotential.

9 Erganzung des Punktes B.9.2.4 B61 (Liinener StraBe, Westring, Nordring, Ostring, Hammer | Derzeitige Fassung auf Seite 55 unter
StraRe) der Abb. 9.7

Erganze auf Seite 55, Abb. 9.7 Neuaufteilung StraBenquerschnitt Liinener StraBe nach der-
zeitigem Text

Die Fahrbahn wird somit um jeweils
1,25m von den larmbelasteten Hau-
serfassaden abgeriickt und die Belan-
ge des Radverkehrs durch die Anlage
eines Schutzstreifens gleichzeitig ge-
starkt.

Die Stadt Kamen wird bis 2013 eine realistische Planung zur Neuaufteilung des StraBenquer-
schnittes , Linener StraRe” unter Berlicksichtigung von Fordermoglichkeiten in die Gremien
des Rates der Stadt Kamen einbringen und beschlief3en lassen. Die Planung ist den zustandi-
gen StraBenbaulasttragern mit der Bitte um Berlicksichtigung in deren Prioritatenlisten zu
Ubergeben und nachhaltig zu verfolgen.
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Anderungsantrag

Entwurf des Larmaktionsplanes Stadt
Kamen vom 21. Februar 2011

Begriindung:
Vor dem Hintergrund der Situation der o6ffentlichen Haushalte bendtigt derzeit die Realisie-

rung einer derart umfassenden Stralenraumneugestaltung zwischen zehn bis 20 Jahre. Es ist
ausdricklicher Wunsch der CDU, dass die Liinener StraRRe langfristig, unter Berlicksichtigung
der Erfordernisse aus dem Larmaktionsplan bzw. aus dessen kiinftiger Fortschreibung und
des Luftreinhalteplanes, baulich neu gestaltet wird. Je friiher die Gremien des Stadtrates eine
abgestimmte Planung den StraBenbaulasttragern vorlegen und diese die Planung sukzessive
bis zur Realisierung bringen kdnnen, desto besser.

10

Ergdnzung des Punktes B.9.2.4 B61 (Liinener StraBe, Westring, Nordring, Ostring, Hammer
StraRe)

Ergdanze auf Seite 56 nach den derzeitigen Ausfiihrungen zu ,,Strallenzustandsverbesserung”

Vor der Durchfiihrung ist zu priifen, ob auf dem Nordring eine Neuorganisation des Stral3en-
guerschnitts im Zusammenhang mit der StraRenerneuerung realisiert werden kann (z.B. Rad-
fahrer-Schutzstreifen). Vgl. auch Ausfiihrungen unter B.9.2.4 ,Verstetigung des KfZ-Verkehrs
[Anm.: nach vorgenommener Anderung].

Derzeitige Fassung auf Seite 56 zu
,StraBenzustandsverbesserung”

Die schadhafte Fahrbahndecke auf
dem Nordring soll im Jahr 2011 durch
den Landesbetrieb Stralenbau NRW
saniert werden. Dabei ist der Einbau
eines larmoptimierten Asphalts (...) zu
prifen. Sofern die gefahrenen Ge-
schwindigkeiten im Bereich > 40 km/h
liegen, lassen sich erhebliche Minde-
rungspotentiale erzielen.
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11

Ergdnzung zu Punkt B 9.2.5 ,L663 (Dortmunder Allee, Heerener Stralle)”, Seite 59 zu ,Ver-
stetigung des KfZ-Verkehrs” nach derzeitigem Text

* Knotenpunkt Heerener StraRe/Henri-Everling-Strale

Im Zusammenhang mit der Realisierung der ,Siidkamener Spange” ist es dringend erfor-
derlich, die Verkehrsstrome zu verstetigen. Fir den Knotenpunkt Dortmunder Al-
lee/Unnaer StraRe ist die Anlage eines Kreisverkehrsplatzes vorgesehen. Um eine opti-
male Verkehrsverteilung und einen optimalen Verkehrsfluld zu erreichen, ist auch an der
Kreuzung Heerener StralRe/Henri-Everling-Strale ein Kreisverkehrsplatz zu errichten.
Hierdurch werden Riickstaus von dieser Kreuzung in den Miindungsbereich Dortmunder
Allee/Unnaer StraBe vermieden und es tritt auf der L663 eine durchgiangige Verkehrsver-
stetigung ein.

Begriindung:
Die isolierte Anlage eines Kreisverkehrsplatzes an der Dortmunder Allee/Unnaer StralRe ist

wenig sinnvoll. Mit der Realisierung der , Stidkamener Spange” wird deutlich mehr Verkehr zu
erwarten sein. Insofern ist eine Verstetigung der Verkehrsstrome nur auf der gesamten L663
sinnvoll. Hinzu kommt, dass davon ausgegangen werden kann, dass die Gewerbeflachen an
der Henri-Everling-Stralle eine Revitalisierung erwarten kénnen und mit der Anlage eines
zweiten Kreisverkehrsplatzes prospektiv verkehrssteuernd und —verstetigend an dieser Stelle
eingegriffen werden kann. Daher erneuert die CDU ihre jahrelange alte Forderung auf das
Ersetzen beider LSA (Dortmunder Allee/Unnaer Strale und Heerener StralRe/Henri-Everling-
StraRe) durch jeweils einen Kreisverkehrsplatz.

Derzeitige Fassung auf Seite 59 zu
»Verstetigung des KfZ-Verkehrs”

¢ Knotenpunkt Dortmunder Al-
lee/Unnaer StraRe - Kreisver-
kehrsanlage

[...]

12

Ergdnzung zu Punkt B 9.2.5 ,L663 (Dortmunder Allee, Heerener StralRe)”, Seite 62 nach der
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Abb. B9.11

Die Stadt Kamen wird bis 2013 eine realistische Planung zur Neuaufteilung des StraRenquer-
schnittes ,Dortmunder Allee” unter Berlicksichtigung von Fordermoglichkeiten in die Gre-
mien des Rates der Stadt Kamen einbringen und beschlieRen lassen. Die Planung ist den zu-
standigen StraRenbaulasttragern mit der Bitte um Beriicksichtigung in deren Prioritatenlisten
zu Ubergeben und nachhaltig zu verfolgen.

Begriindung:

Vor dem Hintergrund der Situation der 6ffentlichen Haushalte benétigt derzeit die Realisie-
rung einer derart umfassenden StraRenraumneugestaltung zwischen zehn bis 20 Jahre. Es ist
ausdricklicher Wunsch der CDU, dass die Dortmunder Allee langfristig, unter Bericksichti-
gung der Erfordernisse aus dem Larmaktionsplan bzw. aus dessen kiinftiger Fortschreibung
baulich neu gestaltet wird. Je friiher die Gremien des Stadtrates eine abgestimmte Planung
den StralRenbaulasttragern vorlegen und diese die Planung sukzessive bis zur Realisierung
bringen kénnen, desto besser. In Bezug auf die Uberplanung der Dortmunder Allee sind die
Auswirkungen der Mehrverkehre infolge des Spangenbaus entsprechend zu bericksichtigen.

13 Erganzung des Punktes B.10.1 , Langfristige Strategie” um den Nahverkehrsplan 2011
Unter dem Aspekt , Forderung des 6ffentlichen Nahverkehrs” bitten wir um Aufnahme des
Hinweises auf den zur Zeit in Aufstellung begriffenen Nahverkehrsplan 2011 des NWL. Dieser
Punkt ist auch unter B.8.1 ,,Mallnahmen in der Stadtentwicklung und im Verkehrssystem” mit
aufzunehmen.
Begriindung:
Siehe Begriindung zu Punkt B.8.1.
14 Erganzung zu Punkt B.10.3 ,Belastungsschwerpunkt Schienenverkehrslarm® um Larmboni | Vierter Absatz, erster bullit point

[Anderungsvorschlag ist ,,unterstrichen”]
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Die Hauptgerduschquellen beim Schienenverkehr sind das Abrollen der Rader auf den Schie-
nen, Antriebsgerdusche, Bremsgerausche, Rangiergerausche und akustische Signale. Als akti-
ve Mallnahmen, die quellseitig wirken, sind beispielhaft zu nennen:

¢ Verbesserung des rollenden Materials, u.a. durch Einfiihrung von Larmboni

Begriindung:
Das Anreizsystem , Larmbonus” soll bewirken, dass vermehrt die Bremsanlagen von Giter-

zugwaggons umgertstet werden. Flir Waggons mit optimierten Bremsanlagen sind geringere
Trassengebihren je Achskilometer zu entrichten als fir veraltete ,laute” Waggons. Mit den
dadurch erreichten Mehreinnahmen sollen wiederum Umristungen finanziert werden. Die-
ses Anreizsystem ist durch die EU langfristig angelegt und sollte daher nach Kraften, u. a.
durch explizite Nennung in Larmaktionsplanungen, befordert werden.

Die  Hauptgerduschquellen  beim
Schienenverkehr sind das Abrollen der
Rader auf den Schienen, Antriebsge-
rausche, Bremsgerausche, Rangierge-
rausche und akustische Signale. Als
aktive Mallnahmen, die quellseitig
wirken, sind beispielhaft zu nennen:

e Verbesserung des rollenden
Materials

15

Neue Passage, in Ergdnzung zu Punkt B.10.3 ,Belastungsschwerpunkt Schienenverkehrs-
larm“, nach letztem Absatz auf Seite 72

Dabei wird davon ausgegangen, dass die Organisation des Schienenverkehrs nach einem
4gleisigen Ausbau wie folgt erfolgt (Sicht von Nord nach Stid):

e Gleis 1: SPNV, FR Dortmund

¢ Gleis 2: Fernverkehr, FR Dortmund
¢ Gleis 3: Fernverkehr, FR Hamm

¢ Gleis 4: SPNV, FR Hamm

Bei einer Erweiterung der Infrastruktur wird darliber hinaus vorausgesetzt, dass, wie bei an-
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deren MaBnahmen zwischenzeitlich erfolgreich umgesetzt, der vollstandige Larmschutz vor-
laufend errichtet wird.

Begriindung:
Nur durch diese Art der Trassierung ist sichergestellt, dass bei einer moglichen Erweiterung

der Gleisinfrastruktur ein umfassender Larmschutz aller Gleise gegeben ist. Die denkbare
Alternative, wiederum Sicht von Nord nach Siid,

e Gleis 1: SPNV, FR Dortmund

e Gleis 2: SPNV, FR Hamm

e Gleis 3: Fernverkehr, FR Dortmund
e Gleis 4: Fernverkehr, FR Hamm

koénnte zur Folge haben, dass nur die Fernverkehrsgleise Larmschutz erhalten; die Bestands-
gleise jedoch nicht.

16

Andere Kommentar zu Anlage Alll, Biirgervorschlag Al zu ,,StraBenquerungshilfen westlich
Technopark und an der HilsingstraBe” in:

Die Einrichtung einer Querungshilfe auf der B61 in Hohe der Hilsingstralle wird nach wie vor
gefordert.

Begriindung:
Zwar ist die Querungshilfe auf der B 61 in Hohe der Hilsingstralle Bestandteil des LAP, jedoch

hat die politische und planerische Entwicklung zwischenzeitlich gezeigt, dass eben diese Que-
rungshilfe nicht realisiert werden soll.

Die Forderung dieser Querungshilfe ist jedoch nach Meinung der CDU in Kamen weiterhin
sinnvoll. Diese MaRnahme wiirde zwar an der Stadtgrenze Bergkamen / Kamen realisiert, hat
jedoch ausschlieRlich positive Effekte fir den FuRganger- und Radfahrerverkehr in diesem
Bereich und fiir die Verkehrssicherheit bei zunehmender Verkehrsbelastung, u.a. durch das in

Derzeitiger Kommentar zu Al:

Diese Mallhahme ist Bestandteil des
LAP (Kap. 9.2.4).
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Realisierung befindliche Gewerbegebiet an der B61 ,Ostfeld”.

17 Andere Kommentar zur Anlage Alll, Biirgervorschlag A4 zu ,,Priorisierung bei der Abwigung | Derzeitiger Kommentar zu A4:
von LarmschutzmafBnahmen” in:
Zur Kenntnis genommen. Die Regelung im Rahmen des freiwilligen Larmsanierungspro- | Zur Kenntnis genommen. Bei der Ab-
gramms des Bundes sehen LiarmschutzmalRnahmen fiir Gebdude die nach 1974 errichtet | wagung und den Einsatz von Lirm-
wurden, nicht vor. schutzmaBnahmen wird die Larmbe-

troffenheit grundsatzlich bericksich-

Begriindung: tigt.
Siehe Forderrichtlinien des Larmsanierungsprogramms

18 Andere Kommentar zur Anlage Alll, Biirgervorschlag A10 zu ,Priorisierung bei der Abwi- | Derzeitiger Kommentar zu A10:

ung von LirmschutzmaBnahmen“ in:
gung

Zur Kenntnis genommen: Die Planung einer slidlichen Umgehungsstrale ist nicht Gegenstand
der aktuellen Verkehrsentwicklungsplanung. Ziel der Kamener Planungen ist vielmehr in en-
ger Zusammenarbeit mit dem Kreis Unna eine Entlastung der nérdlichen Mihlenstralle von
LKW-Verkehren, gegebenenfalls auch durch den Einsatz von weiteren Verkehrslenkungsmal3-
nahmen.

Begriindung:
Es ist das erklarte Ziel, die nordliche Miihlenstralle Uber das zeitlich beschrankte LKW-

Durchfahrverbot hinaus von LKW-Verkehren zu entlasten. Der hier gemachte Vorschlag lauft
diesen Bestrebungen entgegen.

Zur Kenntnis genommen: Die Planung
einer slidlichen UmgehungsstraRe ist
nicht Gegenstand der aktuellen Ver-
kehrsentwicklungsplanung.
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