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DEFINITION DER LASTFALLE

Zur Uberpriifung der verkehrlichen Auswirkungen an dem maBgeblich betroffenen Knotenpunkt
Unnaer StraBe / Kamener StraBe / Schattweg ist einerseits die Verkehrsinfrastruktur im Kfz-Verkehr zu
berlcksichtigen, mit einer Betrachtung des bestehenden StraBennetz und der Realisierung der West-
tangente. Andererseits sind hinsichtlich der mdglichen Flachenentwicklungen unterschiedliche Reali-
sierungsstufen zu beachten. Fir das Gewerbegebiet Unna / Kamen ist neben der langfristigen Planung
von insgesamt 37 ha Gewerbeflédche in Zwischenstufen die Vermarktung von Teilflachen mit ca. 2,5 ha
und ca. 14 ha zu Uberprifen. Darlber hinaus sind langfristig neben der vollstandigen Entwicklung des
Gebietes Unna / Kamen weitere Gewerbe- und Wohnbauflachenentwicklung im unmittelbaren Umfeld
zu berucksichtigen. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung sind demnach folgende Lastfalle und

Entwicklungsstufen zu unterscheiden:

Lastfall Analyse:
Kfz-Frequenzen:
StraBennetz:

Flachenentwicklung:

Lastfall Prognose 1:
Kfz-Frequenzen:
StraBennetz:

Flachenentwicklung:

Lastfall Prognose 2:
Kfz-Frequenzen:
StraBennetz:

Flachenentwicklung:

Lastfall Prognose 3:
Kfz-Frequenzen:
StraBennetz:

Flachenentwicklung:

Lastfall Prognose 4:
Kfz-Frequenzen:
StraBennetz:

Flachenentwicklung:

Lastfall Prognose 5:
Kfz-Frequenzen:
StraBennetz:

Flachenentwicklung:

Verkehrszahldaten vom September 2006 (Spitzenstunde)
Bestandsnetz
keine

Verkehrszahldaten vom September 2006 (Spitzenstunde)
Bestandsnetz
2,5 ha Teilflache Gewerbegebiet Unna / Kamen

Verkehrszahldaten vom September 2006 (Spitzenstunde)
Bestandsnetz
14 ha Teilflache Gewerbegebiet Unna / Kamen

Modellrechnungen HHS Ingenieur GmbH (sog. Lastfall Variante 3 Unna)
mit Westtangente und L663n (OWIlla)
keine

Modellrechnungen HHS Ingenieur GmbH (sog. Lastfall Variante 3 Unna)
mit Westtangente und L663n (OWIlla)
37 ha Gewerbegebiet Unna / Kamen

Modellrechnungen HHS Ingenieur GmbH (sog. Lastfall Variante 3 Unna)
mit Westtangente und L663n (OWIlla)

37 ha Gewerbegebiet Unna / Kamen

7 ha Gewerbegebiet Kamen-Karree-Sid

14 ha Gewerbegebiet Siidlicher Schattweg

37 ha Gewerbegebiet Barenbrauker

285 Wohneinheiten Unna-Wohnbau
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VORBELASTUNG DES UMGEBENDEN STRASSENNETZES

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurden am Donnerstag, den 21. September
2006 an den Knotenpunkten in den Zeitrdumen am Morgen zwischen 7.00 und 9.00 Uhr sowie am
Nachmittag zwischen 16.00 und 18.00 Uhr Verkehrsz&hlungen durchgefuhrt.

ANALYSE
(Modellrechnung HHS Ingenieur GmbH)

VARIANTE 3 UNNA
(Modellrechnung HHS Ingenieur GmbH)
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Zunahme / Riickgang gegenliber den ANALYSE-Verkehrsbelastungen (HHS Ingenieur GmbH)

Abbildung 1:  Veranderungen der Tagesverkehrsbelastungen (DTV-Werte) zwischen den Lastfallen
ANALYSE und VARIANTE 3 Unna am Knotenpunkt Unnaer StraBe / Kamener
StraBe / Schattweg
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Abbildung 2: Verkehrsbelastungen in der Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h] in den Lastfallen

ANALYSE und PROGNOSE 3 am Knotenpunkt Unnaer StraBe / Kamener StraB3e /
Schattweg (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)

Da zum Zeitpunkt der Erhebungen im Jahr 2006 einige gewerbliche Entwicklungen im Bereich des
Schattweges noch nicht realisiert waren, wurden im Februar 2011 an zwei Werktagen die Kfz-
Frequenzen am Knotenpunkt Unnaer StraBe (B 233) / Kamener StraBe (B 233) / Schattweg / Kamener
Karree stichprobenartig nacherhoben. In den Spitzenstunden morgens und nachmittags zeigten sich
hier in den beiden Hauptstrémen des StraBenzuges Unnaer StraBe / Kamener StraBe sowohl im Pkw-
Verkehr als auch im Schwerverkehr leicht reduzierte Belastungen im Vergleich zu den Z&hldaten aus
dem Jahr 2006 zwischen 0,7 und 1,6%. In der Ubereckbeziehung zwischen der nérdlichen Zufahrt
Unnaer StraBe und dem Schattweg ergaben sich ebenfalls im Gesamtverkehr leicht reduzierte Kfz-
Frequenzen; fir den Linksabbiegestrom von der Unnaer StraBe um 1,3 bzw. 1,6% und flr den
Rechtseinbiegestrom aus dem Schattweg um 0,8 bzw. 1,2%. Leicht zurlickgegangen sind jedoch nur
die Pkw-Verkehre, wahrend in beiden Fahrbeziehungen und in beiden Spitzenzeiten die Fahrten im
Schwerverkehr leicht angestiegen sind. Zwischen den Jahren 2011 und 2006 sind somit nur ver-
gleichsweise geringe Anderungen in den Verkehrsbelastungen eingetreten, so dass die umfangreichen
Verkehrszahldaten vom 21. September 2006 als angemessene und aussagekraftige Grundlage zur
Beschreibung eines ANALYSE-Verkehrsbildes fir den erweiterten Untersuchungsbereich angesehen
werden kénnen.
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ABSCHATZUNG DER ZUSATZVERKEHRE

Far die Bewertung des maBgebenden Knotenpunkte Unnaer StraBe / Kamener StraBe / Schattweg
sind in unterschiedlichen Realisierungsstufen die zu erwartenden Zusatzverkehre im Kfz-Verkehr der
folgenden, von der Stadt Unna vorgegebenen Flachenentwicklung zu berlicksichtigen:

Gewerbegebiet Unna / Kamen: 37 ha Gewerbeflache insgesamt, davon
2,5 ha in der 1. Entwicklungsstufe,
14 ha in der 2. Entwicklungsstufe
Gewerbegebiet Kamen-Karree: 7 ha Gewerbeflache
Gewerbegebiet Stdlicher Schattweg: 14 ha Gewerbeflache
Gewerbegebiet Barenbrauker: 37 ha Gewerbeflache
Unna-Wohnungsbau: 285 Wohneinheiten
Fir die Festlegung der verkehrlich relevanten BestimmungsgrdéBen von gewerblichen Nutzungen und
Wohnbauflachen werden neben den Erfahrungswerten der Gutachter bei vergleichbaren Unter-

suchungen die Grundlagen und Empfehlungen des aktuellen Richtlinienwerkes und der praxisnahen
Literatur herangezogen.

» Forschungsgesellschaft flir StraBen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Verkehrsplanung
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2004)

» Forschungsgesellschatt fiir StraBen- und Verkehrswesen
Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 1991/ 1995 und EAR 05)

= Bosserhoff, D.
Verfahren zur Abschétzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung,
Tagungsband AMUS 2000 — Stadt Region Land — Heft 69

» Hessische StraBen- und Verkehrsverwaltung
Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung.
Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung. Heft 42 der
Schriftenreihe der Hessischen StraBen- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden, 2000/2005.

Fur die geplanten Gewerbegebiete Unna / Kamen und Barenbrduker ergibt sich bei einer vollstdndigen

Entwicklung von jeweils 37 ha Gewerbeflache in der Uberlagerung verschiedener Nutzergruppen an
einem Normalwerktag ein Zusatzverkehrsaufkommen von

insgesamt 1.785 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr, d.h. 3.570 Fahrzeugbewegungen pro
Tag, mit einer Differenzierung in

1.225 Pkw/Tag im Beschéftigtenverkehr
335 Pkw/Tag im Kunden- und Besucherverkehr

225 Kfz/Tag im Guterverkehr
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Fir das geplante Gewerbegebiet Sudlicher Schattweg ergibt sich bei vollstandiger Entwicklung von
14 ha Gewerbeflache in der Uberlagerung verschiedener Nutzergruppen an einem Normalwerktag ein
Zusatzverkehrsaufkommen von

insgesamt 675 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr, d.h. 1.350 Fahrzeugbewegungen pro
Tag, mit einer Differenzierung in

460 Pkw/Tag im Beschéftigtenverkehr
130 Pkw/Tag im Kunden- und Besucherverkehr

85 Kfz/Tag im Guiterverkehr

Fir das geplante Gewerbegebiet Kamen-Karree-Sid ergibt sich bei vollstandiger Entwicklung von 7 ha
Gewerbeflache in der Uberlagerung verschiedener Nutzergruppen an einem Normalwerktag ein
Zusatzverkehrsaufkommen von

insgesamt 335 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr, d.h. 670 Fahrzeugbewegungen pro
Tag, mit einer Differenzierung in

230 Pkw/Tag im Beschéftigtenverkehr
65 Pkw/Tag im Kunden- und Besucherverkehr

40 Kfz/Tag im Guterverkehr

Das Verkehrsaufkommen fir die geplanten Wohnnutzungen innerhalb des Plangebietes Unna-
Wohnbau wird in der Uberlagerung der unterschiedlichen Nutzer- / Fahrtzweckgruppen mit insgesamt
900 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr in Ansatz gebracht.
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Abbildung 3:

Raumliche Verteilung der vorgesehenen Flachenentwicklungen im unmittelbaren
Umfeld (Quelle: Stadt Kamen, 24. Februar 2011)
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PROGNOSE-VERKEHRSBELASTUNGEN

Die Prognose-Verkehrsbelastungen an dem zu betrachtenden Knotenpunkt Unnaer StraBBe / Kamener
StraBe / Schattweg in der Nachmittagsspitzenstunde zwischen 16.00 und 17.00 Uhr ergeben sich in
den Prognose-Lastfallen 1 und 2 durch die Uberlagerung der Analyse-Verkehrszahldaten mit den er-
mittelten Zusatzverkehren der geplanten Teilflachenentwicklungen innerhalb des Gewerbegebietes
Unna / Kamen und fiir die Prognose-Lastfélle 4 und 5 durch die Uberlagerung der durch Modellrech-
nungen der HHS Ingenieur GmbH Aachen ermittelten Verkehrsbelastungen Prognose 3 (Variante 3
Unna) mit den Zusatzverkehren der langfristig geplanten Gewerbe- und Wohnflachenentwicklungen im

Umfeld.

Prognose 1:

Prognose 2:

Prognose 3:

Prognose 4:

Prognose 5:

+ + + o+ o+

Analyse
Zusatz GE Unna / Kamen (2,5 ha)

Analyse
Zusatz GE Unna/ Kamen (14 ha)

Variante 3 Unna

Prognose 3
Zusatz GE Unna / Kamen (37 ha)

Prognose 3

Zusatz GE Unna / Kamen
Zusatz GE Kamen-Karree Siid
Zusatz GE Sudlicher Schattweg
Zusatz GE Barenbrauker
Zusatz Unna-Wohnbau

3.017 Kfz/h
9 Kfz/h

3.034 Kfz/h

3.017 Kfz/h
93 Kfz/h

3.110 Kfz/h

3.081 Kfz/h

3.081 Kfz/h
171 Kfz/h

3.252 Kfz/h

3.081 Kifz/h
171 Kfz/h
33 Kfz/h
84 Kfz/h
222 Kfz/h
68 Kfz/h

3.659 Kfz/h

0,6% Zuwachs zur Analyse

3,1% Zuwachs zur Analyse

2,1% Zuwachs zur Analyse

7,8% Zuwachs zur Analyse

21,3% Zuwachs zur Analyse
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UBERPRUFUNG UND BEWERTUNG DER KNOTENLEISTUNGSFAHIGKEIT

MaBgebende Kapazitats Kapazitats-
Belastung reserve reserve

[Kfz/h] [Kfz/h] (%]
ANALYSE 1.290 214 14,2
PROGNOSE 1 1.293 211 14,0
PROGNOSE 2 1.306 198 13,2
PROGNOSE 3 (Variante 3 Unna) 1.212 292 19,4
PROGNOSE 4 1.253 251 16,7
PROGNOSE 5 1.438 66 4.4

Tabelle 1: MaBgebende Belastungen und Kapazitatsreserven am signalisierten Knotenpunkt

Unnaer StraBBe / Kamener StraBe / Schattweg

Fazit:

Die detaillierten HBS-Berechnungen fur die Nachmittagsspitzenstunde zwischen 16.00 und 17.00 Uhr
verdeutlichen insgesamt, dass an dem Knotenpunkt Unnaer StraBe / Kamener StraBe / Schattweg
bereits unter den Analyse-Verkehrsbelastungen und den bestehenden Signalprogrammeinstellungen
gewisse Leistungsengpésse fir den Linksabbieger der Unnaer StraBe und den Rechtsabbieger im
Schattweg in Kauf genommen werden missen. Eine Flachenentwicklung des Gewerbegebietes Unna /
Kamen sowie die Westtangente auf der gegenlberliegenden Seite dieser kritischen Fahrbeziehungen
fuhren zu keiner signifikant splrbaren Verschlechterung der Verkehrsabwicklung bei. Weitere
LeistungseinbuBen ergeben sich jedoch mit Realisierung der Gewerbegebiete Kamen-Karree Sid,
Sudlicher Schattweg und Barenbrauker sowie des Wohnbaugebietes Unna-Wohnbau.

Optionen zur Steigerung der Leistungsfahigkeit:

Die im Lastfall Prognose 5 zu erwartenden Leistungsengpasse ergeben sich in Verkehrsstrémen, die
innerhalb der vorhandenen Signalprogrammstruktur nacheinander freigegeben werden. Insofern kann
eine Steigerung der Leistungsfahigkeit nicht durch Grunzeitverldangerung mit Beibehaltung der vorhan-
denen Umlaufzeit von 85 sec erzielt werden. In Betracht zu ziehen ist lediglich ein Verlangerung der
Umlaufzeit, um bezogen auf das Stundenintervall die Summe der Verlustzeiten (Zwischenzeiten) deut-
lich zu reduzieren und die auf diese Weise gewonnene Grunzeit auf die kritischen Verkehrsstréme zu
verteilen. Im vorliegenden Fall wird optional eine Verldngerung der Umlaufzeit von 85 sec auf 120 sec
Uberpraft.

= In der Variante A wird die bestehende Signalprogrammstruktur hinsichtlich Phasensystem und
Phasenfolge im Grundsatz beibehalten und die aufgrund der Umlaufzeitverlangerung zusétzlich
zur Verfligung stehende Griinzeit wird auf die kritischen Verkehrsstréme entsprechend verteilt.
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= In der Variante B wird demgegeniber ein Alternativansatz vorgeschlagen mit einem klassischen
4-Phasen-System, d.h. Freigabe der jeweiligen Geradeausstréme in Haupt- und Nebenrichtungen
mit dazwischen liegenden Grlnzeiten fir die korrespondierenden Linksabbiegestrdmen in jeweils
separaten Phasen.

Die detaillierten HBS-Berechnungen fur die Nachmittagsspitzenstunde zwischen 16.00 und 17.00 Uhr
verdeutlichen insgesamt, dass an dem Knotenpunkt Unnaer StraBe / Kamener StraBe / Schattweg
unter Beibehaltung der grundsétzlichen Signalprogrammstruktur, jedoch mit Erhéhung der Umlaufzeit
auf 120 sec auch unter den ungunstigsten Verkehrsbelastungen des Lastfalls Prognose 5 eine fir alle
Verkehrsstréme / Signalgruppen ausreichende Leistungsfahigkeit gewahrleistet werden kann. Fir die
unter den Analyse-Verkehrsbelastungen und den bestehenden Signalprogrammeinstellungen noch
kritischen Fahrbeziehungen des Linksabbiegestroms in der Zufahrt Unnaer StraBe und des Rechts-
abbiegestroms in der Zufahrt Schattweg kénnen die mittleren Wartezeiten und die Verkehrsqualitéten
splrbar verbessert werden. In allen tbrigen Verkehrsstromen des Knotenpunktes werden sich jedoch
die Wartezeiten und Verkehrsqualitdten zwangslaufig erhdhen, da in der Summe des Stundenintervalls
die zur Verflgung stehende Griinzeit verringert wird.

Dartber hinaus wird zur Steigerung der Leistungsfahigkeit unter Beriicksichtigung der noch zur Verfa-
gung stehenden o6ffentlichen Verkehrsflachen empfohlen, die Fihrung des Rechtsabbiegers aus dem
Schattweg auf zwei Fahrspuren zu Uberprifen, zumal dieser Verkehrsstrom bereits in der Nachmit-
tagsspitzenstunde unter den Analyse-Belastungen die starkste Richtungsbelastung am Knotenpunkt
darstellt und somit den gréBten Griinzeitbedarf aufweist.

Bei der Bewertung und Interpretation der Berechnungsergebnisse ist zu berlicksichtigen, dass die
zugrunde gelegten Flachenentwicklungen fir den am stérkst belasteten Lastfall Prognose 5 eine lang-
fristige Perspektive darstellen. Insbesondere hinsichtlich der geplanten Wohnbauflachen mit insgesamt
285 Wohneinheiten ist davon auszugehen, dass diese allenfalls in mehreren Baustufen erfolgt und
letztendlich von Vermarktungspotentialen abhangt. Insofern werden sich die in der vorliegenden Unter-
suchung zugrunde gelegten Zusatzverkehre am Knotenpunkt Unnaer StraBe / Kamener StraBe /
Schattweg sukzessive Uber einen Zeitraum von mehreren Jahren auswirken. Hinsichtlich der gewerb-
lichen Entwicklungen wird empfohlen, lediglich Betriebe zuzulassen, die nachweislich nur geringe Fre-
guenzen im Kfz-Verkehr insbesondere in der maBgebenden Nachmittagsspitzenstunde hervorrufen.




