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Planungs- und Umweltausschuss

Bezeichnung des TOP
Einbringung des Nahverkehrsplanes Kreis Unna, Entwurf 2007

Verfahren

Als Aufgabentrager fiir den Offentlichen Personen Nahverkehr (OPNV) ist der Kreis Unna
verpflichtet, die zukiinftige Entwicklung des OPNV im Rahmen eines Nahverkehrsplanes
festzuschreiben. Diese Nahverkehrsplane sind regelmafiig zu Gberprifen und zu erneuern.
Die Nahverkehrsplane legen die Ziele der zukiinftigen Entwicklung des OPNV im Bereich
der Aufgabentragerschaft des Kreises Unna und die damit verbundenen notwendigen
Mafnahmen fest. Wahrend fir den schienengebundenen Personennahverkehr (SPNV) auf
Ebene der gebildeten Zweckverbande Nahverkehrsplane erstellt werden, wird dieser flr den
straBengebundenen OPNV auf Kreisebene erstellt.

Der erste Nahverkehrsplan des Kreises Unna wurde vor 10 Jahren, im Jahr 1997, verab-
schiedet. Daher war es nun erforderlich einen neuen Nahverkehrsplan zu erstellen. Fir den
Kreis Unna hat der Regionalverband Ruhr als Gutachter einen entsprechenden Nahver-
kehrsplan erstellt, der nun als Entwurf vorliegt. Im Rahmen des Aufstellungsverfahrens
werden nun die kreisangehdrigen Stadte und Gemeinden beteiligt, mit der Mdglichkeit, eine
Stellungnahme zum vorgelegten Entwurf abzugeben.
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Verfahrensablauf NVP-Neuaufstellungsverfahren Kreis Unna

In der Sitzung des Planungs- und Umweltausschusses im November soll die Stellungnahme
der Stadt Kamen zu dem Entwurf des Nahverkehrsplanes fur den Kreis Unna beraten und
beschlossen werden. Jeweils ein Ausdruck und zusatzliche digitale Ausfertigungen des Ent-
wurfes wird den Fraktionen zur weiteren Beratung zur Verfigung gestellt. Der Nahverkehrs-
plan-Entwurf kann auRerdem auf der Internetseite des Kreises Unna unter www.kreis-
unna.de (unter ,Ein Blick ins Web") eingesehen bzw. heruntergeladen werden.

Im Folgenden werden die wesentlichen Inhalte des Nahverkehrsplan knapp zusammen-
gefasst.

! Nahverkehrsplan Kreis Unna, Entwurf 2007, S. 1-5
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Nahverkehrsplan Kreis Unna, Entwurf 2007

1. Rahmenbedingungen der Nahverkehrsplanung

1.1 Landesentwicklungsplan:

Der Erhalt und der Ausbau des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) gewinnt aus
umwelt-, verkehrs- und strukturpolitischen Griinden an Bedeutung.

12 GEP:

Der OPNV muss attraktiv gestaltet und so ausgebaut werden, dass er in der Lage ist,
die Verlagerung vom motorisierten Individualverkehr auf die Verkehrsmittel mit hoher
Transportkapazitat zu erreichen.

Es missen Schnittstellen geschaffen werden, die das Umsteigen vom Kraftfahrzeug und
vom Fahrrad auf den OPNYV erleichtern.

Um die angestrebte Verlagerung von Teilen des motorisierten Individualverkehrs auf die
Verkehrsmittel mit hoher Transportkapazitat zu erreichen, ist ein leistungsfahiger, attrak-
tiver OPNV erforderlich.

1.3. Integrierte Gesamtverkehrsplanung des Landes NRW (IGVP):
Zu den Schwerpunkten der IGVP zahlen:

- Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur und der Mobilitdtsangebote mit einem
Vorrang der 6ffentlichen Verkehrstréger,

- Schaffung gleichwertiger Chancen der Mobilitatsteilnahme fiir alle Bevolkerungs-
gruppen,

- Verbesserung der Lebensbedingungen durch eine angemessene Bedienung im
OPNV,

- Unterstitzungen der Anstrengungen zum Klimaschutz,

- Verbesserung der Umweltqualitét.

2. Der erste Nahverkehrsplan des Kreises Unna

Der erste Nahverkehrsplan des Kreises Unna wurde im Jahr 1997 verabschiedet, mit
dem Ziel, fir den Fahrgast ein kundenfreundliches und fur den Kreis Unna wirtschaftlich
tragfahiges OPNV-Netz zu gestalten. Schwerpunkt war neben einer guten Verkniipfung
zum Schienenpersonennahverkehr (SPNV) die Einfihrung eines flachendeckend ver-
takteten Verkehrsangebots. Neue Produktmerkmale, wie z.B. der ,Schnellbus®, sollten
den OPNV ,als attraktive Alternative zum PKW darstellen und neue Nutzerkreise [...]
akquirieren?. Das angestrebte Ziel, mehr Fahrgéste zu gewinnen, wurde innerhalb der
letzten zehn Jahre erreicht. Sowohl das Angebot als auch die Nachfrage im OPNV
haben sich positiv entwickelt.

2 Nahverkehrsplan Kreis Unna, Entwurf 2007, S. 1-4
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Aufgrund veranderter Rahmenbedingungen hinsichtlich der Finanzierung des OPNV
und der Haushaltssituation der Stadte und Gemeinden sowie des Kreises Unna war es
erforderlich, die Zielsetzung neu auszurichten. Der Schwerpunkt der Neuaufstellung soll
nun in der Konsolidierung des OPNV-Angebotes sein, ,unter der Pramisse, die finan-
ziellen Aufwendung des Kreises sowie der kreisangehoérigen Kommunen zu senken.“®
Dabei soll nur noch eine ausreichende Mobilitat sichergestellt werden. Die Angebote
sollen bezuglich ihrer Frequenz und Linienfiihrung sowie des Verhaltnisses zwischen
Kosten und Ertrag geprift werden.

»Ziel des Nahverkehrsplanes ist die Sicherstellung einer ausreichenden, die
Mobilitat gewahrleistende, Verkehrsbedingung bei gleichzeitiger Reduzierung
des Finanzbedarfes fir den OPNV im Kreis Unna“*

3. Das vorhandene OPNV-Angebot:

3.1 Schienenpersonennahverkehr (SPNV):

Mit Einflhrung des Integralen Taktfahrplans im Jahr 1998 (ITF-Stufe 1) und der darauf
folgenden Angebotserweiterung der Stufe Il wurde das Fahrtenangebot auf den im
Kreisgebiet verlaufenden Bahnstrecken wesentlich verbessert. Auf der Achse Hamm -
Dortmund — Dusseldorf verkehren:

e NRW-Express RE 1 (Hamm — Kamen — Dortmund — Bochum — Disseldorf —
Aachen) im 60 Min.-Takt (tagl.)

¢ Rhein-Emscher-Express RE 3 (Hamm — Kamen — Dortmund — Gelsenkirchen —
Dusseldorf) im 60 Min.-Takt (Mo - Sa)

e Westfalen-Express RE 6 (Minden — Bielefeld — Hamm — Kamen — Dortmund —
Bochum — Dusseldorf) im 60 Min.-Takt (tagl.)

¢ Rhein-Hellweg-Express RE 11 (Paderborn — Hamm — Kamen — Dortmund — Bochum
- Dusseldorf) im 120 Min.-Takt (Mo - Fr)

Diese Linien konnten in den letzten Jahren erhebliche Nachfragezuwéachse verzeichnen,
die sowohl mit der verbesserten Angebotsstruktur als auch mit dem Einsatz moderner
Doppelstockwagen zusammenhangen.

Problematisch ist die dichte Streckenbelegung durch den Fernverkehr, die dazu fihrt,
dass es zwischen Hamm und Dortmund keine konsequente Vertaktung der einzelnen
RegionalExpress-Linien untereinander gibt. Insbesondere fir den Haltepunkt Kamen-
Methler, der nicht von allen RE-Linien bedient wird, bedeutet dies, dass hier keine
wirklich merkbare Taktstruktur vorhanden ist.

% Nahverkehrsplan Kreis Unna, Entwurf 2007, S. 1-4
* Nahverkehrsplan Kreis Unna, Entwurf 2007, S. 1-4
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3.2 StraRengebundener OPNV auf regionaler Ebene

Das Premiumprodukt des regionalen Busverkehrs sind die Schnellbusse der VKU. Von
den vier Linien, die die Stadte im Kreis Unna untereinander und mit den benachbarten
Oberzentren verbinden, verkehrt die Linie S 80 (Werne — Bergkamen — Kamen — Unna)
im 60 Min.-Takt in Kamen.

Die interkommunale ErschlieRung des Kreisgebietes erfolgt priméar durch die Regional-
busse, die Uberwiegend als Mindeststandard an Werktagen im 60-Min.-Takt verkehren.
Abschnittsweise erganzen sich einzelne Regionalbus- und Schnellbuslinien, so dass auf
diesen Abschnitten auch dichtere Taktfolgen angeboten werden kénnen.

Zu den insgesamt neun die Zentren verbindenden Korridoren des regionalen Busver-
kehrs im Kreis Unna gehoren im Bereich der Stadt Kamen die Korridore

- Bergkamen — Kamen, mit den Linien R 12, S 80, R 81 und
- Kamen — Unna, mit den Linien S 80 und R 81.

Insgesamt wird der regionale Busverkehr im Kreis Unna bezogen auf die Angebots-
qualitat als zufriedenstellend bewertet, mit zumeist zwei Fahrtmdoglichkeiten je Stunde
und Richtung.

Problematisch wird bewertet, dass einige Regionalbus- bzw. Schnellbuslinien auch
innerstadtische ErschlieBungsfunktion haben, darunter die S 80 zwischen Kamen
Stormstral3e und Bergkamen Busbahnhof. Fir den Nahbereich vorteilhaft, fihrt dies
im regionalen Verkehr zu langeren Reisezeiten. Eine Konzentration auf wenige stark
frequentierte Haltestellen wirde den Schnellbus zwar starken, hatte aber zur Folge,
dass zusatzliche Busse zur ausreichenden Erschlieung des Nahbereiches eingesetzt
werden miussten, was zu erhéhten Betriebsaufwendungen fihren wirde.

3.3 Das Busangebot in Kamen

Rickgrat des Stadtverkehrs in Kamen sind die im 30-Minuten-Takt verkehrenden Stadt-
buslinien C 21 (LUner Hohe), C 23 (Heeren-Werve), C24 (Methler) sowie die im 60-
Minuten-Takt verkehrende Linie C 22 (Studkamen), die an der zentralen Innenstadt-
haltestelle Kamen Markt miteinander verknlpft sind, so dass alle Stadtteile unterein-
ander mit optimalen Ubergangszeiten erreichbar sind. Alle Stadtbuslinien verlaufen auch
Uber die Haltestelle Bahnhof. Der Siedlungsbereich Kupferberg wird zusétzlich tber die
Regionallinie R 12 im Stundentakt an das Stadtzentrum angebunden.

Die Dienstleistungs-/ und Einkaufszentren entlang der Unnaer StralRe sind gut mit den
Linien S 80 und R 81 erreichbar.

Zusatzlich bestehen von den zentralen Haltestellen Markt und Bahnhof regionale Ver-
kehrsangebote im 30- oder 60-Minuten Takt:

Bergkamen (R 12, 60 Min.-Takt; S 80, 60 Min.-Takt; R 81, 30 Min.)
Lunen (R 12, 60 Min.-Takt)

Werne (S 80, 60 Min.-Takt; R 81, 30-Min.Takt)

Unna (S 80, 60 Min.-Takt; R 81, 30-Min.-Takt)

Unna via Heeren-Werve (R 53, Fortfilhrung der C 23 als R 53, stuindlich)
Bonen via Heeren-Werve (R 92, Fortfilhrung der C 23 als R 92, stiindlich)
Unna via Methler (R 54, Fortfihrung der C 24 als R 54, stindlich)
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Zusatzlich besteht durch die C 92 noch eine Verbindung zwischen Heeren-Werve und
Bdnen im 60-Minuten-Takt. Dartiber hinaus gibt es noch verschiedene Linien des
Schilerverkehrs, die im Linienverlauf und dem Fahrtenangebot auf den Bedirfnisse
der Schulen abgestimmt sind.

Das Busangebot wird in Kamen noch durch die bedarfsorientierten TaxiBus Linien T 25
(Do-Husen — Kamen-Methler — Kamen West — Kamen-Westick — Kamen-Altenmethler)
und T 84 (Kamen Bf — Kamen Markt — Kamen-Rottum — Kamen-Derne) sowie einem
ebenfalls bedarfsorientierten Nachtverkehr (in Nachten vor Samstagen, Sonntagen und
Feiertagen) durch das NachtAST Kamen/Bonen sowie Unna und die Nacht-TaxiBus-
Linie T 81 erganzt. Das NachtAST bietet von festgelegten Abfahrtspunkten im Stadt-
gebiet (mit vier Abfahrten pro Nacht vom Markt und vom Bahnhof, sowie zwei vom
Birgerhaus Methler, Birgerhaus Heeren, Buxtorf Haus und der Gesamtschule) die
Moglichkeit der Fahrt bis direkt vor die Haustir im gesamten Stadtgebiet Kamen und der
Gemeinde Bonen. Die Nacht-TaxiBus Linie T 81 verkehrt auf dem Linienweg der R 81
zwischen Kamen und Unna und erganzt somit das Angebot nach Betriebsschluss der
R 81. Das Nacht AST Unna ermdglicht Fahrten zwischen Unna und Heeren-Werve.
Diese Angebote verkehren nur nach telefonischer Vorbestellung. Die Finanzierung der
TaxiBus- und Nachverkehre erfolgt direkt durch die beteiligten Kommunen und nicht
Uber die allgemeine Verlustabdeckung.

3.4 Bewertung des vorhandenen OPNV-Angebotes

Fir Kamen bescheinigt der Gutachter ein insgesamt gutes OPNV-Angebot, ,das fiir eine
nahezu flachendeckende ErschlieBung des Stadtgebietes sorgt, aber auch gleichzeitig
gute OPNV-Verbindungen in die benachbarten Kommunen des Kreises Unna bietet. Die
Verknipfung der Buslinien am StadtBus-Knoten Kamen Markt sowie die Verknipfung
mit den RegionalExpress-Linien am Bahnhof Kamen ermdglicht eine zeitnahe Erreich-
barkeit der einzelnen Stadtteile sowie der Ziele in der Region."

Fur den gesamten Kreis Unna wird im Entwurf zum Nahverkehrsplan restimiert, dass
sich das Nahverkehrsangebot in den letzten zehn Jahren positiv entwickelt hat. ,, Die
kontinuierliche, wenngleich auch maRvolle, Entwicklung des Nahverkehrsangebotes

durch die

Einflhrung neuer Stadtbuslinien

Verbesserung der regionalen Verbindungsqualitét

Optimierung der Stadtverkehre bezuglich Linienflihrung und Angebot
Fahrgastfreundliche Gestaltung der Anschlusssituation an relevanten Knotenpunkten

hat zu einer Erhéhung der Fahrgastnachfrage gefiihrt.“®

Das einerseits zufrieden stellende Angebot im Kreis Unna ist anderseits im Vergleich zu
anderen Kreisen und Kommunen der Ruhgebietes ,kein Gberproportional stark ausge-
pragtes*’ Nahverkehrsangebot.

®> Nahverkehrsplan Kreis Unna, Entwurf 2007, S. 4-21
® Nahverkehrsplan Kreis Unna, Entwurf 2007, S. 4-43
" Nahverkehrsplan Kreis Unna, Entwurf 2007, S. 4-43
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Anzahl der Haltestellenabfahrten im 6ffentlichen Verkehr je
1000 Einwohner im Vergleich

OStadt Hamm H Kreis Unna OKreis Recklinghausen
OEnnepe-Ruhr-Kreis  OKreis Wesel

8 Nahverkehrsplan Kreis Unna, Entwurf 2007, S. 4-44
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4. Das zukunftige Nahverkehrsangebot

4.1 Rahmenbedingungen fiir die Konzeption des zukiinftigen OPNV-Angebotes

Das OPNV-Angebot im Kreis Unna hat sich in den letzten Jahren ,&auerst positiv
entwickelt. Dieser positiven Angebots- und Nachfrageentwicklung steht jedoch eine
negative Entwicklung der kommunalen Haushalte gegeniber, die eine finanzielle
Optimierung des OPNV erfordert. Daher wurden vorhandene Angebotsstandards

bezlglich ihrer Notwendigkeit und des Finanzbedarfes Uberpriift.

Im Entwurf zum Nahverkehrsplan wird festgestellt, dass die finanziellen Aufwendungen,
die im Kreis Unna fuir den OPNV zu erbringen sind, geringer sind als in vielen Stadten

und Kreisen des ubrigen Ballungsraumes Rhein-Rubhr.

Finanzierung des OPNV (2004)

Harmm
Kreis Wesel

| Malheim

| Wuppertal

| Dortmund

Duisburg

Dasseldorf

Bochum
Remscheid
Gelsenkirchen
Monchengladbach
Oberhausen

Eneppe-Ruhr-Kreis
Rhein-Kreis Neuss

Kreis Recklinghausen
Kreis Mettmann

| Essen

N oo me P KREIS UNNA

0€ 10.000.000 € 20.000.000 € 30.000.000 € 40.000.000 € 50.000.000 € 60.000.000€ 70.000.000€

10

® Nahverkehrsplan Kreis Unna, Entwurf 2007, S. 3-8
19 Nahverkehrsplan Kreis Unna, Entwurf 2007, S. 11-2
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Finanzielles Engagement fiir den OPNV:

Vergleich zwischen den kreisfreien Stidten und Kreisen in

der Region Rhein-Ruhr und dem Kreis Unna

Kommune Einwohner Defizit (2004) Defizit je
(30.6.2005) Einwohner
BT

Kreis Wesel 476.824 8.900.000,- € 18,67 €
Kreis Viersen @ 304.167 5.781.000,- € 19,01 €
Kreis Mettmann @ 505.442 10.346.000,- € 20,47 €
Kreis Recklinghausen 647.778 16.098.000,- € 24,85 €
Stadt Bottrop [19.649 3.638.000,- € 31,19 €
Rheinkreis Neuss @ 445.600 16.013.000,- € 3594 €
Ennepe-Ruhr-Kreis 343.719 [3.045.000,- € 37,95 €
Stadt Herne 171.244 6.914.000,- € 40,38 €
Stadt Oberhausen 219.148 [ 1.130.000,- € 50,79 €
Stadt Monchengladbach 261.645 13.462.000,- € 51,45 €
Stadt Gelsenkirchen 269.281 16.965.000,- € 63,00 €
Stadt Remscheid [16.263 7.946.000,- € 68,35 €
Stadt Bochum 386.499 31.028.000,- € 80,93 €
Stadt Solingen 163.882 13.465.000,- € 82,16 €
Stadt Hagen 197.854 17.108.000,- € 86,47 €
Stadt Krefeld 238.031 21.193.000,- € 89,03 €
Stadt Diisseldorf 573449 56.606.000,- € 97,71 €
Stadt Duisburg 502.522 49.458.000,- € 9841 €
Stadt Dortmund 587.830 56.720.000,- € 99,89 €
Stadt Essen 586.382 61.402.000,- € 104,71 €
Stadt Wuppertal 360.105 51.731.000,- € 143,66 €
Stadt Miilheim an der Ruhr 169.905 32.620.000,- € 191,99 €
@

Kreis Unna mit kreisangehorigen Stidten und Gemeinden
Kreis Viersen mit kreisangehoriger Stadt Viersen

0
®  Kreis Mettmann mit kreisangehoriger Stadt Monheim
®  Rheinkreis Neuss mir kreisangehériger Stadt Neuss

11

Aus der obigen Grafik und Tabelle ist zu entnehmen, dass der Kreis Unna im Vergleich
zu den kreisfreien Stadten und Kreisen der Metropolregion Rhein-Ruhr einen verhéltnis-
mafig niedrigen, bezogen auf die Bevdlkerungszahl sogar den niedrigsten, Finanzauf-
wand firr den straBengebundenen OPNV aufweist. Trotzdem wird seitens des Gut-
achters und des Kreises Unna eine Reduzierung des Aufwandes als unabdingbar
angesehen.

' Nahverkehrsplan Kreis Unna, Entwurf 2007, S. 11-3
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Um die gewtlinschte Reduzierung zu erreichen betreffe angebotsseitige Anpassungen
auch einzelnen Linien oder Linienabschnitte, die zwar eine positive Nachfrageentwick-
lung aufweisen, trotzdem aber fahrgastbezogen einen hohen Finanzbedarf aufweisen.

4.2 Das gemeinschaftlich finanzierte Nahverkehrsangebot — Sicherstellung einer
ausreichenden Verkehrsbedienung

Bei der zukiinftigen Entwicklung des OPNV-Angebotes im Kreis Unna unterscheidet der
Nahverkehrsplan zwischen

e dem zur Sicherstellung einer ausreichenden Mobilitat notwendigen, ausreichenden
Grundangebot, das gemeinschaftlich vom Kreis sowie den kreisangehorigen Kom-
munen finanziert wird,

e erganzenden Angeboten, die eigenverantwortlich von kreisangehdrigen Kommunen
finanziert werden.

Das im Nahverkehrsplan festgelegte OPNV-Angebot soll demnach

e eine Grundversorgung darstellen,
¢ linienbezogene Kosten und Einnahmen berlcksichtigen,
e eine ausreichende Mobilitat gewahrleisten.

Mafinahmen zur Optimierung des Finanzbedarfes unter dem o.a. Aspekten kdnnen in
TeilrAumen nicht mehr den gewohnten Angebotsstandard halten und stellen einen spiir-
baren Einschnitt in das OPNV-Angebot dar. Dies kann dazu fiihren, dass regelméaRige
OPNV-Nutzer, die als wahlfreie Verkehrsteilnehmer den OPNV aufgrund seiner Attrak-
tivitat nutzen, diesem als Kunde verloren gehen.

Zur Sicherung einer angemessenen, ausreichenden Verkehrsbedienung wurden im
Nahverkehrsplan Bedienungsstandards definiert:

Ausreichende Verkehrsbedienung von Montag bis Samstag

» Haupt- und Normalverkehrszeit 4
» 10-, 15- und 20-Minuten-Talkt 4
Mo-Fr Sa Yerkehrsfunktion

Takt Takt
10 |5 o Stadtverkehr in Mittelzentren des Ballungskerns
Bevolkerungsdichte > [.500 Einwohner pro
Quadratkilometer)
o Verbindung zwischen der Innenstadt und groB3en,
dicht besiedelten Statteilen
e Bedienung durch mehrere, parallel verlaufende Linien
20 200 s  Stadtbahn zwischen Mittelzentren des Ballungskerns

und Kernbereichen eines Oberzentrums
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Ausreichende Verkehrsbedienung von Montag bis Samstag

» Haupt- und Normalverkehrszeit 4
» 30- und 60-Minuten-Takt 4

Mo-Fr Sa Yerkehrsfunktion

Takt Takt
30 300 s Regionalverkehr auf zentralen Hauptverkehrsachsen
+560° zwischen groBeren Mittelzentren bzw. Mittelzentren
ohne parallel verlaufende SPNV-Angebote
s gleichzeitige ErschlieBung groBerer, dichter
besiedelter Stadtteile
e 5 = Montag bis Freitag Erginzung durch SchnellBus
¢ O = an Samstagen in Randbereichen 60-Min.-Talkt
30 30 » Regionalverkehr  zwischen  Mittelzentren mit
Stadtverkehrsfunktion; kein erginzender
Stadtbusverkehr
o SchnellBus und  RegioBus  zwischen  einem
Mittelzentrum und einem  Mittelzentrum  mit
oberzentraler Funktion; keine parallele SPNYV-
Verbindung
e stadtische Verkehre zwischen groBeren Mittelzentren
und Randbereichen eines Oberzentrums mit
Stadtbahnanschluss
e  Stadtverkehr in groBeren Mittelzentren zwecks
Verbindung  zentraler  Innenstadtbereiche  mit
groBeren Stadteilen; teilweise in Kombination mit
Regionalverkehrslinien
60’ 60’ e Regionalverkehr zwischen groBeren Mittelzentren
uiber verschiedene Verkehrskorridore
e Nachbarortsverkehr  mit  Stadtverkehrsfunktion
zwischen Mittelzentren bei parallelem SPNV-Angebot
® Nachbarortsverkehr zwischen Mittelzentren und
groferen Grundzentren
e stadtische Verkehre zwischen Mittelzentren und
Randbereichen eines Oberzentrums
o die Kreisgrenze (iberschreitende Regionalverkehre
mit Stadtverkehrsfunktion zwischen Mittelzentren
o| Stadtverkehr in Mittelzentren: Verbindung Innenstadt
— Randbereiche
o  ErschlieBung kleinerer, landlich geprigter Stadt- und
Ortsteile; ggf. bedarfsorientiert
e  Stidtische KernerschlieBung in grofleren
Grundzentren
60 ¢ Nachbarortsverkehr zwischen Stadtteilen eines

Mittelzentrums und Grundzentren 1

12 Nahverkehrsplan Kreis Unna, Entwurf 2007, S. 11-6 bis 11-7
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MaBnahmen zur Optimierung des O®PNV-Angebotes

Regionalverkehr

Stadtverkehr

Anpassung der Angebotsstrukturen in Korridoren mit

Parallelangeboten Bus — Schiene

Angebotsanpassung  in  Relationen mit  schwacher
Fahrgastnachfrage oder niedrigen Fahrgelderlosen
Anpassung des Verkehrsangebotes bei Uberlagerung mit

Linien des Stadtverkehrs

Anpassung des Angebotes an die schwicher ausgeprigte
Fahrgastnachfrage am Samstag auf primir regional
genutzten Verkehrsrelationen, die durch mehrere Linien
bedient werden

Angebotsanpassung in  Relationen mit  schwacher
Fahrgastnachfrage oder niedrigen Fahrgelderlosen
Anpassung des Verkehrsangebotes bei Uberlagerung mit
Linien des Regionalverkehrs

Optimierung der  StadtteilerschlieBung durch neue,
angepasste Linienfiihrung bei gleichzeitiger Vermeidung von
Parallelangeboten

Anpassung des Angebotes an die schwicher ausgeprigte
Fahrgastnachfrage am Samstag auf Verkehrsrelationen, die

durch mehrere Linien in dichterem Takt bedient werden

Anpassung an  schwachere  Fahrgastnachfrage in

Randbereichen

4.3 MalRnahmen in Kamen

1. C 21 Liner H6he — Kamen
C 22 Kamen — Siidkamen

13

Das Angebot dieser beiden Linien soll zu einer neuen Linie C 21 Liner Hohe —
Kamen — Stidkamen zusammengelegt werden. Das Angebot wird dann zwischen

Liner Hohe und Kamen von Montag bis Samstag ,bedarfsgerecht

wld

von einem

30 Min.-Takt auf einen 60 Min.-Takt reduziert. Der Abschnitt Kamen — Siidkamen

wird weiterhin im 60 Min.-Takt bedient.

2. C 23 Kamen Bf — Markt — Heeren
R 53 Heeren — Kdnigsborn — Unna Bhf

Die bisher von Montag bis Freitag im 30-Min.-Takt verkehrende Linie C 23 soll
statt bisher einmal stindlich regelm&Rig im 30-Min.-Takt Gber Heeren hinaus als
Linie R 53 bis Unna-Bahnhof durchgebunden werden, wodurch zwischen Heeren
und Unna anstelle des bisherigen 20/40-Min.Taktes ein 30-Min.-Takt entsteht.
Zwischen Unna-Kénigsborn und Unna Bahnhof soll diese Verbindung die weg-
fallende C 43 (bisher 20-Min.-Takt) ersetzen. Ein Ubergang zu S 4 ist dann nur
noch 2 mal stiindlich, davon nur 1 mal mit kurzer Ubergangszeit, moglich.

'3 Nahverkehrsplan Kreis Unna, Entwurf 2007, S. 11-8
4 Nahverkehrsplan Kreis Unna, Entwurf 2007, S. 11-21
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3. 184 — Kamen Bf — Markt — Rottum — Overberge — Lerche — Selbachpark —
Pelkum Waldorfschule

Das Fahrtenangebot dieser Linie wird au3erhalb der Schulzeiten nur schwach
nachgefragt. Daher sollen hier die Fahrten in den Schulferien zukiinftig entfallen.

4, C 91 Heeren-Denkmal — Altenbdgge — Bonen Bf — Am Mersch - Nordbdgge
R 92 Heeren-Denkmal — Altenb6gge — Bénen Bf — WoortstralRe

Die jeweils im 60 Min.Takt- verkehrenden Linien C 91 und R 92 erganzen sich
zwischen Bonen Bf und Heeren zu einem 20/40-Min. Takt. Die gute Angebots-
struktur zwischen Bonen und Heeren wird zwar zufrieden stellend genutzt, weist
aber It. Nahverkehrsplan im Vergleich zu anderen 30-Min.-Takt-Linien geringere
Nachfragewerte auf.

Unter den zu beachtenden finanziellen Rahmenbedingungen ist gem. dem Entwurf
des Nahverkehrsplans mit der im 60-Min.-Takt verkehrenden den Linie C 91 eine
ausreichende Bedienung vorhandenen, so dass die Linie R 92 mit Ausnahme der
schulbedingten Fahrten entfallen soll.

5. S 80 Werne — Rinthe- Bergkamen — Kamen — Stidkamen — Kénigsborn —
Unna Bf.

Der Schnellbus S 80 verkehrt in der Haupt- und Normalverkehrszeit von Montag
bis Freitag weiterhin im 60-Min.-Takt. An Samstagen soll der Bus nur noch
zwischen Kamen Bf und Bergkamen Busbf verkehren, da abschnittsweise andere
ausreichende Fahrtmaoglichkeiten bestehen, wie zum Beispiel die R 81 zwischen
Unna und Kamen sowie Bergkamen und Werne.

6. R 81 Unna Bhf. — Unna Kénigsborn — Kamen — Weddinghofen — Riinthe —
Werne

An Samstagen soll das Angebot zwischen Bergkamen-Nordberg und Werne auf
einen 60-Min.Takt reduziert werden. Das Angebot zwischen Bergkamen-Nordberg
und Unna Bhf bleibt unverandert.

Von Montag bis Freitag sowie an Sonn- und Feiertagen bleibt das zur Zeit
bestehende Angebot zwischen Unna und Werne unverandert.

4.4 MaBBnahmenpakete

Die im Nahverkehrsplan dargestellten Angebotsanpassungen lassen sich haufig nur in
Kombination mit anderen MaRnhahmen umsetzen, da Busse im Kreis Unna zum Teil
linienubergreifend eingesetzt werden. Sollten voneinander abhangige Mal3nahmen nicht
zeitgleich umgesetzt werden, ist ein wirtschaftlich optimierter Fahrzeugeinsatz nicht
moglich und Einsparpotentiale kdnnen nicht erreicht werden. Daher sind die Mal3-
nahmen in MaBnahmenpakete eingeteilt worden, die in ihrer Struktur unveranderbar
sein sollen:
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MaBnahmenpaket |: Liinen

Cl Liinen — Liin-Brambauer
+  Samstag Angebotsreduzierung von 20- auf 30-Min.-Takt

MaBnahmenpaket 2, Variante A:

Liinen - Fachkonzept Stadt Liinen

RII Verkiirzter Linienweg
¢ Liinen ZOB-Hbf — Bergkamen
Samstag
s  Angebotsreduzierung Liinen ZOB-Hbf — Liin-Beckinghausen /
Bergl.-Oberaden von 30- auf 60-Min.-Takt

C4 Ersatz fiir die Linien RI11/1 14 » neuer Linienweg
e Lin-Wethmar - Lin-Nordlinen — Lin-Wethmar — Liinen
ZOB-Hbf — DO-Lanstrop
e 60-Min.-Takt
(@l Neue Liniennummer C5 fiir bisherige Linie | 15
»  Vereinheitlichung der Linienbezeichnungen
e Liinen-Alstedde — Linen — DO-Eving

Cl4 Ersatz fir Linie | [4 » neuer Linienweg
e Lin-Nordliinen —Liinen ZOB-Hbf — DO-Lanstrop
e  60-Min.-Takt

118 Liinen ZOB-Hbf — Liinen In der Geist
*  Angebotsreduzierung auf verkehrsrelevante Zeitraume

14 von 21



RII

C4

C5

Cl4

118

MaBnahmenpaket 2, Variante B:

Liinen — Ausreichende Verkehrsbedienung

Samstag Angebotsreduzierung
s Cappenberger See — Liin-Beckinghausen / Bergk.-Oberaden
von 30- auf 60-Min.-Takt
s die Verstirkerfahrten in Liinen entfallen
s  Montag-Freitag wie Fahrplanjahr 2006/2007

Ersatz fiir Linie | 14
e Liin-Nordliinen SZ Brusenkamp (HVZ/NVZ) — Liinen ZOB-
Hbf (tiglich) — Lin.-Niederaden (tiglich) - DO-Lanstrop
(HVZINVZ)
e 60-Min.-Take
Neue Liniennummer C5 fiir bisherige Linie |15
* Vereinheitlichung der Linienbezeichnungen
* Liinen-Alstedde — Linen — DO-Eving

Ersatz fiir Linie |14 von Mo-Fr » Liinen ZOB-Hbf — DO-Lanstrop »
60-Min.-Takt Mo-Fr HVZ/NVZ

Linen ZOB-Hbf — Liinen In der Geist

*  Angebotsreduzierung auf verkehrsrelevante Zeitraume

MaBnahmenpaket 3: Liinen = Selm

DI9

Angebotsanpassung Linen ZOB-Hbf — Selm Mitte
s  Wegfall des letzten Fahrtenpaares am Abend

MaBnahmenpaket 4: Liinen — Selm

RI19

Angebotsanpassung Liinen ZOB-Hbf — Selm Mitte
¢ in der Schwachverkehrszeit am Samstag sowie an Sonn- und
Feiertagen Reduzierung auf einen |20-Minuten-Takt

MaBnahmenpaket 5: SchnellBus $20 und $80

S20 Samstag
* Verkehrsangebot Bergkamen Busbf — Liinen ZOB-Hbf entfallt
* neue durchgehende Verbindung 520/580 Hamm — Bergkamen
Busbf — Kamen Bf in der Normalverkehrszeit
S80 Beibehaltung des Linienweges 2006/2007

s  Werne — Bergkamen - Kamen — Unna-Kénigsborn — Unna
Samstag
s Verkehrsangebot Yerne — Bergkamen und Kamen Bf — Unna
Bf entfillt
s neue durchgehende Verbindung S520/580 Hamm - Bergk.-

Riinthe - Rnrgl(nrrmjm,f;lﬁ_a_men Rf
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MaBnahmenpaket 6: Bergkamen = Werne

R81 Samstag Angebotsanpassung ¥Werne Busbf — Bergkamen Nordberg
¢  Anderung der Taktfrequenz ven einem 30- Min.-Takt auf einen
60-Min.-Takt
Samstag Bergkamen Nordberg — Kamen - Unna
s Beibehaltung des Fahrplanangebotes 2006/2007

MaBnahmenpaket 7: Kamen

=21 Neuer Linienweg Kamen WWest — Kamen-Liner Hoéhe — Kamen —

Kamen - Siidkamen
¢ Reduzierung des Angebotes von einem 30- auf einen 60-
Minuten-Takt
s  Verlangerung als Ersatz fiir Linie C22 nach Siidkamen
=22 Linie C22 entfallt
s Anbindung von Siidkamen durch Linie C21

MaBnahmenpaket 8: Kamen / Unna / Bonen

€23 Ganztagig durchgehendes Fahrtenangebot C23/R53 Kamen — Kamen-
Heeren - Unna
e 30-Min.-Takt
R53 Ganztagig durchgehendes Fahrtenangebot C23/R53 Kamen — Kamen-

Heeren - Unna

o Umstellung von einem 20/40- Min.-Takt auf einen 30-Min.-Takt

C40 Neues Ringlinienkonzept als Ersatz fur C40/C42
s Unna Bf — Unna Kastanienhof — Unna-Gartenvorstadt — Unna
Sudfriedhof — Unna Bf
s 60-Min.-Takt
C42 Neues Ringlinienkonzept als Ersatz fir C40/C42
s  Unna Bf — Unna Siidfriedhof — Unna-Gartenvorstadt — Unna

Kastanienhof — Unna Bf

s 60-Min.-Takt

C44 Neues ErschlieBungskonzept fir Unna-Kénigsborn, Linie C43 entfillt

s Unna Bf — Unna Amtsgericht — Unna-Konigsborn Bf — Unna-
Kénigsborn Katernborn — Unna-Kénigsborn Rehfull — Unna-
Kénigsborn Markt — Unna-Kénigsborn RehfuB — Unna-
Kénigsborn Katernborn — WUnna-Kénigsborn Bf — Unna
Amtsgericht — Unna Bf

e 60-Min.-Takt

RS2 R92 Kamen-Heeren - Bonen entfillt mit Ausnahme einzelner Fahrten

des Schiilerverkehrs

e  Bedienung durch Linie C9| gewihrleistet

Mafinahmenpaket 9: Bonen

C95 Linie C95 Bonen-Nordbogge - Bonen entfillt
s Bedienung durch Linie C91 gewihrleistet
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MaBnahmenpaket 10: Kamen
184 Kamen — HAM-Pelkum

o Verkehrsangebot entfillt an schulfreien Tagen mangels

Nachfrage

MaBnahmenpaket | I: Unna = Holzwickede

R5 1 Neuer Linienweg der Linie R51 in Holzwickede
e Unna - DO-Wickede - Holzwickede Bf - Holzwickede
Katholische Kirche — Holzwickede Seniorenbegegnungsstitte -

Holzw.-Hengsen

MaBnahmenpaket 12: Liinen - Waltrop

284 Angebotsanpassung zwischen Liinen-Brambauer und Waltrop
*» Montag-Freitag Angebotsanpassung in Tagesrandlagen
*» Samstag Angebotsreduzierung von einem 30-Min.-Takt auf
einen 60-Min.-Takt

MaBnahmenpaket 13: Schwerte — DO-Lichtendorf

R50 Angebotsanpassung DO-Lichtendorf — Schwerte an Sonn- und
Feiertagen
e Ersatz der Busbedienung bzw. einzelner Fahrten DO-

Lichtendorf — Schwerte und in Gegenrichtung durch TaxiBus

MaBnahmenpaket 14: Schwerte - Iserlohn
TI130 Linie |30 Schwerte — Schwerte-Villigst — Iserlohn

s Verkirzung auf den Abschnitt Schwerte — Iserlohn-Rheinen

s bedarforientierte Bedienung durch TaxiBus

MaBnahmenpaket 15: Schwerte

C31 DO-Holzen - Schwerte — Schwerte-Schwerterheide
e Direkte Linienfihrung zwischen Schwerte Sparkasse und
Schwerte Kath. Krankenhaus
e Schleifenfahrt (iber HeidestraBe (Ost) entfillt
*  Vollstindige Integration in den Taktknoten Schwerte Bf
e Zusatzfahrten Schwerte Bf — Schwerte-Schwerterheide am

Nachmittag kbnnen entfallen

D31 Linie D3| Schwerte-Schwerterheide — Schwerte TalstraBe — Schwerte
Bf entfallt mangels Nachfrage
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MaBnahmenpaket 16: Unna / Frondenberg

544 Verkiirzung auf den Abschnitt Wer| — Unna-Hemmerde

am Bahnhof Hemmerde anschlusstechnische Verknipfung mit
Hellweg-Bahn RB59 (kurzer Ubergang)

C46/ Stadtlinie C46 Unna-Linern — Unna ( — Unna Indupark) in Kombination

170 mit Regiolinie |70 Unna — Unna Indupark - Fron.-Frémern - Fron.-

Ostbiiren — Fron.-Hohenheide — Frondenberg

Ersatz fiir Linien546 und 170
C46 Unna-Linern — Unna

|70 Unna — Frondenberg
Fahrzeugdurchbindung C46/170
60-Min.-Takt

C71 Stadtverkehr Frondenberg Bf P&R — Fron.-Miihlenberg - Fréndenberg

Bf P&R

Anderung der Taktfrequenz von einem 30- Min.-Takt auf einen
60-Min.-Takt

C72 Stadtverkehr Frondenberg Mitte - Frondenberg Bf P&R - Fron.-
Westick - Frondenberg Bf P&R

60-Min.-Takt
Alternativ Fihrung der Linie |75 liber Westick

C73 Neue Stadtlinie C73 als Ersatz fiir Linie |70 Fréndenberg YWest

Frondenberg Mitte — Frondenberg Bf P&R — Fron.-Ardey -
Fron.-Langschede - Fron.-Dellwig - Fron.-Altendorf
60/120-Min.-Takt; Samstag TaxiBus

4.5 Erganzende Nahverkehrsangebote

Die oben dargestellten neuen Angebotsstrukturen sichern eine ausreichende Verkehrs-
bedienung. Die Stadte und Gemeinden im Kreis Unna haben dariiber hinaus nur noch
die Moglichkeit ergédnzende Nahverkehrsangebote eigenverantwortlich zu bestellen und
auch zu finanzieren. Der Nahverkehrsplan zahlt wiinschenswerte aber Uber ein aus-
reichendes Angebot hinausgehende und daher von einer direkten Finanzierung durch
die Kommunen abhangige Angebote auf, u.a.:

e TaxiBus T 25 (Husen — Methler) und T 84 Kamen Bf. — Markt — Rottum — Derne
Die TaxiBus-Linien sollen weiterhin gemar dem aktuellen Fahrplanangebot bedarfs-
orientiert nach telefonischer Voranmeldung verkehren.

e R 12 Kamen — Kupferberg — Bergkamen — Liinen

Eine Verdichtung dieser Linie zum 30-Min.-Takt wird zwar als wilnschenswert
gesehen, musste aber von den betroffenen Kommunen eigenstéandig finanziert

werden.

e R 54 Unna-Massen — Kamen —Wasserkurl — Methler
Eine Verdichtung dieser Linie zum 30-Min.-Takt (Durchbindung der C 24 Kamen —
Wasserkurl) wird zwar als wiinschenswert gesehen, misste aber von den betrof-
fenen Kommunen eigenstandig finanziert werden.

!> Nahverkehrsplan Kreis Unna, Entwurf 2007, S. 11-45 bis 11-49
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e NachtAST (Kamen/Bdnen) und NachtTaxiBus T 81 (Kamen — Unna)
Die Nachtverkehre sollen weiterhin, sofern die eigenstandige Finanzierung durch die
Kommunen gesichert ist, in der heutigen Form fortgefiihrt werden.

5. Auswirkungen des angepassten Nahverkehrsangebotes
5.1 Veranderung der Fahrgastzahlen

Fur die dem Nahverkehrsplan zu Grunde liegenden konzeptionellen Mal3hahmen
wurden Simulationsrechnungen durchgefiihrt, um die zukinftige Entwicklung der
Fahrgastzahlen ermitteln zu kbnnen. Demnach werden alle Linien des stralengebun-
denen OPNV in Kamen einen Fahrgastriickgang verzeichnen, am starksten auf einem
Abschnitt der C 21 mit einem Riickgang von 100 Fahrgasten je Tag (Montag bis Frei-
tag). Im Einzelnen ist die Veranderung aus der Grafik zu enthehmen.
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'® Nahverkehrsplan Kreis Unna, Entwurf 2007, S. 13-6
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5.2 Auswirkungen des angepassten Nahverkehrsangebotes auf den Finanzbedarf
des OPNV

Die Anpassung des Nahverkehrsangebotes auf eine ausreichende Verkehrsbedienung
fihrt zu Einsparungen in den Aufwendungen fiir den straRengebundenen OPNV. In der
Gesamtsumme kodnnten sich die Einsparungen zwischen 510.000 € und 520.000 €
belaufen. Bei der Nennung der Einzelbetrage ist zu bericksichtigen, dass es sich um
eine Abschatzung handelt, bei der Schwankungsbreiten von mindestens +/- 5.000 €
einzukalkulieren sind.

Verdanderung des finanziellen Aufwandes fiir den

straBengebundenen OPNYV - Optimierungszenario

Kreis / Stadt / Gemeinde Einsparung

Kreis Unna 230.230,- €
Stadt Bergkamen 13.090,- €
Gemeinde Bénen 51.680,- €
Stadt Frondenberg 40.700,- €
Gemeinde Holzwickede +/-0,- €
Stadt Kamen 47.540,- €
Stadt Liinen 69.500,- €
Stadt Unna 20.290,- €
Stadt Schwerte 28.360,- €
Stadt Selm 15.730,- €
Stadt Werne +/-0,- €
Summe 517.120,- €

Die zukinftigen, derzeit noch nicht feststehenden, finanziellen
Aufwendungen fiir die Stadtbahnlinie U4l Linen-Brambauer -
Dortmund — DO-Hbérde wurden in den o. g Betrigen nicht

berticksichtigt
17

1 Nahverkehrsplan Kreis Unna, Entwurf 2007, S. 14-1-
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